Bractwa
Kaphornowcow

Pierwsze wydanie Pokfonu Hornowi powstalo z okazji jubileuszu
25-lecia Bractwa Kaphornowcéw. Inicjatorem wydania ksiegi
pamiatkowej byl dwczesny Grotmaszt j. kpt. z.w. Zdzistaw Pienkawa.
Napisal spora czgs¢ tekstow, przekonatinnych autoréw do wspolpracy
i wyegzekwowal od nich materialy. Niestety ciezka choroba zabrata
Go, zanim ksigzka si¢ ukazata.

Obecne wydanie, poszerzone i uzupetnione, ukazuje si¢ w 40-lecie
powolania Bractwa Kaphornowcéow.
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Trawers Hornu od potudnia (fot. M. Czujko)

Rota

My,

Czlonkowie Bractwa Kaphornowcow

przywotujgc pamigé wszystkich zeglarzy,

zarowno tych, ktorzy optyneli przylgdek Horn,

jak i tych, ktorzy ulegli przemocy jego groznych wod
i znalezli grob w glebinach Ciesniny Drakea,
przyjmujemy za obowigzujgcy nas statut Bractwa

i Slubujemy

strzec honoru polskiego zeglarza,

godnosci biato-czerwonej bandery

i stuzy¢ naszym doswiadczeniem, radq i pomocg zeglarzom,
ktérzy tego bedg potrzebowali.

Soy el albatros
que te espera
en el final del mundo.
Soy el alma olvidada
de los marinos muertos
que cruzaron el
Cabo de Hornos
desde todos los mares
dela tierra.

Pero ellos no murieron
en las furiosas olas,
hoy vuelan en mis alas,
hacia la eternidad,
en la ultima grieta
de los vientos
Antarticos.

Sara Vial

Jestem Albatrosem,
ktory czeka na Ciebie
na koticu swiata.
Jestem zapomniang duszg
zmartych marynarzy,
ktorzy optywali
Przylgdek Horn
ze wszystkich morz Ziemi.
Oni nie zgineli
w rozwscieczonych falach,
lecz szybujg
na moich skrzydtach,
ku wiecznosci,

w najpigkniejszych
strumieniach wiatrow
antarktycznych.

(ttum. Wojciech Jacobson)
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Warszawa, 25 marca 2014 r.

Pan kontradmirat dr inz.

Czestaw DYRCZ

JM REKTOR - KOMENDANT
AKADEMII MARYNARKI WOJENNEJ
Grotmaszt Bractwa Kaphornowcoéw

Polski Zwigzek Zeglarskiz radoscig witainicjatywe uczczenia40-lecia Bractwa
Kaphornowcéw publikacjg w postaci Il edycji legendarnej pracy nieodzatowanego
Zbyszka PIENKAWY — POKtON HORNOWI. Tak jak przed laty i teraz jubileusz
bractwa Kaphornowcéw taczy sie z jubileuszem Polskiego Zwigzku Zeglarskiego
— tym razem 90-lecia.

Przyladek Nieprzejednany rozpala wyobraznie kazdego polskiego zeglarza.
Szanujacy sie zeglarz chciatby przed Nim pochyli¢ czoto, odda¢ czesé tym, ktérym
nie dane bylo optynaé Go pod zaglami, m.in. w 1969 r. zalodze jachtu ,Polonia”
— braciom Ejsmontom z Wegorzewa i Wojciechowi Dagbrowskiemu.

Jeszcze niedawno w ubiegltym wieku byta to wielomiesieczna wyprawa.
Obecnie zeglarze XXI wieku wyruszajg z Polski 6 lutego 2014 r. rejsowym
samolotem do Ushuaia, tam 10 lutego czarteruja francuski jacht ,Tarka”, okretujg sie
i 14 lutego przy wietrze 3—4°B w stonecznej pogodzie optywajg Horn, odwiedzajg
~Aleje Lodowcow”, zdaja jacht 24 lutego, a 1 marca sa w Polsce w domu. Byta to
ta sama zatoga ,Asteriasa” — w petnym sktadzie — ktéra po 26 latach powrdcita na
Horn, wypetniajac podjete przed laty postanowienie: ,my tu jeszcze powrécimy”.
Horn docenit ich zeglarski hart ducha i powitat wspaniatg pogoda.

Wszystko wokot nas sie zmienia, takze Zeglarstwo, jachty, Zzagle tylko ON
Przyladek HORN i otaczajacy Go Ocean pozostaje taki sam jak przed wiekami
— Nieprzejednany.

Chylimy gtowy przed Wami — herosami Hornu. Dziekujemy pionierom, ktérzy
swoimi wyczynami rozpalali wyobraznie polskiej mtodziezy zeglarskiej, przyblizyli
jej morza i oceany, ktéra dzis w XXI wieku niemal corocznie wraz z biato-czerwong
banderg melduje sie na Hornie. Ich wyprawy tworzg naszg zeglarskg historie.

SEKRETARZ GENERALNY PREZES
Polskigg {azku Zeglarskiego

[
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Pok’ron Hornowi od lat sktadajg najznamienitsi zeglarze — w gescie
pokory wobec zywiotu i szacunku dla ,gtosu morza”. Ja ktaniam
sie tym wiasnie zeglarzom — okazujac uznanie dla postawy, wdziecz-
nosc¢ dla zastug, ale i odrobine osobistej zazdrosci...

Serdecznie pozdrawiam wszystkich przybytych do miasta nad
Brda i Wista na pierwsza czesc¢ jubileuszowych obchodéw czterdzie-
stej rocznicy utworzenia Bractwa Kaphornowcéw. To dla Bydgosz-
czy wielka rados$¢ gosci¢ zdobywcéw ,Nieprzejednanego Przyladka”.
Niech wspodlne Swietowanie - od Bydgoszczy, po Gdynie — bedzie
czasem mitych wspomnien, szczerych rozméw, a takze planowania
kolejnych odwaznych i ambitnych rejsow.

Prezentowany tom jest wyrazem pamieci o polskich zeglarskich
bohaterach - tych, ktérzy odeszli na wieczng wachte, i tych, dla kt6-
rych wiatry, niosgc znany mi dobrze ,gtos morza”, wcigz wieja. Szcze-
golnie bliskie s3 mi historie bydgoskiego ,Eurosa” i ,Solanusa”. Nie
mniej wazny, niemal sentymentalny, pionierski rejs ,Daru Pomorza”...
Kazda z kart ksigzki jest piekng i wyjatkowa opowiesciag 0 odwaznym
wyzwaniu.

Niech kazda z tych opowiesci bedzie dla nas inspiracjg - poka-
zujac wartos¢ cztowieka - ptynaca tylez samo z odwagi, ile z pokory,
tylez samo z sity, ile z madrosci...

Pokton Hornowi!
Prezydent Bydgoszczy
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Wstep

ropozycja napisania wstepu do kolejnej edycji wspaniatej ksigzki Po-

kton Hornowi, wydanej w 2000 roku, jest dla mnie wielkim zaszczy-
tem. Publikacja ta upamietnia wybitne osiggnigcia polskich zeglarzy
- cztonkéw Bractwa Kaphornowcéw.

Zanim pierwsi zeglarze oplyneli Horn, w drugiej potowie XV wieku
zaistnialy na poludniu Europy wydarzenia, ktére zmusily europejskich
kupcéw do szukania nowych szlakéow zeglugowych do Indii. Bylo to na-
stepstwem odciecia przez spolecznosci muzulmanskie mozliwosci bezpo-
$redniej wymiany handlowej z Dalekim Wschodem. Poszukiwanie nowej,
bezposredniej drogi do Indii podje¢li najpierw Portugalczycy i Hiszpanie.
Pierwsi stopniowo optywali kontynent afrykanski, drudzy za sprawa
Krzysztofa Kolumba uczestniczyli w poszukiwaniu nowej drogi do Indii,
plynac na zachéd. Sukcesy przyszty niemal w tym samym czasie. W 1487
roku Bartolomeo Dias odkryt Przyladek Burz, ktéry krél Portugalii Jan II
nazwal Przyladkiem Dobrej Nadziei. Droga do Indii byfa otwarta. Zainau-
gurowal ja podrdéza w 1498 roku Vasco da Gama. Natomiast Kolumb,
plynac w 1492 roku w kierunku zachodnim, odkryt lad, ktéry uznat za
wschodnie wybrzeza Japonii! Pogladu tego do $mierci w 1506 roku nie
zmienil, mimo odbycia czterech podrdzy przez Atlantyk. Dopiero kupiec
florencki Amerigo Vespucci w kolejnych podrézach pod banderg Portu-
galii do wschodnich wybrzezy Ameryki Poludniowej opisal w 1499 roku
»Nowy Lad”, a w latach 1501-1502 potwierdzil, ze odkryte lady sa konty-
nentem; nazwano go pozniej jego imieniem.

Sprawadotarciado Indiidroga zachodnigintrygowata wladcéw Hiszpa-
nii, ktérzy sfinansowali wielka wyprawe do Wysp Korzennych, prowadzona
w 1519 roku przez portugalskiego zeglarza Ferdynanda Magellana. W paz-
dzierniku 1520 roku statki tego odkrywcy doptynety do dlugiej i niebez-
piecznej cie$niny, a po jej pokonaniu wplynely na ocean, nazwany pdzniej
Spokojnym. Mozliwo$¢ wplyniecia na Pacyfik bez przechodzenia Cie$ni-
ny Magellana odkryt w 1616 roku holenderski zeglarz Willem Schouten,
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Pokton Hornowi

ktéry tez nadal temu miejscu nazwe przyladka Horn, czym chcial upa-
mietni¢ miasto Hoorn, z ktérego pochodzil. Podréz wokét Hornu do dzi$
stanowi wielkie wyzwanie dla zeglarzy. Do$wiadczaty tego zatogi statkoéw
zaglowych przewozacych surowce dla przemystu europejskiego w drugiej
polowie XIX wieku. Nie mniej wazne byly podrdéze migracyjne ludnosci
do wszystkich kontynentéw. Jedna z tras prowadzita podczas tzw. goracz-
ki zlota wokdt Ameryki Potudniowej az do San Francisco. Klipry ptynety
réwniez do Chin po herbate dla Anglii i Stanéw Zjednoczonych. Inna trasa
zaglowcoéw wiodta do Australii, do ktérej transportowano ludzi i wyroby
angielskich fabryk, a w drodze powrotnej zabierano bawelne.

Kres rentownosci podrozy klipréw do Australii i Chin potozyto otwar-
cie Kanatu Sueskiego w 1869 roku. Umozliwilo to coraz liczniej budowanym
statkom parowo-zaglowym znaczne skrdcenie czasu zeglugi (oszczedzano
okoto 5000 mil drogi), co spowodowalo zmniejszenie zaméwien na zaglow-
ce. Dla wielu statkéw zaglowych wypartych z tras azjatycko-australijskich
znaleziono zatrudnienie na nowych liniach. W latach siedemdziesiatych
XIX wieku rozpoczeto przewozy wegla z portéw walijskich do Chile i Peru.
W drodze powrotnej zalogi mogly uwazac sie za szczgsliwe, gdy kierowano
je do Peru po rude miedzi. Znacznie czgsciej jednak przychodzilo zeglarzom
zabierac guano ze skalistych wysepek u wybrzezy Peru oraz Chile i przewozi¢
je fodziami do statkéw kotwiczacych w poblizu. Nie bylo to dla marynarzy
latwe zajecie, gdyz wykonywano je w fetorze i oblokach kurzu. Po odkryciu
w Chile olbrzymich zt6z azotanéw (saletra) do jej transportu skierowano
wiele statkow. Do Valparaiso zawijato ich tak duzo, Ze niekiedy stalo tam
naraz od 40 do 60 pelnorejowcéw z Niemiec, Francji, Wloch, Wielkiej Bry-
tanii. W rejsach wokoét przyladka Horn wiele zaglowcow toneto wraz z za-
logami. Taki los spotkat w 1901 roku pigciomasztowy bark ,,France”, dume
Antonina Dominique’a, armatora prowadzacego dzialalno$¢ na linii chilij-
skiej juz od 1868 roku. Rekordowy pod wzgledem katastrof byt rok 1905,
w ktoérym, zmagajac sie z burzami w poblizu Hornu, zatonely az 43 statki.
Niemniej oplyniecie Hornu jako sprawdzian umiej¢tnosci zeglarskich kusito
ijuz 1 marca 1937 roku dokonali tego stuchacze Panstwowej Szkoty Morskiej
w Gdyni pod dowodztwem kpt. zw. Konstantego Maciejewicza. Byta to nie-
zwykta dla Polakéw podréz dookota globu, gdyz po raz pierwszy w naszych
morskich dziejach przeprowadzona zostala bialo-czerwona bandera wokoét
Hornu. Ta podroz polskiego zaglowca miala wielkie znaczenie polityczne
i propagandowe. Dlatego i obecnie ,,Dar Pomorza”, chociaz juz jest statkiem-
-muzeum, uwazany jest za symbol polskich aspiracji morskich.

Jerzy Litwin Wstep
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Przeptynigcia pod zaglami wokét Hornu spowodowaly zakladanie
w niektorych krajach stowarzyszen kaphornowcédw. Nasze, polskie Stowa-
rzyszenie zostalo zalozone w 1974 roku, po urzeczywistnionych w 1973
i 1974 roku marzeniach i z wielka determinacjg wykonanych planach pol-
skich wypraw zeglarskich.

Pierwsze wydanie tej ksigzki zawieralo opisy 17 rejséw polskich jach-
tow i statkow zaglowych optywajacych Cape Horn. Od tamtego czasu
kolejni polscy zeglarze dokonali takiego wyczynu i dzi$ liczba polskich
statkow i jachtow, ktore do konca 2013 roku optynety Przyladek Burz, nie
bez uzasadnienia tak nazwany, sigga 33 jednostek, czesto dos¢ licznie ob-
sadzonych. Mialo to wplyw na zwiekszenie szeregdw czlonkéw Bractwa
Kaphornowcéw, ktérzy w 2014 roku obchodzg swéj jubileusz 40-lecia.

Dyrekcja Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku, instytucji po-
wolanej do ochrony i popularyzacji morskiego dziedzictwa Polski, wysoko
ceni osiggnigcia polskich zeglarzy, w tym szczegélnie optynigcie Hornu.
I podobnie jak glosi tytutl tej ksigzki, oddaje im, zZeglarzom-kaphornow-
com, stosowny poklon.

Wyrazem uznania bylo otwarcie w 1988 roku na Statku-Muzeum
»Dar Pomorza” wystawy czasowej zatytulowanej ,,Zdobywanie Hornu -
Bractwo Kaphornowcéw”. Ekspozycja ta przedstawiala zeglarzy polskich
i niektorych zagranicznych, ktérzy optyneli Horn. Nastepnie w 1994 roku
nasze Muzeum wraz z Bractwem Kaphornowcéw, ktéremu woéwczas prze-
wodniczyl Grotmaszt j. kpt. z.w. Zdzistaw Pienkawa, przygotowalo nowa
wystawe: ,,Polskie Zagle na Hornie”. Autorem rozbudowanego juz wow-
czas scenariusza, bo i wiecej polskich jachtéw optyneto Horn, byt kustosz
naszego Muzeum Andrzej Truszkowski, a projekt plastyczny opracowala
i zrealizowata projektant naszych éwczesnych ekspozycji Krystyna Brytko.
Wystawa ta cieszyla si¢ duzym zainteresowaniem i byta prezentowana do
2002 roku. Nieprzerwanie tez od wielu juz lat polskie Bractwo Kaphor-
nowcow ma swg siedzibe na Statku-Muzeum ,,Dar Pomorza”.

W roku jubileuszu 40-lecia Bractwa Kaphornowcéw Dyrekcja i Pra-
cownicy Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku skladaja Grotmasz-
towi kontradmiratowi dr. Czestawowi Dyrczowi i Wszystkim Braciom
zrzeszonym w Stowarzyszeniu serdeczne zyczenia wszelkiej pomyslnosci,
udanych zeglarskich przedsiewzig¢ i dalszego wzrostu szeregéw Bractwa.

dr inz. Jerzy Litwin
Dyrektor Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku



Grozna Hornu czarna skata

W los braterski nas wpisata
Brat nam bratem dobrym bedzie
Teraz i zawsze i wszedzie.

Siostry i Bracia Kaphornowcy, Szanowni Czytelnicy

Nasza kaphornowa ksiege rozpoczne stowami zeglarza i publicysty mor-
skiego, dwukrotnego kaphornowca oraz mojego przyjaciela z rejsu dooko-
ta $wiata na pokladzie ,Daru Mlodziezy” - Zbyszka Urbanyiego. W swojej
ksigzce Na szlaku kliprow i windjammerow tak pisal o morskiej drodze do
przyladka Horn:

»Jest taka trasa na $wiecie, o ktorej marzy kazdy zeglarz, kazdy zas ko-
mendant wielkiego zaglowca chcialby przynajmniej raz w zyciu tamtedy
poplynac. Jest to wokotziemska trasa w wysokich szerokosciach potudnio-
wych, wiodaca z Europy wokdt Przyladka Dobrej Nadziei. Tam zaglowiec,
przekroczywszy granice ryczacych czterdziestek, tapie silne zachodnie wia-
try. Schodzac nizej w wyjace pie¢dziesigtki, kapitanowie kazg sprzatac szyb-
ko gorne zagle, albowiem w tych szerokosciach hulaja ciezkie, najsilniejsze
na kuli ziemskiej wichury. Gnany huraganowymi wiatrami ocean wypietrza
si¢ do monstrualnych wysokosci. Zdarzyly si¢ tam pagéry wodne o wysoko-
$ci do 20 metréw”.

Trud pokonania tak ciezkich warunkéw przed dotarciem do przyladka
Horn uchodzi za szczyt zeglarskiego kunsztu i umiejetnosci. To magnetycz-
ne miejsce na koncu Ameryki Potudniowej niesie wyzwanie, ktore decyduja
si¢ podja¢ zaréwno mlodzi, jak i dojrzali zeglarze. To oni stanowig elite na-
szego $wiata zagli.

Do dnia dzisiejszego ponad tysigc polskich zeglarek i zeglarzy oply-
neto przyladek Horn pod bialo-czerwong banderg niesiong przez nasze
zaglowce i jachty. Te wielka sztafete polskiej obecnosci, zwyciestw i walki
z zywiotem rozpoczal zaglowiec ,,Dar Pomorza”. Biala Fregata optynela
skalisty przyladek 1 marca 1937 roku. To wtedy po raz pierwszy w historii
polskiego zeglarstwa nastgpilo pokonanie przyladka ,,sztorméw i burz”,
zwanego przez zeglarzy nieprzejednanym.

Czestaw Dyrcz

15

W 1974 roku powstato Bractwo Kaphornowcéw, stawiajac sobie za cel
kultywowanie tradycji morskich, wzbogacanie i propagowanie zeglarskiej
wiedzy historycznej oraz wspieranie wszystkich inicjatyw zwigzanych
z wyprawami na Horn. Tym idealom pozostaje wierne po dzien dzisiej-
szy i jestem przekonany, ze bedzie im stuzy¢ w kolejnych dziesiecioleciach
swojego istnienia.

W czterdziestoletniej historii Bractwa Kaphornowcéw wsrédd wielu
zastuzonych na szczegélne uznanie zastuguja kierujacy naszym stowa-
rzyszeniem, wybitni zeglarze dowodcy kaphornowych wypraw, moi wiel-
cy poprzednicy: j. kpt. z.w. Krzysztof Baranowski, j. kpt. zw. Aleksander
Kaszowski, j. kpt. zw. Zdzistaw Pienkawa, j. kpt. zzw. Dariusz Bogucki
i kpt. z.w. Leszek Wiktorowicz.

Nieustannie zmienia si¢ oblicze $wiata, pojawiajg si¢ nowe zagrozenia
i wyzwania, zmieniajg si¢ ludzie i nasze wspolczesne mozliwosci dotarcia
do przyladka Horn. Inna jest dzi$ strategia morskich wypraw przysztych
albatroséw Hornu. Przekroczenie jego bram wcigz jednak pozostaje zycio-
wym marzeniem wielu zeglarzy.

Siostry i Bracia Kaphornowcy, prosz¢ o przyjecie wyrazéw szacunku
i mojego wielkiego uznania dla Waszych osiagnig¢¢ i dokonan zwigzanych
ze zdobyciem zeglarskiego Mount Everestu.

Czytelnikéw zachecam do zglebiania tajnikéw wiedzy o przyladku
Horn i zeglarzach, ktérzy nosza zo6lte badz czerwone chusty na lewym ra-
mieniu. Zycze milej i ciekawej lektury naszej kaphornowej ksiegi.

Gdynia, kwiecien 2014 roku

Pokton Hornowi
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Grotmaszt' Bractwa Kaphornowcow
kontradmirat dr inz. Czestaw Dyrcz
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Amulet

Mrozny $wit widziany
okiem wachtowego
senno$¢ miasteczka
przez zrudziate zurawie
gory plyna wysoko

w mgly kontenerach
pobekuja kutry

za latarni $ladem

daleko od wzruszen
porannej impresji

woda w liszajach
terpentyny i smaréw

jak cielsko wieloryba
rozpruty kadtub

holuje spojrzenie

pod burtowym $wiatlem
gniazduja fulmary

toczg sie mysli

poza lagdem i czasem
by znéw powroécic

na krawedz rzeczy
zatoke na zachod
omiata spojrzenie

nad miastem poswiata
zwoluje cienie
przyladkowej
genealogii

wode szlifuja

ostre jezyki lodowcéw
jakby ze wzgorz
splywat zapomniany
ogien ludu jamana
icoraz ci¢zsza ton

w kanale Beagle

mrozny $wit widziany
okiem wachtowego

na jezyku aromat
cejlonskiej herbaty

i zbyt osobiste
pytanie o przysztos¢
ktdre zostanie

dla przesadu

tego miejsca

bez odpowiedzi

w kieszeni kamien

z patagonskiej skaty
wziety w Ushuaia
na niepewng droge

czym jest
zakleciem czy tez
ukrytym stowem
o poczatku ziemi
by¢ moze
Zyjacym we mnie
od dawna

Franciszek Haber

Legenda Hornu

Do naszych czaséw zachowala si¢ legenda Hornu, odstraszajaca ludzi
od tego miejsca, odstraszajaca od morskich podrézy, od wody jako
srodowiska nieprzyjaznego i obcego czlowiekowi. Wedlug najstarszych
przekazéw poza Wielka Woda znajdowala si¢ przepasc - ,koniec §wiata”,
a na morzach grasowaly potwory morskie pozerajace $miatkow, ktorzy od-
wazyli sie tam pojawic.

Najwigksze kataklizmy antyczne spowodowane byly przez furie zy-
wioléw morskich: pochlonigcie Atlantydy przez ocean, zalanie wielkim
potopem Mezopotamii. Woda byla przedstawiona jako zywiol, ktory prze-
de wszystkim niszczy to, co zbudowal cztowiek. Zywiot straszny i okrut-
ny. W literaturze §wiatowej roi si¢ od mitéw i legend wyolbrzymiajacych
rzeczywiste warunki panujgce na morzu. Mity te i legendy odzwierciedlaja
wyobrazenia ludzkosci o morzu, wyobrazenia zagubionego we wszech-
$wiecie cztowieka. Im mniej bylo wiedzy, tym wiecej leku.

Przez tysigce lat istnialo niezbyt wiele powodéw mogacych skloni¢
czlowieka do porzucenia ladu, na ktérym znajdowal wszystko, co bylo mu
potrzebne do zycia.

Smiatkowie, ktorzy odwazyli si¢ wyruszy¢ na morze, w swych rela-
cjach przedstawiali zywiol morski przesadnie groznie i sensacyjnie, by
wzbudzi¢ respekt stuchaczy nie znajacych morza.

Portugalczycy, Hiszpanie i Anglicy, ktérzy pierwsi poczuli ,,handlo-
wy wiatr od morza”, tendencyjnie surowo opisywali odkrywane przez
siebie drogi morskie dla odstraszenia konkurencji od korzystania z no-
wych szlakéw. Wiedza o morzu rozchodzita si¢ bardzo wolno, byta wie-
dzg tajemna, pilnie strzezong przez nielicznych fachowcéw i admiralicje
krajow prowadzacych wojny o nowe terytoria. Upowszechnienie tej wie-
dzy trwalo wiele lat.

Od poczatku gtéwnym problemem zeglugibylbrak orientacjinamorzu,
gdy lad ginat z zasiegu wzroku i przed dziobem statku pozostawata wielka
niewiadoma. Kompas i pierwsze prymitywne mapy morskie — portolany
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dla akwenu Morza Srédziemnego pojawily sie¢ w XIII wieku. Dopiero
w XVII wieku rozpowszechnily si¢ mapy Merkatora, na ktérych mozna
bylo odczyta¢ dlugos¢ i szerokos¢ geograficzng. Przez kilkaset lat okre-
$lanie dtugosci byto niedoktadne ze wzgledu na brak szczegétowego mier-
nika czasu. Dopiero wynalezienie chronometru przez Johna Harrisona
w drugiej polowie XVII wieku rozwigzalo ten problem. Jeszcze w okresie,
gdy powolywalismy Bractwo Kaphornowcéw, kapitanowie prowadzili na-
wigacje astronomiczng i okreslali pozycje statkdw postugujac si¢ sekstan-
tem. Bledy okreslenia pozycji tym instrumentem wynosily - w zaleznosci
od stanu morza i wprawy nawigatora - od kilku do kilkudziesi¢ciu mil,
a pozycje zliczone, gdy przez kilka kolejnych dni nie mozna byto wykona¢
pomiaru wysokosci cial niebieskich, mogly dawa¢ blad jeszcze wigkszy.

Znajomo$¢ morza w naszej cywilizacji jest bardzo §wieza i szczegdlnie
intensywnie rozwijala si¢ w dwudziestym stuleciu. Przede wszystkim sposob
rozpowszechniania informacji, wszechstronny rozwoéj wiedzy nautycznej,
zastgpienie nawigacji astronomicznej nawigacja satelitarng, udoskonalony
poziom lacznosci, znakomicie zorganizowane stuzby ratownictwa morskie-
go w istotny sposob zwiekszyly poziom bezpieczenstwa zeglugi.

Okresy najlepszej pogody w poblizu Hornu to styczen, luty, marzec
- nasza zima - na potkuli potudniowej okres lata. Kiedy$ zaglowe stat-
ki handlowe nie wybieraly ani pogody, ani pory roku, dlatego te podré-
ze byly zupelnie inne. Obecnie kazdy zeglarz, ktéry tam byl, ma ,swoj
Horn” tatwiejszy lub trudniejszy. Odnosi satysfakcje z faktu, ze doptynat
na ,,koniec $wiata” i doznat niezwyklych emocji. Horn, do ktérego docie-
ra sie pod zaglami z Baltyku, to cel bardzo daleki. Trzeba przezeglowa¢
ponad 10 000 mil morskich. Ta dtuga droga na Horn ma swojg wymowe.
Dla wigkszosci wypraw sam Horn nie byl celem, lecz tylko fragmentem
dalekiej oceanicznej zeglugi.

Uczestnicy oceanicznych wypraw zeglarskich wokot Hornu zawigza-
li Bractwo Kaphornowcéw. ,, Association Amicale” - tak si¢ rozpoczyna
nazwa $wiatowej organizacji kaphornowcéw. Bractwo Przyjazni zawigza-
nej w niezwyktych warunkach. Pielegnowanie przyjazni miedzy zeglarza-
mi jest jednym z zasadniczych celéw istnienia naszego zwigzku. Dowod
tego dajemy naszymi corocznymi zgromadzeniami, na ktére zaprasza-
my szerokie grono zeglarzy morskich, nie tylko czlonkéw stowarzysze-
nia. Na spotkaniach tych s3 obecni nasi przyjaciele z réznych organizacji
wspoldzialajacych z nami w uprawie morza: z Wyzszej Szkoly Morskiej,
z Marynarki Wojennej, z Narodowego Muzeum Morskiego, z Sail Trai-
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ning Association Poland, z Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego, z klubow ze-
glarskich catej Polski.

Nie stowarzyszenie jest wazne,
ale ludzie, ktérzy je tworza. To oni,
jako nieliczni w kraju, zebrali gars¢
praktyki w zZeglarstwie na wszechoce-
anie. Spelniaja role ustugows dla spo-
teczenstwa, przede wszystkim wobec
mlodziezy, w szerzeniu wiedzy o mo-
rzu, w wychowaniu morskim i rozwijaniu kultury inspirowanej morzem.
To oni dbajg o tradycje zeglarskie i tworza nowe. Sg ekspertami Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego dla oceanicznych wypraw zeglarskich.

W tresci roty Bractwa zawarte jest lubowanie, Ze chcemy stuzy¢ na-
szym doswiadczeniem, radg i pomoca wszystkim zeglarzom, ktdrzy tego
beda potrzebowali.

Czlonkowie naszego Bractwa uczestnicza w réznych zwigzkach i orga-
nizacjach ogarnietych pasja morza. Piszg fachowe ksigzki o tematyce mor-
skiej, maja na swym koncie wiele pozycji wydawniczych i setki artykutéw
w czasopismach zeglarskich, tworzg filmy telewizyjne o morzu i audycje
radiowe, kreuja w mediach wizerunek morza przyjaznego czlowiekowi.
Wspoldziatajac z Narodowym Muzeum Morskim w Gdansku, maja swoj
udzial w gromadzeniu muzealiéw i organizowaniu wystaw, wspierajg ini-
cjatywy dalekich podrdzy zeglarskich, inicjatywe Towarzystwa Przyjaciot
»Daru Pomorza” w zabezpieczeniu naszej ,,Bialej Fregaty” dla przysztych
pokolen. Uczestniczg w jury nagrody Rejs Roku - przyznajg nagrody
Grotmaszta za dobrg prace zeglarska w skrajnie trudnych warunkach po-
godowych. Dzialaja w Polskim Towarzystwie Conradowskim. Bractwo
ma znaczny udzial w tworzeniu historii polskiego zeglarstwa morskiego.
W kraju, ktéry nigdy nie przejawial na morzu nadmiernej aktywnosci, ini-
cjatywa ta ma oczywiste znaczenie.

Zdzistaw Piefikawa




Jest taki przyladek

a krancu Ameryki wyrasta z oceanu pos¢pnym stozkiem wyspa.

Brudnobrazowa i szara, poprzecinana bialymi zytami kwarcu, wy-
stawia na uderzenie wichru naga skale; ze strony przeciwnej zas, gdzie
wiatr rzadziej buszuje, znalazly sobie przytulisko zielonkawe mchy i po-
rosty. Od potudnia zniszczone erozjg zbocze wyspy zmienilo sie w stro-
me, pobruzdzone graniami urwisko. Ogladane z tej strony przypomina
zafrasowanego starca wpatrzonego w grozny, niezmierzony ocean. Bo
nie wida¢ stad odlegltych o kilkadziesigt mil na poludniowy zachéd
wysepek Diego Ramirez, nie wida¢ odlegtych o 500 mil Poludniowych
Szetlandéw - przedmurza Antarktydy. Wyspa nie jest osamotniona - na
wschod, zachdd i na pdéinoc od niej wyrastaja z morza dziesigtki i setki
podobnych.

Ostatnie okruchy amerykanskiego kontynentu rzucone w wody ocea-
nu. Ta jednak, najwyzsza, przyttacza inne jakims ponurym dostojenstwem,
sktaniajagcym do zadumy kazdego, kto ja oglada. Jej potudniowe urwisko
tworzy przyladek, na ktérym konczy si¢ lad Ameryki i przy ktérym spoty-
ka si¢ Atlantyk z Pacyfikiem. Od wiekow tluka o jej brzegi miriady fal, od
wiekow chloszczg ja sztormowe wichry, a ona trwa niewzruszenie, wyzna-
czajac potrojng granice: kontynentu i dwu oceanéw.

Od szeregu dni ptynely wzdluz amerykanskiego ladu na potudnie holen-
derskie zaglowce ,,Eendracht”i,,Hoorn” (ten drugi noszacy nazwe rodzin-
nego miasteczka swego kapitana). Przyptyneli tu w poszukiwaniu drogi na
Pacyfik bardziej dogodnej niz ta, ktérg naniést na mapy Magellan w czasie
swej wielkiej okotoziemskiej podrézy. Prowadzila ona przez ciesning na-
zwang imieniem swego odkrywcy i dla zaglowcow byta trudna ze wzgledu
na przeciwne wiatry oraz liczne rafy i mielizny. Gdyby Holendrom udato
sie dotrze¢ do miejsca, gdzie kontynent amerykanski sie konczy, fatwiej
byloby doptyna¢ do Wysp Korzennych. Wierzyli nieztomnie w istnienie
takiego przej$cia. W holenderskich portach opowiadano mrozace krew
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w zylach historie o wyczynach angielskiego okretu kaperskiego ,,Golden
Hind”, ktéry pod dowodztwem stynnego Francisa Drake’a ztupit na Pacy-
fiku wiele hiszpanskich posiadiosci. Drake poprowadzit swoj okret Cies-
ning Magellana, ale po wyjéciu z niej sztormy zepchnely go tak daleko,
ze mogl stwierdzi¢, iz tu laczy si¢ Atlantyk z Pacyfikiem - stad nazwa
Cie$nina Drake’a. Jezeli Holendrzy znajda owe wody, ojczyzna bedzie im
wdzigczna, a droga do fortuny otwarta. Nie bedg juz musiaty niderlandz-
kie okrety optywa¢ Afryki, nie beda musiaty przedzierac si¢ przez putapki
Cie$niny Magellana, gdzie spotkanie z zaczajonym hiszpanskim okretem
moglo si¢ skonczy¢ tragicznie.

Teraz z rosngcym zniecierpliwieniem wpatrywali si¢ w goérzyste wy-
brzeze, ciagnace si¢ az po widnokrag. Kapitan Cornelius Schouten prze-
chadzal si¢ po pokladzie rufowym swego statku. Nieprzenikniona twarz
wskazywala na catkowity spokdj i pewno$¢ doswiadczonego zeglarza. Tyl-
ko spojrzenia rzucane ukradkiem w kierunku bocianiego gniazda, gdzie
dwaj zeglarze bez przerwy wypatrywali oczy, zdradzaly, ze kapitan nie jest
wolny od niepokoju.

Rankiem 29 stycznia roku 1616 ciggnacy si¢ po prawej burcie okretu
lad cofnal si¢ i przez chwile wydawalo sig, iz osiaggng wymarzony cel, ale
z bocianiego gniazda zameldowano, ze znéw wida¢ szczyty gorskie. Mija-
ty godziny. Popychany pomy$lnym wiatrem ,,Eendracht” ptynal nieprze-
rwanie na potudnie. Zalodze wydano obiad - gesta zupe na peklowanej
wolowinie i suchary. Jak codziennie od wielu, wielu dni. Nigdy nie jedli
z przyjemnoscig tej brunatnej brei, ale tego dnia jadlo z trudem prze-
chodzilo przez gardlo nawet najmniej wybrednym zartokom. Kazdy po
przetknieciu kilku keséw wymykat si¢ na poktad i trwal przy prawej bur-
cie w niemym oczekiwaniu.

Pod wieczér z bocianiego gniazda padl okrzyk, ktéry zelektryzowal
wszystkich: - Z prawej przed dziobem morze!

Cornelius Schouten, hamujac podniecenie, zmuszajac si¢ do odmie-
rzania wolnych krokéw, udat si¢ na dziob. Zebrani na baku zeglarze z sza-
cunkiem rozstapili sie, dajac kapitanowi przejscie. Stary zeglarz stanat
przy nadburciu. Teraz nawet z wysoko$ci poktadu wida¢ byto kraniec ladu.
Osniezone gory konczyly si¢ stromo wznoszacym sie przyladkiem. Po raz
pierwszy w historii zeglugi straznik trzech granic ukazal si¢ oczom euro-
pejskiego zeglarza. Cornelius Schouten poczul ogarniajace go wzruszenie
- osiggnal cel wyznaczony przez sponsoréw wyprawy jeszcze w Holandii.
Wskazujac dlonig czarng skale zawotal:
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- Oto miejsce, gdzie taczg si¢ dwa ocea-
ny. Za tym przyladkiem do Wysp Korzen-
nych kurs prosty i morze otwarte. Nazwiemy
go imieniem naszego rodzinnego miasta.

Nazwiemy go przyladkiem Hoorn.

Wéréd zalogi zawrzalo w radosnym tu-
mulcie. Zaczgto wznosi¢ okrzyki na czes¢
starego kapitana. Skonczyla si¢ niepewnosc,
zaczynala zegluga do slonca i kolorowych
ladow.

Gdy holenderski statek mingt przyla-
dek i zanurzyl swéj dziob w falach Oceanu
Spokojnego, nikt na jego pokladzie nawet
w snach nie przypuszczal, ze miejsce to
w przysztosci bedzie synonimem grozy,
z nadanej nazwy zginie literka ,0”, ze beda nazywali ten przyladek:
Cape Horn, Kap Horn, Cabo de Hornos. P6zniej bedzie sie¢ méwilo po
prostu: Horn, a stuchajacym hornowych opowiesci wlos si¢ bedzie jezyt
na glowie.

Dobra pogoda towarzyszaca holenderskim zeglarzom w pionierskim
rejsie byla tylko kaprysem niezmierzonych mocy rzadzacych tu wichrami
i falami. Dodac trzeba, ze rzadkim kaprysem. Ci nastepni, ktérzy tu przy-
plyna, napotkaja takie przeciwnosci, ze 6w przyladek o obliczu zafrasowa-
nego starca otrzyma przydomek , Nieprzejednany”.

Nie mieli wyboru marynarze epoki zaglowcéw. Epoki, o ktérej dzis
moéwimy, ze wowczas statki byly z drewna, a ludzie z zelaza. Nie byto Ka-
nalu Panamskiego, a bezlitosne prawo handlowej konkurencji nakazywato
wybra¢ najkrotsza i najszybsza droge.

Ze wschodniego wybrzeza Ameryki na zachodnie, z Australii
i wschodniej Azji do Europy, do saletrowych portéw w Chile i miedzio-
wych w Peru - wszedzie bylto najblizej droga wokét Hornu, tam wiec kie-
rowano statki i okrety.

Nikt nie pytal zeglarzy mustrowanych na poklady zaglowcéw za nedz-
ng place i za nedzng strawe pedzonych do katorzniczej roboty, czy chca
plynac krzyzowa droga, czy nie. Za bunt na statku karano $miercig, a nie-
ktérzy kapitanowie po kilku dniach rejsu wrzeszczeli:

- Baby mam nie oficeréw! Trzeci dzien w morzu i nie widzialem krwi
na poktladzie.
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Dzi$§ na ponury zart zakrawa ten okrzyk. Ale pamietajmy, ze jeszcze
w XIX wieku dziewiecioramienny bicz, zwany kotem, byl gtéwnym argu-
mentem zelaznej dyscypliny.

Plywaly statki i okrety wokét Hornu. Ze wschodu na zachéd i z za-
chodu na wschdd. Pltywaly coraz liczniej. W XVIII wieku byly to wy-
prawy kaperskie, jak éw stynny rejs dookota §wiata George’a Ansona
(1740-1744), lub odkrywczo-badawcze. Dla przyktadu przytoczyé mozna
wyprawy La Perouse’a na ,La Boussole” (1785-1788), ptynacego pod ban-
dera francuska, czy podréze stynnego brytyjskiego zeglarza i odkrywcy
Jamesa Cooka, ktory wokot Hornu wiédl w swej pierwszej wyprawie
(1768-1771) dzielnego ,Endeavoura”, a w drugiej za$§ (1772-1775) pro-
wadzil dwa inne okrety Jego Krolewskiej Mosci — korwety ,,Resolution”
i ,Discovery”.

Mijatly lata. Na hornowych wodach coraz czesciej pojawialy sie statki
handlowe. Bylo ich dziesigtki, setki, wreszcie tysiagce. Ptywaly dwumasz-
towe brygi, trzymasztowe fregaty, $migle klipry z tadowniami pelnymi
herbaty lub welny, wielkie czteromasztowe barki. Ptywaly statki wielo-
rybnicze i niewielkie szkunery. Zbudowane z drewna lub z Zelaza, stano-
wigc wypieszczone dzielo swych budowniczych, byly czesto uosobieniem
piekna i szybkosci. Niektore mialy opinie statkdw szczesliwych — zawsze
docieraly do portu przeznaczenia i nigdy na ich pokladach nie gineli lu-
dzie. Inne byly prawdziwymi mordercami marynarzy, prawie w kazdym
rejsie ginat czlowiek, czy to zmyty za burte przez fale, czy to umierajacy ze
zfamanym karkiem po runigciu z rei. Kazdy ze statkdw mial swdj indywi-
dualny, doskonale znany marynarzom charakter, o ktérym opowiadano
sobie w portowych knajpach. O jednym méwiono, Ze zle stucha steru, o in-
nym, ze traci kotwice, o jeszcze innym, ze jest powolny jak wot w zaprze-
gu, a o niektoérych opowiadano z btyszczacymi oczyma, ze s3 uosobieniem
wszelkich zalet, ze zamustrowa¢ na taki to dopiero prawdziwe szczescie.
Takie to byly statki z charakterem i duszg. Zeglarze, cokolwiek by wygady-
wali, w konicu dodawali niezmiennie: ,,Statki sg zawsze w porzadku, tylko
ludzie na nich nie zawsze”.

Plynely zaglowce w kierunku przyladka Horn. Przy Nieprzejednanym
kazdy z nich ptacil myto. Dla nielicznych szczesliwcéw bylo ono niskie.
Inne po ciezkiej wielodniowej walce uchodzity z zyciem, cho¢ pokaleczone,
z pofamanymi masztami, porwanymi zaglami, ostabionym olinowaniem
i z zalobg na pokladzie po stracie ludzi. Placity wysoka ceng, ale zeglarze
na ich pokladach zegnali si¢ ukradkiem i méwili, ze i tak mieli szczegscie.
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Byly tez takie, ktdére ulegaly potedze morza. Gnane huraganem zaglow-
ce pedzily bezradne na ostre zgby raf, wokét ktérych $miertelnym przy-
bojem gotowalo si¢ morze. Bylo ich wiele, bardzo wiele. Tysigce dobrych
pieknych statkéw, dziesigtki tysiecy dobrych dzielnych zeglarzy. Tylko
w jednym 1905 roku na tych piekielnych wodach zatonety 43 zaglowce.
Az z 15 z nich nie uratowatl sie nikt.

O kaphornowych przygodach mozna by w nieskonczonos$¢. Mozna
opowiedzie¢ o fregacie ,Carl” przez 43 dni borykajacej si¢ z ciezkimi
sztormami, o barku ,Edward Sewall”, ktéry dwa miesigce targany wi-
chrami i wstrzasany falg optywal ztowrogi przyladek. Mozna wreszcie
kilka stéw poswieci¢ rekordzistce Hornu, fregacie ,,Susanne”. Zaglowiec
ten 19 sierpnia 1909 roku przekroczyl na Atlantyku szeroko$¢ 50°S i do-
piero 26 listopada zdotat optyna¢ Horn. DZIEWIECDZIESIAT DZIE-
WIEC dni trwala heroiczna walka dzielnego zaglowca z szalejacymi
zywiotami.

W ciagu tych 99 dni przez 90 szalaly sztormy, a w ciggu 664 godzin
nad statkiem i ludZmi pastwil si¢ huragan. Trzeba z szacunkiem pochyli¢
gltowe przed ludzmi o stalowych charakterach i przed dzielnym zaglow-
cem. Ale czas juz odpowiedzie¢ na pytanie, co sprawia, Ze ten obszar mo-
rza uchodzi za opuszczony przez Boga i przeklety przez ludzi.

Gdy spojrzymy na pétkule potudniowa naszej planety, zauwazymy
tatwo, ze jest to cz¢s¢ Ziemi, na ktérej zdecydowanie przewazaja morza
i oceany. Tylko niespelna jedng pigta powierzchni zajmujg lady. Kontynen-
ty nie siegaja nawet 40° szerokosci potudniowej i jedynie klin potudniowe;j
Ameryki wbija si¢ w niezmierzony ocean za 50°S. Oceany: Atlantycki, In-
dyjski i Spokojny dzieli w umiarkowanych i wysokich szerokosciach je-
dynie umowna granica i stusznie te wielka wode oblewajacg kule ziemska
Brytyjczycy nazywaja Oceanem Potudniowym.

W umiarkowanych i wysokich szerokosciach geograficznych, w pasie
miedzy 40 a 60 réwnoleznikiem, wystepuje na obu pétkulach strefa obni-
zonego ci$nienia. Na naszej potkuli dwa wielkie kontynenty - Ameryka
Pétnocna i Azja - zakldcaja jej ciaglos¢, ze wzgledu na czeste wystepowa-
nie nad nimi wyzdéw kontynentalnych.

Dlatego strefa niskiego ci$nienia jest ograniczona do dwu rozlegltych
nizéw: islandzkiego nad Atlantykiem i aleuckiego nad Pacyfikiem. Na
potkuli potudniowej prawie nie wystepuja owe zakldcajace wpltywy ladu
i obszar obnizonego cis$nienia otacza calg Ziemi¢. Wystepuja tam nato-
miast z reguly wicksze réznice temperatur miedzy wielkim mroznym kon-
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tynentem Antarktydy a stosunkowo cieptymi oceanami niz miedzy strefa
Arktyki a wodami oceanéw na poétkuli péinocnej. Roznice ci$nien i tem-
peratur majg zasadniczy wplyw na warunki pogodowe panujace w tych
rejonach na obu poétkulach.

W obu omawianych strefach przewazaja wiatry zachodnie. Jest to
krélestwo tego wiatru. Gdy jednostajnie zawodzi w olinowaniu statkdw,
zeglarze mowia z szacunkiem: ,,Stuchajcie — wieje Wielki Zachodni”. Nie-
stety, Wielki Zachodni oddaje swe obszary we wladanie swemu kuzynowi,
despotycznie rzagdzacemu wiatrami wschodnimi, a po kilku godzinach czy
dniach obszary te wracaja pod berto monarchy z zachodu.

Na poétkuli potudniowej jego wiadza jest praktycznie niepodzielna.
Zachodnie wiatry s3 tu znacznie silniejsze, a liczba dni sztormowych dwu-
krotnie wigksza. Fale obiegajace ziemi¢ bez przeszkod rosng w kolejnych
sztormach do niewiarygodnych rozmiaréw. Zeglarze, ktérzy znalezli sie tu
na poktadach swych statkow, przez cale tygodnie stuchali ryku fal i wycia
wichru w takielunku i nadali tym szeroko$ciom dzwieczne nazwy ,,rycza-
cych czterdziestek” i ,wyjacych piecdziesigtek”.

Zaiste ryczace i przerazajace sg te wody. Na zadnym z innych szlakow
morskich nie wydarzylo si¢ tyle dramatéw i tragedii, nie zgineto tyle pigk-
nych zaglowcéw i tylu dzielnych marynarzy, ale tez zaden inny nie pozwa-
lal na tak szybka zegluge.

Najszybsza droga zaglowca wokot $wiata wiedzie niezmiennie wokol
trzech stynnych przyladkéw: Dobrej Nadziei, Leeuwin i Hornu (ostatni
wyrdznia sie stawg szczegdlng), totez plywaly tym szlakiem setki i tysigce
zaglowcow.

O nieprawdopodobnych osiagnieciach niektérych opowiadano niesty-
chane historie. O pigknym i stawnym kliprze ,Lightning” (,,Blyskawica”)
zeglarze moéwili, Ze w rejsie do Australii, majac na pokfadzie brytyjska za-
toge, w ciagu 48 godzin przezeglowal 790 mil. Niektdrzy byli nawet gotowi
przysiac, ze to prawda. Inni walili si¢ w piersi twierdzac, ze ,,Champion
of the Seas” (,Mistrz Mérz”) byl lepszy, bo w ciagu 24 godzin przeze-
glowal 465 mil morskich. Z pewnoscig w tych zeglarskich gadkach byto
nieco przesady, bo przeciez ,,Blyskawica” musiataby pedzi¢ z predkoscia
16,5 wezla, a ,Mistrz Mérz” z niewiarygodna wprost predkoscia niemal
20 weztow. Natomiast nikt nie kwestionuje wyczynu wspanialej legendar-
nej ,,Cutty Sark” (,Krotka Koszulka”), ktora w ciggu szesciu dni pokonala
imponujacy dystans 2180 mil i jeszcze dzisiaj co najmniej polowa najnowo-
czesniejszych statkéw musialaby jej ustapic.
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Taki wyczyn byl oczywiscie mozliwy w odpowiednich warunkach
i na ograniczonym odcinku. Na wielkich odleglosciach zaglowce osiagaly
przecietng predkos¢ 10 weztéw, wystawiajac najlepsze swiadectwo swoim
budowniczym, kapitanom i sprawnosci zatég. Wielki rywal ,,Cutty Sark”
— kliper ,Thermopyle” na pokonanie trasy Londyn-Melbourne potrze-
bowal zaledwie 61 dni, a inny rekordzista amerykanski, kliper ,,Flying
Cloud” (,,Latajacy Obtok™), trase z Nowego Jorku do Kalifornii, wiodaca
koto Hornu pod wiatr, pokonal w ciaggu 89 dni i 21 godzin.

W czasach, gdy ,,Latajacy Oblok™ ustalal swdj rekord, w Kalifornii szalata
goraczka zlota i na pokiadach zaglowcow przewieziono tam ponad 100 000
ludzi. Mimo ze statki musialy oplywa¢ Horn, mimo niewygéd i oczywistego
ryzyka, podr6z morska wybierano powszechnie ze wzgledu na czas i kosz-
ty. Pokonanie ladem 2800 mil dzielagcych w linii prostej Nowy Jork od San
Francisco trwalo znacznie dtuzej i pochlanialo wigcej pieniedzy.

Byl to dla wtascicieli Zaglowcéw prawdziwie zloty okres. To oni, nie
poszukiwacze, odkryli najwigksze ztote znalezisko, prawdziwg ,,bonanze”.
Dolary szeroka struga poplynety do kieszeni armatoréw, a ze jakis zaglo-
wiec zatonal, na dno poszlo kilkudziesieciu marynarzy i co najmniej tyle
samo niedoszlych poszukiwaczy zlota, c6z to szkodzilo. Ubezpieczenie
pokrywalo wszelkie straty, stocznie z zadowoleniem przyjmowaly zamo-
wienie na kolejny kliper, bezrobotnych zeglarzy bylo na peczki, a kolejne
zastepy chorych na goraczke zlota wyrastaty jak grzyby po deszczu. Arma-
torzy zacierali rece i wyznaczali specjalng premie za kazdy zaoszczedzony
dzien na trasie, jezeli kliper zuzyl na jej przebycie mniej niz sto dni. Dola-
rowy dodatek skutecznie dopingowal kapitanow i zamustrowanych za gro-
szowe wynagrodzenie zeglarzy. Forsowano statki niemilosiernie, osiagajac
godne podziwu przebiegi.

Niewzruszony pozostal tylko Horn. Kazde kolejne jego okrazenie
przydawalo mu zasluzonej ponurej stawy. By optynaé¢ éw przyladek, nie
wystarczy zeglowa¢ w ,,ryczacych czterdziestkach” - trzeba wplynac gle-
boko w rejon ,wyjacych piec¢dziesiatek”, gdzie pogoda jest jeszcze gorsza,
a ocean bardziej nieokietznany i nieprzewidywalny. Trzeba wreszcie zbli-
zy¢ si¢ do Hornu, w ktérego okolicach na skutek zakldcen w przesuwaniu
sie mas powietrza warunki pogarszaja si¢ krancowo.

Od szerokosci 35°S az do kranca kontynentu amerykanskiego ciggnie
sie nieprzerwanie potezny i wyniosty masyw Andéw. Niebotyczne szczy-
ty, strzelajace w niebo na sze$¢ kilometrow, stanowia dla leniwych mas
powietrza nieprzebytg zapore. W swej wedrédwce na wschoéd przeciskaja
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sie one przez 500-milowg luke Cie$niny Drake’a i wiatry staja si¢ jeszcze
bardziej silne i gwaltowne. Powodem powstawania tych wiatréw s3 nize
z osrodkami lezacymi czgsto na potudnie od réwnoleznika Hornu. Depre-
sje te, charakteryzujace si¢ wielkimi spadkami ci$nienia, czyli bardzo gle-
bokie, przesuwaja si¢ niekiedy jedne za drugimi, tworzac swoiste rodziny,
i powodujg szczegolne nasilenie zlej pogody.

Sztorm zrodzony z nizéw rozpoczyna si¢ spadkiem ci$nienia i narasta-
jaca wichurg z péinocnego zachodu. Niebo jest zachmurzone, fala szybko
roé$nie. Po pewnym czasie, gdy ci$nienie przestanie spada¢, wiatr przecho-
dzi na zachodni i zeglarz musi by¢ przygotowany na gwattowny przeskok
wichury na poludniowo-zachodniag w momencie, gdy ci$nienie zacznie
rosnag¢. Potudniowo-zachodniemu sztormowi niosagcemu mrozny dech
Antarktydy towarzyszg przejasnienia na zmiane z deszczem i gradem. Gdy
z czarnych chmur siecze deszcz lub lodowaty $rut gradu, wichura narasta.
Takie gwaltowne uderzenie wiatru zeglarze nazywajg szkwatem. Po pew-
nym czasie pogoda si¢ poprawia do chwili, gdy ci$nienie ponownie zacznie
spada¢ i wiatr powrdci do kierunku péinocno-zachodniego. Wowczas ,,za-
bawa” zaczyna si¢ od poczatku.

W ,,pie¢dziesigtkach” ponad 30% wszystkich wiatréw to wiatry o sile
sztormu, koto Hornu za$ sztormow jest jeszcze wiecej, bo ponad 40%. Prze-
cigtnie przez trzy dni w miesigcu nad hornowymi wodami szaleje huragan.
Gdy takie wichry hulaja nad oceanem, muszg podnosi¢ fale monstrualnej
wielko$ci. Niektdre z nich osiggaja wysoko$¢ 25 metréw. Gdy te gigantyczne
olbrzymy przesuwaja si¢ nad wielotysiecznymi glebokosciami na pelnym
oceanie, nic nie zaktoca ich wedréwki. Ale na poludnie od Hornu rozcigga
sie plytki szelf kontynentalny, na ktérym wystepujace kilkudziesi¢eciome-
trowe glebokosci sg $miesznie male w poréwnaniu z przepastnymi glebi-
nami oceanéw. Oceaniczna fala wchodzac w szelf, zachowuje si¢ podobnie
jak fale Baltyku na naszym wybrzezu. Gdy z plazy obserwujemy morze,
widzimy, ze im blizej brzegu, tym fale staja si¢ bardziej strome i cz¢$ciej sie
zalamuja. Takie zachowanie si¢ morza z szumem rozbijajacego swe wody
o brzeg nazywamy przybojem, toczace si¢ za$ w strone plazy spienione fale
nazywamy przybojowymi. Podobnie, cho¢ w wielokrotnie wigkszej ska-
li, zachowuja si¢ oceaniczne olbrzymy koto Przyladka Nieprzejednanego.
Jak grozny jest wyglad sztormowego morza przy Hornie, nie zdofa odda¢
zadne pioro i tylko ten, kto si¢ z nim spotkal, na dtugo zachowa obraz sza-
lejacego zywiotu. Gdy na dodatek zmienia si¢ kierunek wiatru w sztormie,
a jest to przeciez regula, to na grzbietach toczacych sig¢ fal rodza si¢ nowe
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krzyzujace si¢ z nimi i woéwczas morze upodabnia si¢ do ogromnej spienio-
nej szachownicy, na ktorej toczy si¢ nieustanna wojna miedzy monstrual-
nymi olbrzymami, zderzajacymi sie z trudna do wyobrazenia silg.

Przez miliony lat Pacyfik walil bezlitosnie w zachodnie wybrzeza
Ameryki Poludniowej. Skalisty lad trwajacy, zdawaloby si¢, niewzruszenie,
zmuszony zostal do nieustannego, cho¢ powolnego odwrotu. Wyszczerbi-
fo si¢ to wybrzeze w dziesiatki tysiecy skalistych wysepek, zdradzieckich
raf i podwodnych skal. O te fantastyczng w linii i ksztalcie bariere rozbi-
jaja si¢ najpotezniejsze fale tworzac kipiel nazwang przez zeglarzy ,,mlecz-
ng drogg” (milky way). Najpotezniejszy nawet statek, ktory bedzie miat to
nieszczescie, ze wpedzony zostanie przez sztorm na ,mleczng droge”, ma
tyle szans przetrwania co kawalek wolowiny w maszynce do migsa. Kiedy$
Karol Darwin, gdy badat kanaly Patagonii, ujrzal ze szczytu wysepki rzu-
conej na granice ladu i morza ,mleczng droge”. Napisal potem, ze kazdego,
kto ja ujrzy, dreczy¢ beda przez wiele dni koszmary.

Nawigatorzy przy podchodzeniu do Hornu starali si¢ prowadzi¢ na-
wigacje szczegdlnie starannie. Wystarczyla bowiem pomytka o kilkanascie
mil w okresleniu pozycji i statek mogl sie znalez¢ w sytuacji bez wyjscia.
Ale zadanie ich nie bylo proste. Brak stonca jest tu niemal regula. Przeciet-
nie przez 21-26 dni w miesigcu niebo jest calkowicie zachmurzone, cz¢ste
ulewy, $niezyce i grad, duza wilgotno$¢ powietrza i niskie temperatury sa
kolejnymi powaznymi utrudnieniami dla najbardziej nawet kompetentne-
go nawigatora. Znany angielski zeglarz Bill Watson, gdy na swoim jachcie
»Freedom” po przebyciu, jak oswiadczyl, ,,straszliwych” 5000 mil z Nowej
Zelandii, zblizal si¢ do Hornu w ztej widoczno$ci, dostawal — pozniej to
wyznal — dostownie rozstroju nerwowego z niepokoju i przygnebienia.

A gory lodowe? Te potezne bialoblgkitne plywajace wyspy lodu ode-
rwane od antarktycznego kontynentu? Bywaly lata, ze spotykano je maso-
wo na potudnie i na wschéd od Hornu, dryfujace w Pradzie Falklandzkim
na potnoc w kierunku swego przeznaczenia. Mozna je byto spotkac¢ w dzien
przy dobrej widoczno$ci i ming¢, mozna bylo spotka¢ w ciemng cho¢ oko
wykol noc lub w czasie mgty. Byly z pewnoscia przyczyna wielu opowiesci
o zaginionych okretach.

Gdyprzekopano KanalPanamski, gdy statkiz mechanicznym napedem
zwyciezyly w konkurencji z zaglowcami, opustoszaty kaphornowe wody.
Ostatni cios zZaglowej flocie zadata pierwsza wojna §wiatowa, w czasie kto-
rej te pickne statki byly najlatwiejsza zdobycza dla bandyckich U-bootéw.
Gdy zakonczyla si¢ wojna, nie bylo juz nawet chetnych do eksploatowania
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pozostalej resztki zaglowcow. Ale znalazt si¢ jeden czlowiek, ktéry posta-
nowil ozywi¢ gnijace hulki. Byl nim Alandczyk - kapitan Gustaw Erikson.
Kupowal zaglowce wprost za bezcen, przywracat do stanu pozwalajacego
na ptywanie i z nielicznymi zalogami, sktadajacymi si¢ z kilkunastoletnich
chtopcéw dowodzonych przez doswiadczonych oficeréw i kapitanéw, wy-
sytat do Australii po zboze. Zaglowce byly nieubezpieczone, zalogi tanie,
w sumie caly interes byt optacalny. Statki te, wzorem klipréw herbacianych,
zaczely urzadzaé miedzy sobg regaty na trasie Australia-Wielka Brytania.
Wynikami tych regat pasjonowal si¢ $wiat i u schylku epoki zagla ptywa-
nie na zaglowcach stalo si¢ marzeniem wielu mtodych ludzi. Byli tacy, kto-
rzy w zamian za mozliwo$¢ optynigcia Hornu, w zamian za ci¢zka prace,
gotowi byli placi¢ tak jak pasazerowie transatlantykow. W XVIII i XIX
wieku marynarze masowo dezerterowali z pokladow statkow zaglowych.
Zwlaszcza w portach Australii obawa przed dezercja spedzata kapitanom
sen z oczu. Bywaly wypadki, ze co przezorniejszy kapitan po wejsciu do
Melbourne czy Sydney zatatwial z wtadzami areszt dla calej zalogi, ktdra
pobyt na ladzie spedzala w wigzieniu i dostarczano ja na statek tuz przed
wyplynieciem. Gdy w historii epoki zaglowcow pisano ostatnie strony,
kapitanowie mieli zupelnie odmienny klopot. Obawiali si¢ pasazeréw
na gape, ktérzy wkradali si¢ na statek bez dokumentéw i odpowiedniego
ubrania, kryli si¢ po réznych zakamarkach, by dopiero na pelnym morzu,
gdy zaglowiec nie madgl juz zawrdcié, wyjs¢ z kryjowki.

Plywaly tez w owym okresie wokoét Hornu zaglowce szkolne. Tu, na
dalekim potudniu, mozna byto uczniom pokaza¢, jak si¢ dawniej ptywa-
to. Wielu komendantéw korzystalo z tej mozliwosci, chociaz Horn byt za-
wsze taki sam i cena za jego oplynigcie byla wcigz niezmiernie wysoka.
W grudniu 1928 roku z Buenos Aires wyszedl w kierunku Australii pigkny
pieciomasztowy bark ptynacy pod dunska banderg. Byt to statek szkolny
»-Kobenhavn”. Do$wiadczony kapitan Andersen, pieczolowicie dobrani
oficerowie, sze$¢dziesigcioosobowa zaloga gwarantowali sprawng obstuge
tego najwickszego wowczas zaglowca $wiata. A jednak przepadl bez wie-
$ci i morze atramentu wypisano spekulujac, jaka byla przyczyna tego, ze
w Danii w wielu domach zapanowata zatoba. Niemiecki bark szkolny ,,Ad-
miral Karpfanger” zatadowal w Australii ponad 42 tysigce workow pszeni-
cy iwlutym 1938 roku wyplynal w droge wokdét Hornu do Anglii. Kapitan
Walker jeszcze z pozycji na 51 stopniu szerokosci potudniowej i 172 stop-
niu dlugosci zachodniej telegrafowal, ze na statku wszystko w porzadku
i ze sze$¢dziesiecioosobowa zaloga czuje sie dobrze.
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Byla to ostatnia wiadomos¢ z zaglowca, o ktérym wszelki stuch zaginat.

Zaglowych statkéw szkolnych na $wiecie jest coraz mniej. Starzeja
sie te pigkne jednostki, chociaz wigkszo$¢ z nich trzyma si¢ nad podziw
krzepko mimo matuzalemowego wieku. Nadejdzie w koncu taki dzien,
gdy ostatni z nich wyruszy w swoj ostatni rejs wiodacy do stoczni zto-
mowej lub stanie przy jakim$ nabrzezu jako szacowny obiekt muzealny.
Nie bedzie juz wowczas zaglowcdw szkolnych, tak jak dzi$§ nie ma juz za-
glowcow trudnigcych sie przewozem towaréw. Czyzby mialo to znaczy¢,
ze na kaphornowych wodach nie pojawi sie nigdy zarys bialych zagli? Czy
kaphornowe opowiesci snu¢ beda tylko matrosi z poteznych motorowcow
wozacych wokdt Hornu niekiedy po kilkadziesiat tysiecy ton fadunku?
Opowiesci takie jak stynna historyjka o pewnym kuku, kucharzu ze stat-
ku o no$nosci dwudziestu kilku tysiecy ton, ktory zwiat z kambuza, bo
przestraszyl si¢ fal wznoszacych si¢ nad rufa olbrzyma? Stuchajac takich
»mrozacych krew w zytach opowiesci” pekaliby ze §miechu twardzi zegla-
rze z bialoskrzydlych fregat czy barkéw, ktérym niejednokrotnie $mieré
zagladalta w oczy, wowczas gdy przywiazani ling trwali przy sterze, niczym
nie ostonieci przed ciosami rozwscieczonych fal.

Moze by i tak sie stalo, gdybysmy nie byli nieodrodnymi synami ro-
dzaju ludzkiego. Nie ma takiego hazardu, na ktéry nie wystawi sie czlowiek
chcacy sobie ,,co$” udowodnic i gonigcy za mirazem wielkiej przygody. Co
chcemy sobie udowodnic¢, nikt nigdy konkretnie nie wyjasnit. Niektérym
osigganie karkotlomnych celéw pozwala uwierzy¢ w siebie, inni leczg swoje
kompleksy lub zaspokajaja wygérowane ambicje. Jakie by nie byly przy-
czyny, lepsze to niz szara egzystencja, gdy Zycie uplywa bezbarwnie, a dni
s3 podobne do siebie jak dwie krople wody.

Gdy wiec ubywalo tych, ktérzy musieli wokét Hornu ptywac, znalez-
li si¢ tacy, i jest ich coraz wiecej, ktérzy chcg tam zeglowa¢. Na matych
jachtach zegluja w kierunku Przyladka Nieprzejednanego, narazajac si¢ na
niebezpieczenstwa, ktérych rozmiaréw nie sposdb opisac.

Do poczatku lat siedemdziesigtych XX wieku niewiele jachtéw zmierzyto
sie zwycigsko z Hornem. Liczac od 1911 roku, kiedy to australijski jacht
»Pandora” pierwszy w historii §wiatowego zeglarstwa optynal ten grozny
przyladek, ten wyczyn byl udzialem zaledwie ponad dwudziestu jachtow.
Zapewne z tej przyczyny, kiedy w roku 1973 przyladek Horn optyne-
ly cztery jachty - trzy polskie i jeden japonski - osiggniecia te staly si¢
glosne w calym nie tylko zeglarskim $wiecie. Od tego roku liczba jachtéw,
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ktére optywaly Przyladek Nieprzejednany, zaczyna szybko rosng¢. Prze-
fomowym rokiem okazal si¢ juz rok 1974, kiedy zorganizowano pierwsze
zalogowe regaty dookota $wiata Whitbread Round the World Race. Wy-
startowalo do tych regat 18 jachtéw, ukonczylo je za$ tylko 14, w tym dwa
polskie: ,Otago” i ,Copernicus”. Nie obylo si¢ bez ofiar. Dla czterech zegla-
rzy byly to ostatnie regaty.

W miare uplywu lat regaty wokétziemskie organizowano co roku. Sci-
gano si¢ w regatach samotnych i zalogowych, bez zachodzenia do portéw
lub etapowych. Tak bylo na przyklad z ,Wojewoda Pomorskim”, ktéry wra-
cajac z regat Parmelia Race do kraju obrat droge przez Ciesning Drake’a.
Coraz czesciej Horn optywaly jachty w rejsach, ktérych celem bylo poko-
nanie groznego przyladka zwanego zeglarskim Everestem. W ostatnich la-
tach liczba jachtéw, ktdre optywaja Horn w jednym roku, bywa wieksza niz
w ciggu pierwszych 70 lat. Zmienily si¢ jachty i ich wyposazenie. R6znig si¢
od jachtow lat siedemdziesigtych, jak wyposazenie pierwszych zdobywcow
Everestu rézni si¢ od wyposazenia wspdlczesnego himalaisty. Ale morze sie
nie zmienilo. W ,wyjacych pie¢dziesigtkach” sg réwnie silne sztormy i hu-
ragany, rownie wysokie i niszczace fale. Gdy jachty plyna droga klasyczna,
czyli od 50. stopnia szerokosci potudniowej jednego oceanu do 50. stopnia
szerokos$ci potudniowej drugiego oceanu, lub zgodnie z zasadg ustanowiona
przez International Association of Cape Horners w rejsie o dtugosci co naj-
mniej 3000 mil morskich bez zachodzenia do portéw, to ich zalogi zmierza
sie z takimi samymi przeciwnosciami jak ich poprzednicy.

Cape Horn ma w sobie zapewne co$ magicznego. Wielu marzy o jego
oplynigciu, ale niewielu ma ku temu mozliwosci. Zwykle z powodu braku
czasu i pigtrzacych sie trudnosci w organizacji i przeprowadzeniu horno-
wego rejsu, mimo ze nie brakuje pieniedzy. Naprzeciw tym klopotom wy-
chodzg firmy specjalizujace si¢ w spetnianiu takich marzen. Organizuja
one rejsy, w ktérych mozna zobaczy¢ grozny przyladek. Standardem sa
rejsy na trasie Ushuaia-Horn-kanaly Patagonii-Ushuaia oraz o podwyz-
szonej skali trudnosci na trasie Ushuaia—Antarktyda-Ushuaia, w ktérym
to rejsie trzeba przeptyna¢ Ciesnine Drake’a. W obu wypadkach okrgza sie
Horn od poludnia, co zgodnie z regulaminem naszego Bractwa wystarczy,
by stac si¢ jego czlonkiem. Ale by naleze¢ do IACH, trzeba pokona¢ Horn
tradycyjng droga, wowczas zdarza sig, Ze jest on ,,Nieprzejednany”.

Aleksander Kaszowski
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Wspomnienie Hornu uczestnika rejsu na,Darze Mfodziezy” - Tony Halika

Geografia Hornu

Przqudek Horn dla kazdego zeglarza jest jego Zyciowym marzeniem,
czasami bardzo dlugo oczekiwanym na spelnienie si¢. Naleze do tej
bardzo nielicznej grupy szczesciarzy plywajacych pod zaglami po $wiecie,
ktérzy osiagneli ten zeglarski Everest dwukrotnie. Pierwszy raz osiggna-
fem ten cel na naszej wspolczesnej ,,Bialej Fregacie” - ,,Darze Mlodziezy”,
bedac II oficerem na jej pokladzie. Natomiast drugi raz poprowadzitem,
jako dowoddca, szkolny okret zaglowy Polskiej Marynarki Wojennej ORP
»Iskra II” wokét przyladka Horn, nazywanego czesto przez zeglarzy
»Nieprzejednanym”. Tak wigc tekst o geografii Hornu jest spojrzeniem
nawigatora, zeglarza, ale réwniez i geografa na ten skrawek poludniowo-
amerykanskiego ladu, a takze otaczajacy go ocean.

Przyladek Horn, Cabo de Hornos - zgodnie z encyklopedycznym prze-
kazem - to skalisty przyladek na wyspie Hornos w archipelagu Ziemi Og-
nistej (Chile), najdalej na potudnie wysuniety punkt Ameryki Poludniowe;j
o wspdlrzednych: szerokos¢ 55°59’S, dlugos¢ 067°16'W. Linia biegnaca od
przyladka Horn do Pétwyspu Antarktycznego oddziela umownie Ocean
Atlantycki od Oceanu Spokojnego.

Pomimo tak sucho brzmigcych stéw, opisujacych geograficznie przyla-
dek, jest w nich ukryta magia tego miejsca i sita przyciagajaca od wiekéw do
niego wiele pokolen zeglarzy. Tragicznie i zZtowieszczo brzmig statystyki obra-
zujace liczby zatopionych i zaginionych bez §ladu w poblizu Hornu statkéw
i jachtow, ktére spoczely wraz ze swoimi zalogami na dnie oceanu. A jednak,
nie zwazajac na to, ciagle wspinamy si¢ na ten nasz zeglarski Everest.

Przylagdek Horn widziany z kierunku WSW i odlegtosci 4 Mm (fot. M. Czujko)
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030°W Cie$nina Drake’a od-
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Potudniowej od Antark-
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Argentyna a Wielka Bry-
tanig Wyspy Falklandzkie
(Malwiny) ze stolicg Stan-
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3 Ziemi¢ Grahama, ktora
jest czescig stalego ladu
Antarktydy Zachodnie;j.
Po jej zachodniej stronie
znajduje si¢ Wyspa Ade-
lajdy, Archipelag Palmera
i na péinoc wulkaniczne
wyspy Szetlandy Potu-
dniowe, gdzie na Wyspie
| Krola Jerzego, nad Zato-

i

MORzE
WEDDELLA

090° W

g AL =57 | ka Admiralicji lezy Sta-
cja Antarktyczna Polskiej

Mapa w odwzorowaniu Merkatora obrazujgca Ciesnine Drake’a wraz Akademii Nauk im. Hen-

z przylegtymi akwenami morskimi i ladami

ryka Arctowskiego. Na
wschdd od Ziemi Grahama potozone jest Morze Weddella i Orkady Potu-
dniowe, a w wiekszej odleglosci od nich Georgia Potudniowa i Sandwich
Potudniowy.

Przyladek Horn optywaly zaglowce i jachty pod biato-czerwong ban-
derg w réznych odleglosciach. Jedne przeptywaly w odleglosci kilkunastu
kabli, inne natomiast obieraly trasy znacznie dalej na potudnie, blizej An-
tarktydy.

Jaka jest dzisiejsza rzeczywisto§¢ Hornu, skalistego przyladka wyspy
Hornos? Archipelag wysp Hermite, wktdérego sktad wchodzi wyspa Hornos,
nalezy do Chileijest na state obsadzona przez chilijskg marynarke wojenna,
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posiadajacg na niej punkt obserwacji technicznej, wzrokowej i radiostacje.
Wyspa w swoim najwyzszym miejscu, lezagcym w poblizu przyladka Horn,
osiaga wysokos¢ 424 metry. Zachodnie jej wybrzeze jest skaliste, z wyso-
kimi i urwistymi klifowymi brzegami. Natomiast wewnetrzng i wschod-
nig cze$¢ stanowi plaskowyz tagodnie opadajacy w kierunku wschodniego
wybrzeza. Tuz na samym przyladku stoi 4-metrowej wysokosci latarnia
morska o charakterystyce $wiatla B. 12 s - 39 m - 7 Mm. Druga latarnia
o nazwie Monumental Isla Hornos zostala zbudowana w ostatnim czasie
na wschodnim cyplu wyspy i ma wiekszy zasigg Swiecenia od latarni przy-
ladkowe;j. Jej charakterystyka §wiatla to B. 5s - 56 m — 12 Mm i jest wypo-
sazona w Racon (N) 3 i 10 cm. Oproécz konstrukeji nautycznych jedynymi
zabudowaniami na wyspie s3 niskie budynki i maszt radiowy, stanowiace
infrastrukture marynarki wojennej i przypominajace o militarnym zna-
czeniu tego odlegtego zakatka naszego globu.

W 1945 roku zalozono na wyspie park narodowy, ktéry obejmuje
ochrong pierwotne lasy z dominacjg buka potudniowego oraz przedstawi-
cieli fauny: wydry, nutrie, uchatki, albatrosy, gluptaki i nawalniki.

/ ‘_

Przylagdek Horn widziany z pokfadu ORPIskra [I”w dniu 27 listopada 1995 roku

(zrédto: Archiwum ORP ,Iskra ")
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Powyzsze opisy dotycza czesci ladowej wyspy i przyladka, natomiast
uksztaltowanie dna i hydrologia oceanu otaczajacego wyspe Hornos za-
skakuja swoja réznorodnoscia i zréznicowaniem parametréw liczbowych.
Zachodnia i potudniowo-zachodnia czg$¢ szelfu kontynentalnego (ogra-
niczona 200-metrowg izobatg) oddalona jest od przyladka okoto 50-60
Mm, a po stronie potudniowo-wschodniej i wschodniej glebokos¢ te ocean
osigga w odleglosci zaledwie 25-30 Mm. Dno oceanu szybko podnosi sie
z glebokosci powyzej 4000 m do otaczajacej wyspe Hornos izobaty 50-me-
trowej, ktora przebiega dookola wyspy w odleglodci zaledwie 8-15 kabli.
Kat nachylenia dna oceanicznego na tym akwenie jest duzy i im blizej ladu
tym bardziej stromy i zréznicowany.

Bardzo dluga i wysoka fala, generowana przez hulajace na tych sze-
rokos$ciach sztormy o sile huraganéw, po wyjsciu na ptytkie wody szelfu
powoduje powstawanie wyjatkowo stromych i niebezpiecznych dla jedno-
stek ptywajacych fal morskich. To zjawisko potegowane jest dodatkowo
pradem morskim, zwanym Dryfem Wiatréw Zachodnich, plynacym z za-
chodu na wschdd, ktorego predkos¢ osiaga wartos¢ okolo 1,5-2,0 weztoéw
w poblizu Hornu.

W bezposrednim sasiedztwie przyladka, w odleglosci zaledwie kilku
kabli od niego, z dna oceanu wylaniaja si¢ ostro sterczace w gore skaly. Sa
réwniez takie, ktére podczas falowania oceanu ukazuja si¢ okresowo, jak
i takie, ktérych nie wida¢ na powierzchni, a jedynym $ladem ich istnienia
jest mocno spieniona woda oceanu i oczywiscie morska mapa nawigacyj-
na. O tych wszystkich niebezpieczenstwach nawigacyjnych méwig nam
locje i pokazujg je mapy morskie.

Na koniec tych rozwazan niezbedne jest spojrzenie na przyladek
z wigkszego dystansu, a wigc z kilku tysiecy mil morskich, jakie zaglowiec
ma przed sobg do pokonania, aby osiagnac¢ cel podrdzy na trawersie Hornu.
Z Hobart na Tasmanii do Hornu jest 5660 Mm, z Melbourne — 5970 Mm,
ze stolicy Nowej Zelandii Wellington — 4650 Mm, z Auckland na Wyspie
Pétnocnej — 4830 Mm, z Tahiti — 4520 Mm, a z San Francisco - 7030 Mm.
Znane marynarzom i zeglarzom wydawnictwo brytyjskiej Admiralicji
Ocean Passage for the World rekomenduje pokonujacym pod zaglami bez-
kresne wody potudniowego Pacyfiku, aby po osiagnieciu pozycji na szero-
kosci geograficznej 51°S i dtugosci geograficznej 150°W plyna¢ na wschod
w pasie okolo 60 Mm na poéinoc i potudnie od réwnoleznika 51°S w za-
leznosci od pory roku. Zwigzane jest to z wystepowaniem gor lodowych
na tym akwenie. Alternatywna droga prowadzaca w pasie 54°-55°S jest
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znacznie niebezpieczniejsza ze wzgledu na ptywajacy réznych rozmiaréw
16d. Od potudnika 115°W stopniowo zmienia¢ nalezy kurs na poludnie az
do osiagniecia wyspy Diego Ramirez i przyladka Horn.

Kazda droga po oceanicznym bezmiarze wdd jest inna. Mozna by
w tym miejscu postawi¢ pytanie, na ktére odpowie sobie kazdy Albatros
Hornu: o ile moje przejscie bylo niezgodne lub zbiezne z rekomendowa-
nym w pomocach nawigacyjnych.

Zegluga tymi akwenami, po trasach liczacych tysigce mil morskich,
nie nalezy do tatwych. Nie wszystkim okrazajacym Horn dane bylo bez-
pieczne dotarcie do portu przeznaczenia. Kres zmagan z morskim zywio-
tem zakonczyl si¢ dla wielu jednostek, tych ze stali, z drewna i sztucznego
tworzywa, razem z ich calymi zatogami, gdzies w otchtani wdd otaczaja-
cych przyladek ,Nieprzejednany”. Przy wymawianiu kaphornowego po-
zdrowienia - ,,Pokfon Hornowi”, nasuwa si¢ refleksja nad prawdziwym
sensem tych stow.

Czeslaw Dyrcz

Sztorm pod Hornem (fot. L. Derlacz)



Przyladek Horn i regaty

ajszybsza trasa wokdlziemska statkow zaglowych wiedzie w wyso-

kich szerokosciach potudniowych wokét trzech stawnych przylad-
kéw: Dobrej Nadziei, Leeuwin i Horn. Czgsto wybieraly ja klipry, niemal
zawsze windjammery, zgodnie natomiast sagdzono, ze dla jachtéw jest ona
niemozliwa do przebycia. Dopiero Vito Dumas w latach 1942-1943 na
pokladzie pigknego dziesieciometrowego kecza ,Lehg II” oplynal $wiat
w ,ryczacych czterdziestkach”, pokonujac trzy stynne przyladki. Gdy wy-
czyn ten powtorzyli Francis Chichester i Alec Rose, niemal w tym samym
czasie uznano, ze czas na regaty na tej piekielnej trasie. I na dodatek regaty
non stop! Regaty te sponsorowat ,, The Sunday Times”, ktéry oprécz Nagro-
dy Ztotego Globu (Golden Globe Trophy) dla zwycieskiego zeglarza ufun-
dowal premie 5000 funtéw dla najszybszego. Dziewieciu zeglarzy, ktorzy
staneli do tego wyscigu, startowalo w réznym czasie, miedzy 1 czerwca
a 31 pazdziernika 1968 roku. Wyscig ukonczyt tylko Robin Knox-Johnston
na keczu ,,Suahili” - 22 kwietnia 1969 roku, po 313 dniach zeglugi, zawinat
do Plymuoth. Z pozostatej 6semki pieciu sie wycofalo, jeden jacht zatonat,
jeden z zeglarzy popelnil samobdjstwo, Bernard Moitessier za$ na jachcie
»Joshua” po prostu uznal ten wyscig za bezsensowny - na dobrej pozycji
wycofal sie z niego i poptynal na Tahiti.

Takie rezultaty nie zachecaly do kontynuacji podobnych regat, ale
juz na poczatku lat siedemdziesiatych zaczeto mysle¢ o innych regatach
okotoziemskich. Tym razem zalogowych na trasie podzielonej na etapy.
Pierwsze takie regaty, zwane Whitbread Round the World Race, odbyly sie
na przetomie 1973 i 1974 roku. 18 wrzesnia 1973 roku do czteroetapowego
wyscigu ruszylo 18 jachtéw, ukonczylo go zas 14 jednostek. Regaty te sa
pamietne dla nas ze wzgledu na udzial w nich naszych jachtéw - ,,Coper-
nicusa” i ,Otago”, ktérych zalogi wyrdznily si¢ determinacjg i dzielnoscia
na calej niemal 30 000-milowej trasie. Mimo trzech wypadkéw $miertel-
nych i wielu dramatycznych zdarzen postanowiono organizowa¢ takie re-
gaty co trzy lata. Sze$¢ kolejnych wyscigéw zorganizowano pod t3 sama
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nazwa, a start i meta znajdowaly si¢ w Portsmouth. Od roku 2001 zmienit
sie sponsor i regaty te pod nazwg Volvo Ocean Race s3 nadal organizo-
wane. Jachty startujg z réznych europejskich portéw, pokonuja diuzsza,
bo 39 000 mil liczacg trase, podzielong na wigkszg liczbe etapow, i zawi-
jaja do portéw Azji i na Bliski Wschdd. Dla przykladu regaty 2011/2012
podzielono na dziewiec etapdw, zaczynaly sie za§ w Alicante (Hiszpania),
a konczyly sie w Galway (Irlandia).

Wryscigiem zeglarskim w tradycyjnym stylu sg regaty samotnych ze-
glarzy zwane obecnie VELUX 5 Ocean Race. Trasa o dtugosci okoto 30 000
mil jest podzielona na pie¢ etapow, start i meta zas znajduja si¢ w La Ro-
chelle. Po raz pierwszy zorganizowano je na przetomie 1982 i 1983 roku
pod nazwg BOC Challenge, kolejne za$ s3 organizowane co cztery lata.
W ostatniej VIII edycji wzial udzial kapitan Zbigniew Gutkowski. Mimo
ze startowal na najstarszym jachcie, w klasyfikacji generalnej zajat drugie
miejsce. Regaty te sa niezwykle trudne i nie brakuje tu wielu dramatéw,
w tym réwniez wypadkéw $miertelnych, jak w IV edycji, gdy zaginat wraz
z jachtem brytyjski zeglarz.

Kolejne regaty, o ktérych warto wspomnie¢, to Global Challenge. Star-
tuja w nich takie same jachty obsadzone przez kapitana i 13-osobowe zato-
gi amatorow, ktorzy placa za przywilej udziatu w wokolziemskim wyscigu
po najburzliwszych wodach. Trasa liczy okoto 29 000 mil i podzielona jest
na etapy. Tu motto ,,Najtrudniejsze regaty swiata” jest doprawdy wlasciwe.
Pierwszy wyscig odbyt si¢ na przetomie 1992 i 1993 roku. Wzieto w nim
udzial dziesie¢ identycznych 20-metrowych stalowych jachtow. Kolejne
wyscigi organizowano co cztery lata, a w roku 2000 startowaly inne jach-
ty, tym razem 22-metrowe. Ostatnie regaty odbyly sie na przetomie 2004
i 2005 roku. Utrata sponsora zmusila organizatoréw do wystawienia jach-
tow na sprzedaz. Szkoda.

Sa tez organizowane co cztery lata regaty samotnych zeglarzy dooko-
ta $wiata z zachodu na wschéd bez zachodzenia do portéw i bez pomocy
z zewnatrz, zwane Vendée Globe Challenge. Start i meta znajduja si¢ we
Francji w Les Sables d’Olonne. Sg to bez watpienia najtrudniejsze rega-
ty z dotychczas organizowanych. Pierwsze przeprowadzono na przetomie
1989 i 1990 roku. Aktualnym rekordzista jest Francuz Frangois Gabart,
ktéry na mete w wyscigu 2012/2013 roku dotarl po 78 dniach, zeglujac
z przecigtng predkoscia 15,3 wezta! W tej edycji startowal réwniez kapitan
Zbigniew Gutkowski na jachcie ,,Energa”, jednak awaria elektroniki zmu-
sita go do wycofania sie z regat.
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Sa regaty wokdtziemskie droga klipréw i windjammeréw dla zeglarzy
samotnych, s3 i dla jachtéow zatogowych, wiec dlaczego nie zorganizowac
podobnych dla dwuosobowych zalég — pomysleli Katalonczycy. Barcelona
World Race, bo tak nazwano ten wyscig, to regaty wokoétziemskie non stop
dla dwuosobowych zalég na jachtach jednokadtubowych ze startem i meta
w Barcelonie. Pierwszy wyscig odbyt si¢ na przelomie 2007 i 2008 roku,
drugi 2010/2011, a wigc co trzy lata. Te trase jachty pokonujg w ciagu okolo
92 dni.

Kiedy w 1854 roku kliper ,,Master of the Seas” w ciggu 24 godzin po-
konal 456 Mm ze $rednig predkoscia 19,37 wezta, dlugo wydawalo sie, ze
dla jachtéw podobne wyniki sg nieosiggalne. Ale w budowie jachtéw i ich
wyposazeniu na przelomie wiekéw nastapit niestychany postep. Dzis$ re-
kord 24-godzinnej zeglugi trimarana ,,Banque Populaire V”, prowadzone-
go przez Pascala Bidégorry, wynosi 908 Mm, a wiec zZeglowal z przecietna
predkoscig 37,86 wezla! Mozna wiec zalozy¢, ze w przyszlosci wymyslone
beda dalsze rozwiniecia i utrudnienia regat droga klipréw i windjamme-
réw i zawsze znajda sie chetni do wzigcia w nich udzialu, bez wzgledu na
ryzyko, ktore trzeba bedzie podjac.

Aleksander Kaszowski

Miedzynarodowe Zwiazki
Kaphornowcéw

Lata trzydzieste ubieglego wieku to okres schytkowy handlowych za-
glowcow. Coraz mniej ich pozostawalo w stuzbie. Naped mechaniczny
i Kanal Panamski uczynily zegluge handlowa pod Zaglami nieoptacalna,
a pierwsza wojna $wiatowa skutecznie przetrzebila liczbe zaglowcéw, ktd-
re jeszcze plywaly. W latach trzydziestych plywalo ich jeszcze kilkadzie-
sigt i, o dziwo, chetnych do zamustrowania na ich pokfady bylo wiecej niz
miejsc. Haréwka na wielkim rejowcu i groza oceanéw wielkich szerokosci
jawila sie jako romantyczna przygoda.

W takiej atmosferze w roku 1937 trzydziestu francuskich kapitanow
zaglowcow kaphornowych i czlonkéw zaldg, ktorzy pozniej zostali kapita-
nami statkow, zebranych w Saint Malo z zupelnie innej okazji, postanowilo
utworzy¢ stowarzyszenie pod nazwa Association Amicale Internationale
des Capitaines au Long Cours Cap Horniers - AICH. Stowarzyszenie to
mialo na celu umacnianie wiezi braterstwa tych, ktérzy optyneli Horn na
zaglowcach handlowych, i bylo w zalozeniu bardzo elitarne. Albatrosami
Hornu mogli zosta¢ tylko kapitanowie, oficerowie i cztonkowie zalogi po-
kladowej musieli si¢ zadowoli¢ tytutem Mallamuckéw, pozostali za$, na
przyklad stewardzi, wyktadowcy czy rodziny kapitana zostawali Gotebia-
mi Hornu.

Do 1948 roku, kiedy w tym samym Saint Malo odbyt si¢ drugi Kon-
gres AICH, tylko Francuzi mieli przywilej nalezenia do bractwa. Od tego
roku Association Amicale staje si¢ stowarzyszeniem miedzynarodowym.
Dotaczajg kolejne sekcje: belgijska, szwedzka, niemiecka, finska, alandzka,
holenderska, norweska, dunska, amerykanska, chilijska, australijska i no-
wozelandzka. Specjalnie nalezy tu wymieni¢ powstalg w 1957 roku, obok
szkockiej, sekcje brytyjska, bo tam wlasnie narodzi si¢ nowa organizacja,
ktdra bedzie skupia¢ kaphornowych zeglarzy z poktadéw jachtéw. Mimo
ze w 1949 roku wielki bark ,,Pamir” po raz ostatni przewiozt australijska
pszenice do Europy i nigdy juz wielkie rejowce nie trudnily sie zegluga
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handlows, wladze kaphornowej organizacji byly nieubtagane. Tylko za-
wodowi zeglarze, zadni jachtsmeni. Nic dziwnego, ze w miar¢ uptywu
lat liczba czlonkéw stowarzyszenia malata. Kazdy kolejny kongres AICH
przyblizal nieuchronny kres. Stalo si¢ tak w maju 2003 roku, gdy w Saint
Malo opuszczono flage z albatrosem i AICH zakonczyt dzialalnos¢.

W sekgji brytyjskiej AICH (UK) wyczyny Francisa Chichestera, Ale-
ca Rose’a i Robina Knox-Johnstona robily wielkie wrazenie, a éwczesny
Prezydent, Malcolm Glazier, ktéry mial praktyke na rejowcach i jachtach,
glosil, ze na Oceanie Potudniowym odwaga i determinacja marynarzy
i zeglarzy jest podobna. Po pierwszym Whitbread Round the World Race
$wiadomos¢ za$, ze nowa generacje zeglarzy, ktérzy nie na rejowcach,
lecz na jachtach okrazaja Horn, nalezy doceni¢, stawala si¢ coraz bardziej
powszechna. Utworzono nowg kategorie ,,Yacht Member” — Czlonek Ze-
glarz(?) - i takie czlonkostwo dla zeglarzy kaphornowcéw stato sie¢ mozli-
we. Te zmiany obowigzywaly tylko w brytyjskiej sekcji, bo AICH do konica
pozostalo wierne zasadom z 1937 roku. W 1996 roku w Fanversham, gdy
przewaga zeglarzy byla wyrazna, uznano, ze nalezy zmieni¢ nazwe sto-
warzyszenia na The International Association of Cape Horners (juz bez
UK w nawiasie). W nastepnym roku przyjeto obowigzujacy do dzi$ sta-
tut. Czlonkami stowarzyszenia mogg by¢ zeglarze wszystkich narodowo-
$ci, ktérzy optyneli Horn pod zaglami bez uzycia silnika w rejsie non stop
o dlugosci co najmniej 3000 mil morskich i przekroczyli 50. stopien sze-
rokosci poludniowej na obu oceanach. Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Kaphornowcéw uzywa réwniez skrétu AICH, ale zrzesza nie zawodowych
marynarzy, lecz zeglarzy, ktérzy na jachtach optyneli Horn wedtug powyz-
szej zasady, a tych nawet w dalekiej przysztosci nie zabraknie, bo Horn, jak
Everest, byl, jest i bedzie wyzwaniem.

Aleksander Kaszowski
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Wobowiqzujqcym Regulaminie Rejsu Zeglarskiego Wokét Hornu
czytamy, ze warunkiem uprawniajagcym do przywileju uzywania
imienia ,,Albatros Hornu” i noszenia z6ttej chusty jest: ,Okrazenie przy-
ladka Horn od potudnia, w rejsie wylacznie pod zaglami”. Kiedy ,,0jco-
wie-zalozyciele” w 1974 roku powotywali do Zycia nasze Bractwo, uzyli
niemal tych samych stéw. Ale to byly inne czasy. W zeglarstwie inna epo-
ka. Jachty optywaly Horn od 50°S na jednym oceanie do 50°S na drugim
oceanie, lub w dlugim ponad 3000-milowym rejsie bez zachodzenia do
portu. Tak zresztg stanowig okreslone punkty regulaminu innych bractw
dzialajagcych w wielu krajach, bo Migedzynarodowy Zwigzek Kaphornow-
coéw (AICH) stanowi, ze oplyniecie Hornu musi by¢ w rejsie non stop
o dlugosci co najmniej 3000 Mm przy przekroczeniu 50°S na Pacyfiku
i Atlantyku.

W naszych czasach przelot samolotem na poludniowy kraniec Ame-
ryki to zaden problem, oczywiscie poza problemem finansowym. A przy-
ladek Horn - jak pisze Ewa Skut, z ktérg sie zreszta zgadzam - jest legenda,
zyciowym marzeniem zeglarzy i podréznikéw. Nalezy wiec umozliwia¢
spetnianie tych marzen. Jezeli mamy jacht i doptyn¢lismy nim do Ushuaia,
to woparciu o ten port mozemy proponowac za stosowng oplatg rejsy na tra-
sie Ushuaia — Horn - kanaly Patagonii — Ushuaia, lub trudniejsze z Ushuaia
do odleglej o 500 Mm Antarktydy, z optynigciem Hornu i powrotem do
Ushuaia. Na przyklad na jachcie ,,Selma” mozna wybrac¢ si¢ w rejs na trasie
Ushuaia - Cape Horn - Stacja im. Arctowskiego i kilka dni wéréd lodow
— Ushuaia - czas trwania 20 dni, lub Ushuaia - Cape Horn - kanaty Pata-
gonii - Ushuaia - czas trwania 13 dni. Jak piszg organizatorzy: ,W etapie
patagonskim moga wzig¢ udziat wszyscy. Nie bedzie to co prawda plazo-
wanie w Chorwagji, ale wychowankowie Baltyku zazwyczaj dos$¢ dobrze
radza sobie z kazda falg”, za$: ,,Etap antarktyczny przeznaczony jest dla
0s6b o sporym do$wiadczeniu na wodzie. Nastawiamy si¢ na to, iz bedzie
dos¢ chtodno i troche wyboiscie. Za to na pewno bedzie niepowtarzalnie”.
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Poza tym organizatorzy dodaja: ,Jezeli Neptun bedzie faskawy i uda sie
nam oplyna¢ »przyladek nieprzejednany«, to po powrocie wszyscy uczest-
nicy beda mogli wstapi¢ w szeregi elitarnego Bractwa Kaphornowcéw.
(...) Bractwo stanowi elite tych, ktorzy zmierzyli si¢ z zywiotem na styku
dwoch oceandéw, daleko na koncu $wiata”.

Nic dziwnego, ze w tych rejsach czgsto brakuje miejsc. Podobne plywa-
nia bytylub s3 organizowane najachtach: ,Selma Expeditions”, ,,Zjawa IV?,
»Bona Terra”, ,Panorama”. Jachty te maja na swoim koncie godne podziwu
rejsy i wyprawy, ale tutaj méwimy o rejsach na wodach przyhornowych
anonsowanych w Internecie. Trzeba przyzna¢, ze organizatorzy wywia-
zujg si¢ zwykle z umoéw. Przeciez pokazujg uczestnikom Horn i to cze-
sto z bliska, a niektdérzy z nich nawet podptywaja do brzegu wyspy o tej
samej nazwie pontonem. Organizatorzy nie obiecujg uczestnikom - by
pozostac przy poréwnaniach z gérami — wyprawy w Himalaje, ale wypra-
we w Bieszczady. A przeciez na szczycie Tarnicy mozna czué satysfakcje
réwna tej, ktorg czuje si¢ na Mt Everest. Po powrocie do kraju zeglarze ci
zostaja cztonkami Bractwa Kaphornowcéw z tytulem Albatrosa Hornu,
noszg zolte, a niektdrzy i czerwone chusty. Tyle Ze nasze Bractwo Kaphor-
nowcéw nigdy nie zostanie przyjete do AICH. Za to z pewnoscig jesteSmy
i bedziemy najliczniejszym Bractwem w $wiecie.

Nie zgadzam si¢ natomiast z twierdzeniem, ze ,wieloletnie doswiad-
czenie prowadzacych wyprawy (...) gwarantuje dobre przygotowanie
wyprawy i przebieg rejsu — bezpieczenstwo”. Bezpieczenstwa nie da sie
zagwarantowaé. Wystarczy nagle zalamanie pogody, a wichury i fale
zmienig Cie$ning¢ Drake’a w pieklo. ,,Bona Terre” w odleglosci 70 mil od
Hornu dopad? sztorm z wiatrem w porywach do 190 km/h i falg wysoko-
$ci 8 metrow. Po kilku wywrotkach jacht zaczat tona¢. Zaloge na szczescie
uratowal statek rybacki, ktéry znalazt si¢ poblizu. Jachtu natomiast nigdy
nie odnaleziono. W dniach 13 i 14 grudnia 2010 roku tragedie przezyla
zaloga s/y ,Nashachata”. Po dramatycznej walce z huraganem 13 grud-
nia dotarli do ostonigtej od zachodu wysokim klifem zatoki Sloggett,
ktéra wydawala si¢ bezpiecznym schronieniem. Po kilku godzinach ztu-
dzenia prysly. Najpierw stracili dwie kotwice, trzecia za$ na skalistym
dnie nie trzymata. Przy odptywie w zatoce podniosty si¢ 10-metrowe fale
i jacht po pelnej wywrotce zostal rzucony na brzeg. Niestety kapitana
Marka Radwanskiego i jego brata Pawta zabralo morze. Dotaczyli do jak-
ze dlugiej listy tych, co zgineli pod Hornem. Nigdy nie odnoszg si¢ z lek-
cewazeniem do rejséw w okolicach przyladka Horn. Cho¢ zwykle cena,
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jaka sie placi za udzial w nich, to ta wyznaczona przez organizatoréw.
Ale przeciez ostateczng cene wyznacza morze, a ona moze by¢ krancowo
wysoka.

Ewa Skut pigknie pisze: ,Mimo coraz lepszych zdobyczy techniki
wyprawy wokdt Hornu i na Antarktyde s caly czas bardzo duzym wy-
zwaniem (nie tylko finansowym) dla kazdego, dlatego niezapomniany
jest widok zeglarzy, ktérzy optyneli Horn. W ich oczach widzi si¢ rados¢
i szczescie, ze dokonali czego$ waznego - pokonali siebie i zrealizowali
swoje marzenia”. Cho¢ wyprawa to okreslenie troche na wyrost, z kroni-
karskiego obowigzku relacje z niektérych z nich zamieszczamy w dalszej
czeéci, spis wszystkich zalog zas znajdziemy w Aneksie.

Aleksander Kaszowski
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Do ,,Biatej Fregaty”

Stoisz dumna jak zawsze, samotna fregato,
Pozbawiono Cig zagli jak zbroi rycerza,
Przeminglo jak echo niejedno juz lato,
Zostawiajgc Cig samg smutng u nabrzeza.

Bytas niegdys jak zjawa, chlubg oceanow,

Pigknem niepowtarzalnym, malarzy natchnieniem,
Uwielbieniem zeglarzy, dumg kapitanow.

Do dzisiaj pozostatas wspomnieniem.

Uczytas nas tajnikéw morskiej nawigacji,
Historii i kultury odwiedzanych miast.
Uzywania sekstantu w czasie kulminacji,
Obliczania pozycji ze stofica i z gwiazd.

Nie padnie juz komenda: ,Alarm manewrowy”.
Nie zadudnig juz szybkie kroki o poktady.

Nie odbedzie sie wiecej apel mundurowy,

Ani tez pod grotmasztem zeglarskie wyklady.

Nie podniesiesz juz zZagli na rejach wysokich,
Juz bosman ze szkafutu glosno nie zawota,
Patrzgc czujnie na nasze rozbiegane kroki.
»Wzigli brasy biegiem dookota”.

Nie bedzie luzowania splgtanych gordingow
Szycia zagli z brezentu jak skora twardego.
Czyszczenia do polysku lustrzanych messingow
Uroczystej bandery poranka kazdego.

Nie pozeglujesz nocg pod niebem gwiazdzistym.
Kiedy uczen na oku urzeczony dalg,

Przejety wazng stuzbg, glosem uroczystym,
Meldowat co godzing: ,Swiatla si¢ palg”.

Takg Cig chcemy zachowac w pamieci
Lat nam przeciez przybywa, czas nie czeka, on nagli.
Zostan z nami jako pomnik, by wiek swoj uswiecic,
Chlubo catego narodu, krélowo polskich zagli.
Andrzej J. Liszega

i

Michat Leszczynski, ,,Dbr'Pomorza” (1943)




»~Dar Pomorza”
Komendant: kpt. z.w. Konstanty Maciejewicz

Latem 1936 roku wsréd nowo
upieczonych uczniéw Pan-
stwowej Szkoly Morskiej panowa-
fo radosne podniecenie. Odbycie
podrézy zimowej na pokladzie
statku szkolnego bylo kolejnym
etapem morskiego wtajemnicze-
nia. Ale tym razem nie bedzie to
tradycyjny rejs w tropiki. Wszyscy
juz wiedza, ze komendant Macie-
jewicz poprowadzi ,,Dar Pomorza”
wokot przyladka Horn.

Bieganinana pokladzie ,,Daru
Pomorza” dla przypadkowego wi-
dza nosila wszelkie cechy chaosu
i beztadu. Fachowiec zeglarz do-
strzegal celowe i zorganizowane
dzialanie zalogi gotujacej swoj
statek w daleka i trudng podréz. Dowodzacy wachtami: II oficer Henryk
Lipowski, IIT Stefan Gorazdowski i IV Bronistaw Abramowski bezpo-
$rednio nadzorowali prace przy masztach powierzonych ich pieczy, pod
argusowym okiem I oficera Konstantego Kowalskiego. Sprawdzono kaz-
da ling takielunku statego i ruchomego, wymieniono wszystkie zuzyte
zagle. W maszynowni, krélestwie pierwszego mechanika Jerzego Pe-
rzanowskiego, z najwicksza uwaga wykonywano przeglad silnika. Nikt
z 29 0s6b stalej zalogi ,,Daru”, 6 instruktoréw i 61 ucznidéw nie pozosta-
wal bezczynny (sklad zalogi zob. Aneks, s. 400-401).

Zgodnie z opracowanym planem podrdzy 15 wrzesnia 1936 roku za-
glowiec byt gotowy do wyjscia w morze. W poludnie rzucono cumy i sta-

Kpt. z.w. Konstanty Matyjewicz-Maciejewicz

Aleksander Kaszowski ,Dar Pomorza”

53

tek poczal odsuwac si¢ od nabrzeza. W ttumie zegnajacych matki i ojcowie
synéw wyruszajacych w kaphornowy rejs. Wzruszone twarze i ukradkiem
wycierane lzy.

Malata biata sylwetka ,,Daru” i wtedy ci, ktorzy pozostali, u§wiadomili
sobie, jak dlugie to bedzie rozstanie, jak trudne jest czekanie na tych, co
na morzu.

Po wyplynigciu z Gdyni zeglowali bez wytchnienia czterdziesci dni,
przemierzajac ciesniny dunskie, Morze PéInocne, kanat La Manche i caly
Atlantyk, nim 31 pazdziernika weszli do St. Thomas w archipelagu Wysp
Dziewiczych. Potem dotarli do Cristobal, gdzie przez pig¢ dni byli gosz-
czeni ze szczegdlng serdecznoscia. Polski konsul honorowy przygotowat
urozmaicony program pobytu. Kanal Panamski przeszli 17 listopada i ot-
worzyl sie przed nimi Ocean Spokojny.

Jeszcze krétki postdj na Galapagos i wreszcie rozpoczal sie dtugi prze-
lot w kierunku najatrakcyjniejszej z wysp Pacyfiku - Tahiti.

Ocean byl gniewny. Wielokrotnie statek musial stawia¢ czoto silnym
i uporczywym sztormom. Pracy przy zaglach byto mndstwo. Trzeba bylo
je niemal nieustannie stawia¢ lub zwija¢, bra¢ refy i puszcza¢, sztormowac
i znow ktas¢ sie na kurs. Chlopcy spisywali si¢ doskonale.

Postdj w Papeete na Tahiti réwniez nie zostal zmarnowany. Ucznio-
wie ani na chwile nie zapomnieli, ze s3 na statku szkolnym. Cwiczenia
w wiostowaniu i zeglowaniu na szalupach, ci¢zkie prace pokladowe uswia-
damialy dobitnie, Ze na statku szkolnym trwa nieustanny egzamin z ich
przydatnosci do trudnego zawodu.

Gdy ,,Dar Pomorza” podniost kotwice i ruszyt w kierunku Przyladka
Nieprzejednanego, przez wiele dni trwaty przygotowania do stawienia czo-
ta najgrozniejszym falom i wichrom huraganowej mocy. Kapitan Macieje-
wicz wiedzial dobrze, co zagraza zaglowcowi, gdy ten pedzony sztormem
zeslizguje si¢ z grzbietu fali. Rufa i ster wychodza wtedy z wody i statek
traci sterowno$¢. Zdarza sie, ze postawiony bokiem do fal zalewany jest
przez niszczycielskie waly wodne. Ludzie, szalupy, nawet cale nadbudowki
zmiatane s3 wowczas do morza. Dlatego dla poprawienia sterownosci ka-
zal przygotowac grube, dlugie liny, by wlec je w sztormie za rufg. Dlatego
nad nadburciem rozciagnieto siatki z mocnych lin, a szalupy umocowano
ze szczeg6lng troska. Nawet ster przeniesiono blizej Srédokrecia, by uchro-
ni¢ sternikow przed atakami morza.

Zrobiono wszystko co w ludzkiej mocy dla bezpieczenstwa statku i lu-
dzi, a mimo to komendanta nurtowal ciagly niepoko;j.



,Dar Pomorza” pod petnymi zaglami (fot. H. Kabat)

»Dar Pomorza” przekroczyl czterdziesty rownoleznik i wptynat w osta-
wione ,,ryczace czterdziestki”, ale zamiast zeglowac¢ w silnych wiatrach za-
chodnich, wldkt sie od wielu dni w sztilach lub w wiatrach ze wschodu. Ilez
razy kapitan wertowal stronice locji i podrecznikéw morskich! Wszystko,
co tam znalazl, bylo zgodne z jego wiedzg i doswiadczeniem. Tu powinny
by¢ wiatry zachodnie! Do Hornu pozostato okoto 1000 mil. Czy pdzniej,
blizej przyladka nie napotkaja nasilenia zlej pogody? Kapitan Maciejewicz
z niechecia spojrzat na bezchmurne niebo i spokojny ocean.

W dniu 18 lutego 1937 roku rozpoczat sie szosty tydzien spokojnej i czg-
sto nuzaco monotonnej zeglugi. Tego dnia niebo zaciagnelo sie zwatami
chmur, a barometr, od dlugiego czasu wskazujacy wysokie ci$nienie, zaczat
regularnie spada¢. Wiatr, poczatkowo pdétnocno-wschodni, zaczat odcho-
dzi¢. Zmienil si¢ na péinocny, pdzniej zachodni, by po kilku godzinach wia¢
prosto z potudnia, skad nadbiegata martwa fala. Wszystko wskazywato na
to, ze zbliza si¢ czas spotkania prawdziwie hornowej pogody.

Aleksander Kaszowski ,Dar Pomorza”
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Sztorm nie dal na siebie dtugo czekac. Nie mineta doba, a w takielun-
ku fregaty zawodzila sroga wichura nadlatujaca z poludniowego zachodu.
Chtopcy byli wspaniali. Gdy sprzatano i zwijano gorne zagle, na wyscigi
pieli sie po wantach, by tam, niemal czterdziesci metréw nad chybotliwym
pokiadem, na rejach, zaja¢ miejsce najtrudniejsze, honorowe, na koncach
drzewc. Przejscie po percie, linie rozpigtej pod reja, bylo zadaniem dzie-
cinnie fatwym - mimo Ze ,Dar” zataczal si¢ pod ciosami huraganowego
szkwalu — w poréwnaniu z samym zwijaniem zagla. Ciezki, obszyty skora
i ling dolny jego rég nalezalo wciggna¢ na reje, potem dopiero uktadac¢
reszte ptotna w réwne faldy, okrywajac je szczelnie ostatnia, i obwigza¢
linkami, zwanymi sejzingami. Zacinajaca $niegiem zawieja wciskata od-
dech w gardlo, szarpigcy si¢ zagiel probowat zrzuci¢ do morza walczacych
z namoklym plétnem chlopcéw. W kasajacym chlodzie grabialy palce,
kurczowo wczepione w jaksztag — metalowy pret umocowany wzdtuz rei.
Snieg wciskat sie pod swetry i sztormanki.

Przez trzy dni ocean srozyl si¢ bez chwili przerwy. Wysokie tamig-
ce si¢ fale bez wytchnienia wstrzgsaly zaglowcem. Zgrabny tuk dziobu
zapadal si¢ w doliny fal i wznosil si¢ na ich wierzchotki, rufa za$ bez-
blednie unikata doganiajacych ja grzywaczy nie pozwalajac im zwalié
sie na poklad. Sternicy z napigta uwaga petnili swa stuzbe i statek nie-
przerwanie pedzil przez zielonoczarne morze. Do Hornu pozostalo tyl-
ko czterysta mil.

Gdy sztorm skonczyt si¢, wszystko wskazywalo, ze nastepny rozpo-
cznie sie lada godzina. Barometr spadat nadal, zza widnokregu naplywaty
ciezkie, nabrzmiale i ciemne chmury. Tymczasem mijaty dni, nad ocea-
nem hulal silny wiatr, nie miat jednak owej oblagkanczej mocy, fale ma-
jestatyczne i wyniosle nie stroily si¢ walami zatamujacych si¢ grzywaczy
i nie gotowaty morderczego ciosu.

Dzigki pomyslnym zachodnim wiatrom wypelniajacym biale zagle,
fregata nieprzerwanie utrzymywata kurs na potudniowy wschéd. Komen-
dant postanowil, ze optyna przyladek w znacznej odleglosci. Obawiat sie
ostawionego szelfu rozciggajacego sie na potudnie od Hornu, na ktérym
sztormowe fale, famigc si¢ i krzyzujac, niosa w sobie $miertelne niebez-
pieczenstwo dla ludzi i statku. Kraniec plytkiego morza wyznacza grupa
skalistych wysepek archipelagu Diego Ramirez, rozrzuconych 40 mil na
potudniowy zachdd od przyladka.

Po poludniu 28 lutego na lewo od dziobu zauwazono czarne sylwetki
skal. Oficerowie odetchneli z ulga. W ciggu ostatnich dni stonce tylko na
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Zatoga,Daru Pomorza” w Buenos Aires (ze zbioréw D. Dudy)

kilka chwil przebilo si¢ przez kurtyne gestych chmur, a mimo to rzeczywi-
sta pozycja statku byla calkowicie zgodna z obliczeniami.

Diego Ramirez od Hornu dzieli kilkadziesigt mil. Wszyscy na statku
tudzili si¢ nadzieja, ze szczg¢scie nadal bedzie dopisywac i by¢ moze ming
przyladek przy dobrej pogodzie. Bytby to niestychanie rzadki wypadek: za
prawo oplynigcia Nieprzejednanego pokona¢ na swej drodze tylko jedna
sztormowg przeszkode!

Nastepnego dnia cena oplynigcia Hornu zostata podbita. Barometr
gwaltownie spadajac, zatrzymal sie dopiero na 716 mm. Tak niskie ci$-
nienie rozwialto wszelkie ztudzenia. Bezzwlocznie nakazano zmniejszenie
powierzchni zagli. Zwinieto wszystkie gérne i dolne, pozostawiajac tylko
marsle, bezan i dwa sztaksle na dziobie.

Po poludniu wiatr odmienit kierunek na péinocny i zmienit sie
w sztorm. Huraganowe szkwaly brutalnymi uderzeniami ttukly kiadaca
sie w glebokich przechylach fregate. O dalszej zegludze w kierunku Hor-
nu nie moglo by¢ mowy. ,,Dar Pomorza” ustawiony ostro na wiatr musiat
bezradnie czeka¢ na zmiane¢ pogody. Zapadta noc. Nie ustalo zawodzenie
wichru i ryk rozwscieczonego morza.

Aleksander Kaszowski ,Dar Pomorza”
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Tej nocy nikt nie spal. Ci, ktérzy lezeli na kojach czy hamakach, mieli
oczy otwarte i pelne napigcia. Przetykali $ling, by pozby¢ si¢ uporczywego
bdlu w uszach, by wtloczy¢ do wnetrza zoladek wciskajacy si¢ w gardlo,
gdy zaglowiec spadal w dolin¢ niby w prézni¢ bez dna. W regularnych
odstepach czasu rozlegal si¢ gtuchy fomot i pod tepym uderzeniem wzno-
szacej sie jak wodna $ciana fali ,Dar” drzal i zataczal si¢ jak zamroczony
bokser, a masy stonej wody walily si¢ na jego poklad. Sztormowa noc wy-
dawala si¢ nie mie¢ konca.

Dopiero nad ranem, gdy czern zmienita si¢ w ofowiang szaros¢, wiatr
odszed! na pétnocny zachod i stracit swa niszczycielska site. Mozna bylo po-
stawi¢ cze$¢ zagli i plynac w kierunku przyladka. Widocznos¢ byta zta. Spod
niskich cigzkich chmur co chwila spadaty deszczowe szkwaly i wowczas
widnokrag kurczyt si¢ i zacie$nial. Juz dawno lad powinien byt by¢ widocz-
ny. Ale czy mozna by¢ pewnym pozycji po oblgkanczej sztormowej nocy,
gdy nieznane prady i fale niepodzielnie wtadaty dryfujacym statkiem?

Komendant i oficerowie z lornetkami przy oczach z uwaga wpatruja
sie w kraj widnokregu. Na prozno. Wreszcie przejasnia si¢ troche. Prze-
gnane wiatrem chmury odstaniajg dzikie i poszarpane brzegi Ziemi Og-
nistej. Tam, wérdd wielu innych, kryje si¢ wysepka, ktdrej potudniowy
kraniec tworzy przyladek o najgorszej stawie. Po kilku chwilach juz nikt
nie ma watpliwosci. Rozpoznali charakterystyczny garb. Jest juz za trawer-
sem. Uroczysta i wazna to chwila. Polski zaglowiec po raz pierwszy minat
Horn! Wystarczy teraz wyplyna¢ na Atlantyk, przekroczy¢ pigédziesiaty
réwnoleznik i klasyczne, pelne okrazenie Przyladka Nieprzejednanego
stanie sie faktem.

Po dziewieciu tygodniach przed dziobem ,Bialej Fregaty” ukazal sie
ojczysty lad, 1 czerwca na wysokosci Helu rzucono kotwice. Nalezalo
przygotowac statek, by przy gdynskim nabrzezu stangl réwnie nieskazi-
telny jak w dniu wyruszenia w dtuga, liczaca ponad 26 000 mil, droge. Dla
wielu, cho¢ pracy nie brakowalo, byla to najdiuzsza doba w catym rejsie.

»Dar Pomorza” uroczyscie witany zacumowal nastepnego dnia
w Gdyni. Mloda zaloga znalazla si¢ w ramionach swoich bliskich, kto-
rzy nie ukrywali radosnego zdumienia: dziesie¢ miesiecy temu pozegnali
chlopcéw, a z kaphornowej podrézy wroécili mezezyzni.

Aleksander Kaszowski
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~Polonez”
Kapitan: Krzysztof Baranowski

udowna noc na 56. réwnolezniku. Czarne fale wykladane zlotym dy-

wanem biegnacym w strong ksiezyca. Chlodne tchnienie lodowcow
Antarktydy, skrytej daleko za widnokregiem, z drugiej strony, réwniez
niewidoczne, lodowce Ziemi Ognistej. Nieprawdopodobna pogoda.

Nie przestaj¢ sie dziwi¢ nastepnego dnia, sto mil od Hornu, kiedy za-
pada cisza. Olbrzymi rozkolys Poludniowego Pacyfiku uspokaja sie, de-
likatne podmuchy wiatru przychodza z réznych kierunkdéw, a barometr
idzie do goéry. Dzien pefen stonica i nie ma klopotéw z okresleniem pozycji.
Odkrywam bardzo silny prad i nie jestem pewien jego kierunku, ale nie
zmienia to ogdlnego optymistycznego nastroju.

Krzysztof Baranowski ,Polonez”
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»Polonez” unieruchomiony przez cisz¢ w odleglosci pot dnia zeglugi
od przyladka Horn! Kto w to uwierzy?

Kiedy nadchodzi delikatny podmuch z zachodu, decyduje sie postawi¢
najwiekszy zagiel, spinaker. Wiem, Ze niepotrzebnie ryzykuje strate zagla
i strate masztu, ale nie moge oprze¢ si¢ pokusie. Nic nie zapowiada nagte-
go uderzenia wiatru. I cho¢ spinaker jest bardzo niewygodny w obstudze,
czuje zlosliwa satysfakeje, Ze oto jeszcze jedna rzecz, w ktorg koledzy nie
beda chcieli uwierzy¢. Bo czy kto styszal, by jacht z jednoosobowg zatoga
okrazal ztowieszczy Horn pod spinakerem?

Bardzo uwazam i na wiatr, i na zagiel. Positki odkltadam na stosow-
niejszg pore. Précz oczywistej fanfaronady zegluga pod spinakerem daje
mi pozadang predkos¢. Im szybciej zostawie Horn za sobg, tym lepiej.

Wiatr zmienia kierunek i zamieniam spinaker na nylonows genue,
réwniez zagiel ,niestosowny” w sasiedztwie Hornu. Tuz przed zmierzchem
widze lad!!! W dalekiej, siwej mgielce rysuje si¢ poszarpanag linig tancuch
gorski, a na nim plamy biatych lodowcéw. Prawde mdéwiac, wlasnie lodow-
ce wida¢ najlepiej, cho¢ z tej odlegtosci trudno moéwic¢ o dobrej widoczno-
$ci. Obraz jest tak nierealny, ze przez chwile patrz¢ w drugg strong, czy nie
zobacze tancucha gorskiego na potudniu. Kiedy po chwili znéw patrze na
pdtnocny wschéd, nic nie widaé. A przed chwila widzialem gory wytazace
z wody. Siegam po lornetke i z ulgg stwierdzam, Ze to nie przywidzenie.
Nie wiem dokladnie, ktdre to wyspy, ale z mapy wynika, ze do Islas Ilde-
fonso mam 25 mil, do Diego Ramirez — 60 i do Hornu — 90 mil.

Wiatr wzrasta o jeden stopien, ale nie zmieniam Zagla. Rozkraczony
rycerz z gwiazdozbioru Oriona nosi na pasku tréjgwiezdny miecz. Srod-
kowa gwiazda miecza nazywa si¢ Alnilam. Ostroznie, zeby nie zgubic,
sprowadzam gwiazde w lusterku sekstantu do poziomu morza i naciskam
stoper. Kiedy pod pokladem robig¢ obliczenia, co chwila zerkam na sonde.
Gwiazda daje mi jedna linie pozycyjna, sonda na razie nic nie wskazuje.
Krzyz Potudnia zastoniety chmurami, Ksiezyc jeszcze nie wzeszed!.

Zastanawiam sie, jaki moze by¢ prad. W ciemnosci czai si¢ Ildefon-
so. Wyspy powinny by¢ juz na trawersie. Przed zmrokiem rozmawialem
z radioamatorem, ktdry pelni stuzbe na wyspach Diego Ramirez, i popro-
siem, zeby zostawil §wiatto w oknie. Chcialem zobaczy¢ Diego Ramirez,
by sprawdzi¢ swoje pozycje, i balem sig, ze zobacze zbyt pdézno, aby uciec
od skat. Ale kursu nie zmienialem.

Oczy 1zawig od wypatrywania, stone bryzgi siekg po pokladzie, od
lodowcéw ciggnie chtodem. Znéw lornetka w robocie, w ciemnosci rysuje
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sie niewyrazny ksztalt, o ton czarniejszy od nieba i wody. Patrze wzdluz
prawie niewidocznego horyzontu i stwierdzam ponad wszelka watpliwosc,
ze ta olbrzymia czarna masa lezy na granicy wody i powietrza. Co wigcej
- lezy dokladnie przed dziobem.

— Cholerny prad!

Szybko ustawiam samoster na nowym kursie, wybieram zagle i ,,Po-
lonez” ,,patrzy” w strong¢ Hornu. Zlowrogi ksztalt wida¢ nieco z prawe;.
Zadnego szalasu ani $wiatta w oknie nie wida¢. Wida¢ natomiast krawedz
gltéwnej wyspy Diego Ramirez i kilka matych wysepek... przed dziobem.

Znoéw zmieniam kurs, ostrzej do wiatru si¢ nie da. Mijaja kwadranse:
przejdzie czy nie przejdzie? Widze wyraznie kanatl dzielacy wyspy, a po
chwili mate wysepki na péinoc od Isla Norte pokrywaja sie z resztg ar-
chipelagu.

Oddycham z ulga. Jestem dokladnie na péinoc od archipelagu o go-
dzinie czwartej rano. Kiedy na wschodzie niebo si¢ rozjasnia, za rufg nie
wida¢ nic. Tak jakby Diego Ramirez przy$nito mi si¢. Jeszcze nic nie wida¢
przed dziobem, ale tam powinien by¢ Horn.

Kiedy po positku ponownie wychodze na pokiad, wérdd szarosci nieba
na wschodzie btyszczy pasemko wyblaklej pomaranczy - czyste niebo nad
Atlantykiem. Nijeregularna linia widnokregu urywa si¢ nagle przechodzac
w lini¢ prosta. Czarne gory, odcinajace si¢ wyraznie od pomaranczowego
tla, szczerza ostre zeby. Ostatni wierzcholek z prawej — to przyladek Horn.

Jacht ,,Polonez” zbudowala Szczecinska Stocznia Jachtowa w roku 1971 we-
dlug projektu Edwarda Hoftmana i Kazimierza Jaworskiego. Otaklowany
jako kecz, pozostawil bezanmaszt w Australii. Podstawowe wymiary: dtu-
gos$¢ 13,80 m, szeroko$¢ 3,80 m, zanurzenie 2,20 m, powierzchnia ozaglo-
wania 88,0 m* (podstawowe), 210 m* (maksymalne). Kadlub drewniany
z oblogdw mahoniowych gietych na wregach. Silnik pomocniczy Volvo
Penta 14 KM.

W pierwszej czgsci rejsu dookota §wiata ,,Polonez” uczestniczyl w roku
1972 w regatach samotnych zeglarzy przez Atlantyk (OSTAR), zajmujac
12. miejsce. Nastepnie przez Afryke Potudniowa (Kapsztad) i Tasmanie
(Hobart) dotart na Pacyfik. Tras¢ z Hobart do Hornu przebyt w rekordo-
wym czasie 45 dni (10 stycznia — 23 lutego 1973).

Po minigciu Hornu 23 lutego 1973 roku (12.20 GMT), zatrzymat sie
na Falklandach (Stanley, 27 lutego — 3 marca 1973), by nast¢pnie w jednym
etapie zakonczy¢ samotny rejs w Anglii (Plymouth) 25 maja 1973 roku.

Krzysztof Baranowski ,Polonez”
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Anglicy zgotowali samotnemu Zeglarzowi krolewskie powitanie, po-
dobnie jak ,,swojemu” Billowi Kingowi, ktory swoj rejs zakonczyl dwa dni
wczesniej.

24 czerwca 1973 roku podczas Dni Morza, ,Polonez” zawinal do
Szczecina, gdzie byl entuzjastycznie powitany.

»Polonez” odbyt dwie podrdze ladowe — do Warszawy, gdzie byt wy-
stawiony na placu Konstytucji, oraz do Moskwy, gdzie byl eksponatem
na miedzynarodowej wystawie gospodarczej. Przekazany Wyzszej Szkole
Morskiej w Szczecinie (1973) zostal przez nig sprzedany Lechowi Grobel-
nemu (1987). W roku 2005 jacht wykupita firma budowlana Wlodarzewska
S.A.iz pomoca Brunona Salcewicza odrestaurowala, ale nie w pierwotnym
planie: na gtadkim poktadzie wyrosta typowa nadbudéwka, podwyzszono
burty, co zmienilo sylwete nie do poznania. Ale nazwa pozostala i od roku
2008 jacht znéw ptywa. Nigdy na jego poktadzie juz nie stanalem.

Krzysztof Baranowski
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~Euros”
Kapitan: Aleksander Kaszowski

lutego 1973 roku z gléwne-
8go portu Chile - Valparaiso
- wyszedl na Pacyfik s/y ,Eu-
ros”, majacy na rufie nazwe portu
macierzystego Bydgoszcz. Jacht
podnidst obok bialo-czerwonej
sportowej bandery flage armato-
ra, Kolejowego Klubu Sportowego
»Brda” w Bydgoszczy.

Celem wyprawy bylo klasyczne
oplyniecie przyladka Horn od 50°S
na Pacyfiku do 50°S na Atlantyku.
Dowodzit rejsem j. kpt. zw. Alek-
sander Kaszowski, a zaloge sta-
nowili: I oficer j. kpt. zw. Henryk
Jaskufa, II oficer j. kpt. z.b. Hubert
Latos, III oficer j. st. m. Zbigniew
Urbanyi, bosman-mechanik st.j.
Henryk Lewandowski, lekarz wyprawy j. st. m. Tomasz Gtuszko.

Kapitan Kaszowski postanowil zeglowa¢ w kierunku Hornu drogg za-
glowcow saletrowych, czyli okoto 120-150 mil morskich od zachodnich
wybrzezy Chile, aby mie¢ w razie zachodnich huraganéw bezpieczny za-
pas wolnej wody.

14 lutego jacht wszed! w rejon ,czterdziestek”. Utrzymywaly si¢ nie-
zmiennie umiarkowane wiatry poludniowe i potudniowo-zachodnie. Ba-
rometr stal wysoko. Warunki te byly wigc nietypowe. Dopiero w nocy z 18
na 19 lutego, na przedprozu ,pig¢dziesigtek”, ,,Euros” otrzymal pierwsze
sztormowe ostrzezenie. Nastepnego dnia rozszalal sie sztorm z kierunkéw
potudniowych i by nie da¢ si¢ wywia¢ na pdinoc, staneli w dryfie. Dryfo-

J. kpt. zZw. Aleksander Kaszowski

Zbigniew Urbanyi 4Euros”
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wanie bylo nerwowe. Co chwila potezna fala uderzata w burte, ktadac jacht
masztami na wodzie. Najgorsze przyszlo w nocy. Pod ciosem ogromnej fali
»Euros” przewrdcil si¢ masztami w dot, a przez rozbity bulaj w nadbudow-
ce lal sie¢ ogromny strumien wody. Nastapily chwile grozy, ktére wydawaly
sie nie mie¢ konca. Ale jacht wstal z calymi masztami. Nigdy wiecej w dry-
fie — przyrzekali sobie, usuwajac uszkodzenia i przywracajgc do porzadku
zrujnowane wnetrze.

Kolejne dni przynosily sztorm za sztormem. Kazdy byt gorszy od po-
przedniego, przynoszac coraz silniejsza wichure i podnoszac coraz wyz-
sze fale. Sterowanie bylo niezwykle trudne. Plyneli zwykle baksztagiem,
przyjmujac kazdg fale pod katem okolo 20 stopni. Poza cz¢stymi zmiana-
mi zagli, kiedy do steru stawat kapitan, a zaloga je podnosita, zrzucata lub
refowala, na pokladzie byt tylko sternik. Zwrécony w kierunku rufy wi-
dzial kazda fale pietrzaca si¢ nad jego glowa, czut siekgce w twarz szkwatly,
krztusit si¢, gdy grzywacz niespodziewanie wchodzil na poklad, zwisat na
linach bezpieczenstwa, gdy jacht klad! si¢ pod naporem oceanu maszta-
mi na wodg. Po godzinie nastepowata zmiana i mozna bylo w mokrej koi
i w mokrych ubraniach czeka¢ na kolejng wachte. Chyba ze przychodzit
czas na trzydniowe kukowanie. Mozna bylo w tym czasie nie wychodzi¢
na poklad. A ze trzeba bylo gotowac obiady, podawac trzy razy dziennie
positki, gdy jacht stawal na glowie, to drobiazg przeciez...

Najgorsze przyszto 26 lutego, gdy byli zaledwie 200 mil od Hor-
nu, ,Eurosa” dopadl huragan. Wichura o predkosci ponad 100 weziéw
napierala z taka sila, ze powietrze wydawalo si¢ geste jak maz. Ponad
20-metrowe fale nadbiegaly ze wszystkich kierunkéw i - jak potem mo-
wili miedzy sobg - to jacht, a nie oni, wybieral sobie droge wsrdd szale-
jacych zywiotow.

I oto 27 lutego stalo si¢ co$ niewyobrazalnego. Po huraganie nie dopadt
ich kolejny sztorm, ale zapanowata dobra zeglarska pogoda. Korzystajac
z niej, kapitan skierowat jacht miedzy wyspy archipelagu Diego Ramirez.
Przejscie migdzy wyspami archipelagu do dzi$ sprawia im satysfakcje, bo
nikt plynac wokdt Hornu, nawet nie probowal tam zagladac. Plynac dalej
w dobrej pogodzie o godzinie 23.40 ,,Euros” minat potudnik Hornu w od-
legtosci 38,5 mil morskich na potudnie od tej groznej skaly, cztery doby po
»Polonezie”.

Nastepnego dnia sztormy wrocily i osiagaly niekiedy moc huraganu,
szkwaly gradowo-deszczowe ciety twarz, wracali pod poklad przemoczeni
i zzigbnieci, ale bylo inaczej. To nie byl ten ocean i nie bylo juz oczeki-
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wania na najgorsze. Wreszcie 3 marca skonczyt sie ostatni sztorm. Dalej
towarzyszyla ,,Eurosowi” tylko dobra pogoda i gdy wydawalo sig, ze nic
zlego nie moze si¢ zdarzy¢, 13 marca nad ranem zerwala si¢ nad zaciskiem
stenwanta i ztamal si¢ grotmaszt tuz nad salingiem. Do wieczora trwala
mordercza praca przy usuwaniu skutkéw awarii. Po wielu prébach jacht
pod awaryjnym ozaglowaniem zeglowal do$¢ sprawnie i w nocy z 19 na
20 marca zacumowal w Buenos Aires. Trudny, sztormowy kaphornowy
rejs sie skonczyl. W ciagu 40 dni ,,Euros” przeptynal 4175 mil. Poza pe-
chowym zlamaniem masztu nie podar} si¢, nie pekl nawet jeden zagiel. To
byta dobra zeglarska robota.

W Buenos Aires zeglarze dowiedzieli si¢, ze bawil tu wczesniej pol-
ski jacht ,Konstanty Maciejewicz”, ktéry ruszyl na potudnie z zamiarem
oplyniecia Czarnej Skaly ze wschodu na zachéd. Argentynczycy uznali
na famach prasy, w swojej telewizji, a takze w radio, ze 1973 rok jest rokiem
polskich regat wokot przyladka Horn...

Zbigniew Urbanyi ~Euros”
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Po naprawie masztu i silnika, 25 kwietnia 1973 roku ,,Euros”, majac
na pokladzie czterech zeglarzy: Henryka Jaskule (kapitan), Huberta La-
tosia (I oficer), Henryka Lewandowskiego (bosman-mechanik) i Toma-
sza Gluszke (lekarz), ruszyl na ocean. Nie wchodzac do zadnego portu,
po 90 dniach, pokonujac 8276 mil morskich, zawinat do portu Hel. Byt to
wowczas najdluzszy zalogowy rejs pod polska bandera na matym jachcie.

»Euros” zatonal 12 sierpnia 1984 roku po rozbiciu si¢ o kamienie falo-
chronu w Gérkach Zachodnich.

Zbigniew Urbanyi
Dane techniczne:
Jacht ,Euros” zbudowany w ZNTK Bydgoszcz w 1967 roku byt pierw-
szym z dlugiej serii jachtow typu J-80 projektu mgr. inz. Henryka Kujawy
i zespotu. Jego dlugo$¢ wynosita 13,56 m, szerokos¢ 3,56 m, zanurzenie
1,95 m, powierzchnia ozaglowania podstawowego 78,5 m? a maksymalne-
go 190 m*. Wyposazony zostal w traktorowy silnik typu Ursus amatorsko
przystosowany do potrzeb jachtu. Radiostacji na poktadzie nie bylo.
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~Konstanty Maciejewicz”
Kapitan: Tomasz Zydler

edzie to opowies¢ o jach-

cie, ktéry nigdy nie powi-
nien powstaé; o wyprawie, ktdra
nie powinna wyruszy¢; a przede
wszystkim o zwyczajnych miodych
ludziach, ktorzy stworzyli zespdt
zdolny urzeczywistni¢ najskrytsze
marzenia z chlopigcych snow.

Od 1969 roku kilku studen-
tow warszawskich uczelni, zegla-
rzy z Warszawskiego Yacht Clubu
ZSP, przez dwa i p6t roku odrabia-
fo przez nikogo nie zadane ¢wi-
czenie na temat: jak zdoby¢ niematle pienigdze na budowe oceanicznego
jachtu w sytuacji, gdy instytucje, ktére pieniedzmi dysponuja, nie widza
w pieknej inicjatywie Zadnego interesu dla siebie.

Dzialalismy gloéwnie we czworke: Maciek Gumplowicz, Jurek Jasz-
czuk, Leszek Kosek i ja. Budowa jachtu i organizacja wyprawy to byta seria
testow, ktore mialy nas uwiarygodni¢, sprawdzi¢ i wyprébowac. Pokony-
walismy zadania swoistego survivalu na polach biurokracji w oparach ab-
surdu realnego socjalizmu. Tamy, zapory, bagna i pufapki byly ustawione
gesto, by starannie selekcjonowa¢ startujacych do rozgrywki. Stawka za$
byta wowczas jedyna mozliwa droga w szeroki §wiat. Bylismy zdecydowani
na nig wkroczy¢.

Czternastometrowy mahoniowy jol zbudowany w Stoczni Jachtowej
»Stogi” w Gdansku zostal ochrzczony imieniem ,, Konstanty Maciejewicz”
12 lipca 1971 roku i rozpoczal stuzbe rownie ciekawa jak graniczaca z cu-
dem historia jego budowy. Cud zaistnienia ,,Macaja” polegal na tym, ze
zbudowany zostal za pienigdze instytucji, ktérym wcale na jego budo-

J. kpt. zw. Tomasz Zydler

Eugeniusz Moczydtowski »Konstanty Maciejewicz”
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wie nie zalezalo. ,,Spoteczna inicjatywa” dla jej animatoréw byta przede
wszystkim przygoda towarzyska i intelektualna, takze szkola wspoélpracy
i organizacji, ktéra nie przypadkiem wzmocnila wiare w mozliwos¢ pozy-
tywnego dzialania w beznadziejnej sytuacji i rozbudzila nadzieje na moz-
liwos¢ spelnienia pomystéw z pozoru nierealnych.

Kilka udanych rejséw po Baltyku umocnifo nas w przeswiadczeniu, ze
oto stoimy przed niepowtarzalng szansa wyruszenia na Wielka Wode. Nie
chodzito wcale o wyczyn sportowy. Chcielismy po prostu dotkna¢ oceanu,
rzuci¢ okiem na cuda $wiata.

Pierwszy pomyst to byt rejs dokota Skandynawii w 30. rocznice pierw-
szego alianckiego konwoju do Murmanska. Nasze hasto w kraju chwycito.
Jednakze gtéwng przeszkoda bylo uzyskanie pozwolenia wladz Zwigzku
Radzieckiego na przeplynigcie jachtem Kanalu Bialomorskiego. Wiedzie-
li$my, Ze moga by¢ trudnodci. I faktycznie okazalo sie, ze zadnych konwo-
jow alianckich do Murmanska nigdy nie byto.

Wielotorowa strategia przyniosta jednak i pozytywne skutki. Zamiast
pozwolenia na forsowanie Kanatu Bialomorskiego, dostalismy zaprosze-
nie do udzialu w regatach Cape Town-Rio de Janeiro. Dwa legendarnie
piekne miasta — to bylo to! Trasa rejsu dokofa Atlantyku zgodnie z ru-
chem wskazéwek zegara, czyli z wiatrem, wydawala si¢ realna i sensowna
ze wzgledu na mozliwosci nautyczne naszego seryjnego jachtu. Wielki rejs
zaczal nabierac realnego, cho¢ czysto teoretycznego ksztattu na etapie, kie-
dy Maciek pozyskal na szefa znakomitego kapitana, wazng figure w Pol-
skim Zwigzku Zeglarskim. Szybko zorientowali$my sie jednak, ze przyszty
dowddca wyprawy nie zamierza przekroczy¢ etapu planowania. Znalezli-
$my sie w pulapce. Ponadto nieoficjalnie dowiedzieliémy sie, ze wysokie
czynniki wydaly bezwzgledny zakaz jakichkolwiek kontaktéw z krajem,
w ktorym obowigzuje segregacja rasowa. Prawie po roku staran i cigzkiej
pracy bylismy w gorszej sytuacji niz na poczatku.

Nastgpilo rozwigzanie Pierwszej Studenckiej Wyprawy Dokola At-
lantyku z powodu stanowiska wladz politycznych. Jednocze$nie, przy
zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, rozpoczely sie dzialania organiza-
cyjne Pierwszej Studenckiej Wyprawy Dokota Poludniowej Ameryki.
Zasady konspiracji byly przestrzegane starannie. Jest bardziej niz pew-
ne, ze gdyby organizacja wyprawy byla jawna, to nigdy by do niej nie
doszlo.

Przy organizacji wyprawy ,,Macaja” pomagato nam wielu ludzi, a tych
sprzyjajacych nawet trudno byloby spamietac. Jednakze bez dwoch ludzi
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,Konstanty Maciejewicz” widziany z poktadu latarniowca,Nantucket” (fot. T. Zydler)

rejs by sie nie odbyt na pewno. Jednym z nich byt Henio Debinski, a dru-
gim pan Stefan Sawicki. Nalezy im si¢ wielkie uznanie, bo wdziecznos¢
uczestnikéw wyprawy byla i jest ogromna. Henio Debinski byt z nami
w trudnych chwilach. Natomiast nie wtracal si¢ i nie przeszkadzal, gdy
sprawy toczyly sie gltadko. Pan Stefan Sawicki w tamtych czasach praco-
wal w Ministerstwie Zeglugi i uwazal, Ze powinien nam poméc. Uméwit
nas na spotkanie z éwczesnym ministrem zeglugi Jerzym Szopa, prezesem
PZZ. Spotkanie to bylo prawdziwym punktem zwrotnym. Przeniosto nas
z fazy poboznych zyczen w faze konkretow.

Rozpoczely sie poszukiwania kapitana. Pewne przestanki wskazywa-
ty, ze nadalby si¢ nam Tomek Zydler, asystent anglistyki na Uniwersytecie
Loédzkim, byty rybak, publikujacy wspaniale fotoreportaze. Robimy wy-
pad do Lodzi i mamy nowego kapitana.

Dwudziestego pazdziernika 1972 roku gotowy do drogi ,, Konstanty
Maciejewicz” czekal z wyplynieciem do péinocy, zeby nie rozpoczynaé
rejsu w piagtek. Rozpoczeta sie wyprawa zeglarska, niepowtarzalna i wy-
jatkowa pod wieloma wzgledami. Bylismy mlodzi, glodni $wiata i ludzi.
W kazdym porcie spotykali$my sie z fantastycznymi przejawami zyczli-

Eugeniusz Moczydtowski »Konstanty Maciejewicz”
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Od lewej : Jerzy Jaszczuk, Tomasz Zydler, Maciek Gumplowicz, Leszek Kosek na tle Hornu (fot. E. Moczydtowski)

wosci Polonii, ale i obcokrajowcéw. Po rejsie ,,Macaja” przez wiele lat pozo-
stawalismy w przekonaniu, ze $wiat jest wypelniony przyjaciétmiibardzo,
ale to bardzo pigkny. Dane nam bylo odwiedzi¢ wiele z najpigkniejszych
i osobliwych miejsc w tym rejonie §wiata: Wyspy Kanaryjskie i Zielone-
go Przyladka, Rio de Janeiro, Montevideo, Buenos Aires, Puerto Deseado,
Wyspe Standéw, Ushuaia, Puerto Montt, Valparaiso, Callao, Kanal Panam-
ski, Miami i wiele mniej znanych, a nie mniej ciekawych portow. W tej
masie miejsc egzotycznych niezapomniane pozostang na pewno kanaly
Patagonii, ruiny preinkaskiego Chan-Chan na pustyni Atacama i archi-
pelag wysp San Blas koto Panamy z unikalng sztuka i pouczajaca filozofig
zyciowq Indian Kuna.

Zeglowanie na ,,Macaju” bylo raczej szybkie, fatwe i przyjemne. Bylo
sporo drobnych i §rednich awarii, przede wszystkim silnika. Duzo reczne-
go szycia zagli. Jacht i zaloga zdaly bardzo przyzwoicie trudny egzamin.
Optynigcie przyladka Horn byto naturalng konsekwencja fachowosci i od-
powiedzialnosci naszego kapitana i niezlej sprawnosci zalogi. Jacht do ta-
kiego przedsigwzigcia nie nadawat si¢ zupelnie. Optyna¢ Horn ze wschodu
na zachdd na ,,Maciejewiczu” mozna bylo tylko w jeden sposéb: tak jak to
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zrobil Tomek. W kraju kwestionowano ten niewatpliwy sukces pod zarzu-
tem, ze ,,nie bylo to klasyczne optyniecie Hornu”. Mozliwe, ze przyczyna
takiego przyjecia byla ogdlna nieche¢ oficjalnych czynnikéw zeglarskich
i niektorych dziennikarzy wobec wyprawy zrobionej przez ludzi spoza ofi-
cjalnego ukladu. Dla nas bylo to bez znaczenia. Nasze autorytety, prawdziwi
ludzie morza zdawali sobie sprawe, ze inaczej zegluje si¢ na petnorejowym
zaglowcu niz na czternastometrowym jachcie nieprzygotowanym do wy-
czynéw. Mozna by¢ pewnym, ze gdyby to tylko bylo mozliwe, to kapitano-
wie zaglowcéw oplywajacych Horn w kierunku zachodnim, stosowaliby
»nieklasyczng” metode zastosowang przez naszego kapitana na ,,Macieje-
wiczu”. Tak bowiem nakazuje dobra praktyka morska, efekt doswiadczen
wielu pokolent marynarzy. Polegata ona na zblizaniu si¢ do Hornu krot-
kimi skokami pomiedzy zalamaniami pogody i przeczekiwaniu sztormu
pod ostong kolejnych wysp. Wystawienie ,,Macaja” na furi¢ petnego, po-
tudniowego oceanu musialoby zakonczy¢ si¢ tragedia. Nie mieliémy co do
tego watpliwosci, pompujac tysigc pompek wody na kazdej wachcie pod-
czas sztormowania przy poludniowym brzegu Ziemi Ogniste;.

Zmienne byly koleje losu ,,Macaja”. Po naszym rejsie stuzyl wiernie
przez dlugie lata warszawskim studentom. Istniala jednak uzasadnio-
na obawa, ze w czasach transformacji ustrojowych nie znajda si¢ $rodki
na opieke dla wystuzonych weterandw, takich jak ,,Macaj”. Opuszczony
i zaniedbany, wlasciwie porzucony jacht kupit Tadeusz Moscicki. Remont
jachtu nadzorowany przez Bolka Kowalskiego, dopingowanego przez nie-
strudzonego Mac¢ka Gumplowicza, dobiegl konca. Tadzio Moscicki, ratujac
~plywajacy zabytek”, zapisal sie ztotymi zgloskami w annatach polskiego
zeglarstwa. Obecny los jachtu jest nieznany. Niesprawdzone wiadomosci
wskazuja na smutng staro$¢ gdzies posrod wysepek Morza Egejskiego.

Eugeniusz Moczydlowski

Dane techniczne:

Zbudowany w Stoczni Jachtowej ,,Stogi” w 1971 roku, mahoniowy dwu-
masztowy jol o dtugosci catkowitej 13,75 m, szerokosci 3,60 m, zanurzeniu
2,10 m i powierzchni ozaglowania 80 m>.

Tom Zydler ~Konstanty Maciejewicz”
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marca wplynelismy do ciesniny Le Maire pomiedzy Isla de los Esta-
23 dos i Ziemig Ognistg. Wiatr najpierw ucichl prawie zupelnie, by
nagle rozdmuchac si¢ potudniowg bryza, wraz ze zblizajagcym si¢ walem
groznych chmur, ktére zapowiadaly pogorszenie pogody.

Korzystajac z bliskosci zatoki Crossley przy Isla de los Estados, zako-
twiczyliSmy tam przed zmrokiem. Lancuch skal z latarnig morska dawat
nam pewng ostone, ale sporo fal i tak wchodzilo do zatoki. Bardzo wczes-
nie obudzit nas odglos kotwicy nietrzymajacej dna. Potudniowo-zachodni
wiatr wzbudzil juz sporg stroma fale, ktéra co pewien czas zalamywala sie
nad jachtem. Uwzgledniajac prady i wiry ptywowe, musieli$my uzna¢, ze nie
jest to miejsce na bezpieczne schronienie. Po kilku godzinach wiatr zelzat,
pojawila sie wysoka, dluga fala, ktora pozwolita nam na zegluge z predkos-
cig 6 wezléw wzdluz potudniowego wybrzeza Ziemi Ognistej. Jednak szyb-
ko spadajacy barometr nie pozwalal na zbyt dobre samopoczucie.

Wiatr wial z péinocy, a my sterowalismy na zachdd, szukajac ostony
za wyspami Nueva i Lennox. Po zmroku sita wiatru wzrosta i chociaz osia-
galismy 8 wezléw po wodzie, przeciwny prad zabieral z tego dwie mile.
Po stonecznym poranku zapadla deszczowa noc. Niebawem wiata moc-
na dziewiatka, a zalamujace si¢ fale miaty dobre pig¢ metréw wysokosci.
Pod sztormowym fokiem i trajslem ,,Konstanty Maciejewicz” posuwal si¢
z trudem naprzdd z predkoscia 4 weztéw. W pracujacym cigzko kadtubie
otworzyly si¢ nieszczelnosci, ale dzialajaca §wietnie pompa dawata sobie
z tym latwo rad¢. Noc przyniosta rozczarowanie — $wiatlo latarni Bahia
Valentine ciggle §wiecilo na trawersie, tak jak poprzedniej nocy.

Wezesny poranek 26 marca przyniost cisze, a potem $wiezy wiatr
z p6inocnego zachodu. BylisSmy wszyscy spieci i podekscytowani, sunac
pod pelnymi zaglami w strone przyladka Horn odlegtego juz tylko 60 mil.
O godzinie 16.00 przecisneliémy sie obok wyspy Deceit i za poltorej godziny
skala Hornu byta doktadnie na péinoc, jedng mile od naszego jachtu. Wsrod
strzelajagcych migawek aparatéw odwrdcilismy naszg uwage od barometru,
ktdry stale spadal od odczytu wynoszacego poprzedniej nocy 1008 hPa.
Trzy mile za przyladkiem nadciagnely pierwsze szkwaly - ruszylismy wiec
do refowania zagli. Niebawem byla pelna dziesigtka i zdecydowatem si¢ na
halsowanie do kotwicowiska na wyspie Hermite. Mimo ostony w bliskosci
wyspy zegluga byla bardzo ciezka. W pewnym momencie zlosliwy szkwat
uderzyt z takq silg i zatrzast tak gwaltownie jachtem, Ze dwie zaniepokojo-
ne twarze pojawily sie w zejscidwce, z obaws, zZe zmylo nam jakis ekwipu-
nek z pokfadu. Nawet bardzo blisko brzegu williwaws kiadly jacht na burte,
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Tomasz Zydler i Maciek Gumplowicz na pontonie w kelpach w zatoce San Martin (fot. E. Moczydfowski)

kiedy po omacku wsuwali$my si¢ na silniku do ciemnego korytarza zatoczki
San Martin, szukajac odpowiedniego miejsca do zakotwiczenia.

O trzeciej rano wstalem z koi, gdyz kotwica nie trzymala, a spojrzaw-
szy na barometr, zanotowalem najnizsze wskazania w calej naszej podrézy
- 973 hPa. Jeszcze trzy razy puszczala kotwica, kiedy szczegdlnie silne willi-
waws zamienialy morze wokot nas w wirujgce traby wodne. W koncu przesu-
nelismy jacht jeszcze blizej brzegu i opuscilismy kotwice wprost w kelpy. Nie
jest to zalecane, ale byla to jedyna stuszna decyzja. Pézniej wiatr si¢ uspokoil,
wiec powiostowalismy nawet na brzeg do ujscia malego strumyka. Stapanie
po gestej roslinnosci Ziemi Ognistej i powalonych pniach drzew nie bylo ta-
twe. Dolina pelna powalonych przez wiatry drzew doprowadzita nas do na-
giego, skalistego wzniesienia. Widzieli$my stamtad brzeg caty pokryty gruba
obslizta masa kelpow, pulsujacg w falach jak jaki$ zywy, pierwotny organizm.

Od czasu do czasu tutejsza nieduza kaczka przecinala zatoczke po wo-
dzie, wzbijajac skrzydlami bialg piane.

Odplynelismy z podnoszacym si¢ barometrem na silniku poprzez wa-
skie przejscie, nie wigksze niz dwie szerokosci jachtu. Potem wplynelismy we
wzburzone wody kanatu Franklin pomiedzy wyspami Hermite i Wollaston.

29 marca pigkna zegluga przez kanal Murray do kanatu Beagle dopro-
wadzila nas do Ushuaia, wowczas maltego miasta i placowki wojskowe;j.

Tom Zydler

(ttum. z angielskiego Adam Jasser)

»,Otago”

Kapitan: Zdzistaw Pienkawa

dniu 18 maja 1972 roku

w  Londynie ogloszono
pierwsze zalogowe regaty dooko-
ta $wiata Whitbread Round the
World Race. Organizatorem regat
bylo stowarzyszenie Royal Naval
Sailing Association bedace doradca
brytyjskiej admiralicji w sprawach
zeglarskich, a sponsorem regat byt
znany browar angielski Whitbread.
Szeroka informacja o tych regatach
dotarfa do Polski. Szczegolnie zafa-
scynowana byla nimi moja najstar-
sza corka Iwona. Ona dostrzegta to,
czego ja juz dostrzec nie potrafitem:
ze start polskiego jachtu w takich
regatach jest w ogole mozliwy.

W przemysle okretowym po
wypadkach grudniowych 1970
roku istnial pomyslny klimat dla
wielu przedsiewzig¢¢. Nasz zamiar udziatu w tych regatach zyskal nie tylko
poparcie zarzadu Jacht Klubu Stoczni Gdanskiej, ale réwniez Zjednoczenia
Przemystu Okretowego oraz Polskiego Zwigzku Zeglarskiego. Znalaztem
sponsoréw, ale nie miatem jachtu. O budowie nowego jachtu nie mogto by¢
mowy, gdyz od razu caly projekt stawal si¢ nierealny ze wzgledu na koszty
i na czas, jaki pozostawal do wyznaczonej daty startu. Jedynym jachtem
o duzej dzielnosci morskiej, jakim dysponowat nasz klub, byt ,,Otago”.

Bylem jednym z jego budowniczych i wiedzialem, ze na tym jachcie
nie moge nawet marzy¢ o wygraniu regat, ale jednoczesnie bylem pewny, ze

J. kpt. zZw. Zdzistaw Pierkawa
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Zatoga,Otago” w komplecie

mozna na nim bezpiecznie w takich regatach wzia¢ udzial. Pamietajac wy-
niki regat stulecia ,,Gold Globe”, w ktérych wystartowato 9 jachtéw, a tylko
jeden (,Suhaili”) dotarl do mety, zakladalem, ze réwniez w tych regatach
cze$¢ jednostek odpadnie i kazde zajete w nich miejsce bedzie sie liczylo.
Byly to historyczne regaty, w ktorych nie powinno zabrakna¢ polskich ze-
glarzy. Zabrali$my si¢ wiec do przygotowywania ,,Otago” do regat.

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa zdjelismy z jachtu duza nadbudow-
ke i zastgpiliSmy ja malg zejSciowka oraz skrocilismy obydwa maszty
i wykonali$my nowe, mocniejsze olinowanie. Wszystkie przerdbki jachtu
i jego doposazenia na tak dlugie regaty wykonywane byty dopiero po let-
nim sezonie nawigacyjnym, a wiec w bardzo krétkim czasie. Zaloge jachtu
wybralem sposréd kilkunastu zgloszonych zeglarzy klubowych o duzej
praktyce morskiej i regatowej. Byli to: Witold Ciecholewski, Zygmunt Cho-
ren, Bogdan Berggriin, Kazimierz Kurzydlo, Edwin Trzos, Iwona Pienika-
wa, Stanistaw Jakubczyk i Adam Michel. Doskonala zaloga. Ostatnie dwa
tygodnie przed startem pracowaliémy dzien i noc, szykujac jacht do wielo-
miesiecznej zeglugi.

W Portsmouth spotkalismy naszych konkurentéw - 18 jachtéw
z o$miu panstw. Wiekszo$¢ jachtéw byla specjalnie zbudowana na te rega-

Zdzistaw Piertkawa ,Otago”
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»,0tago” na starcie w Capetown

ty i zaprojektowana przez czolowych konstruktoréw oraz obsadzona przez
znakomite zalogi i doswiadczonych kapitandw, takich jak: Chay Blyth,
Eric Tabarly, George Vallings, Andre Viant, Eric Pascoli, Patric Bryant,
Leslie Williams i inni. Nasza zaloga na starym cigzkim jachcie byta jak
kopciuszek w tym doborowym towarzystwie. R6znice miedzy nami jesz-
cze wyrazniej poglebialy srodki finansowe: nasze 5000 USD na cale rega-
ty 1 setki tysiecy dolaréw, jakimi dysponowali nasi konkurenci wspierani
przez bogatych sponsoréw.

Start do regat nastapil w Portsmouth w dniu 8 wrzesnia 1973 roku,
a 4 czerwca 1974 roku w londyniskim Mansion House miata miejsce podnio-
sta uroczysto$¢ wreczenia nagrdd i oficjalnego zamkniecia tej $wiatowej im-
prezy zeglarskiej. Na trasie 27 000 mil morskich uczestnicy regat przezywali
swoje triumfy i tragedie. Pie¢ jachtéw mialo wywrotki. Czterech zeglarzy
zginelo. Regaty ukonczylo tylko 14 jachtéw.
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,Otago”w bejdewindzie

Byly to bardzo ciezkie regaty, szcze-
golnie w drugim etapie na Oceanie Indyj-
skim. Po raz pierwszy w zyciu spotkalismy

| huraganowe wiatry, ktérych predkosci nie
t byliSmy w stanie odczyta¢ na naszych wia-
o R tromierzach, poniewaz skale ich konczyty
sie na 60 wezlach. Bazowalismy na informa-
1 et¢ cjach z wojskowej stacji meteorologicznej
na Wyspach Kerguelena, ktéra podawata,
ze w nizach, ktére nas otaczaly, predkosci
wiatru dochodzily do 80 wezléw, a w eks-
tremalnych szkwalach osiggaly 120 we-
) ztéw. Zeglowalismy po wodach zaliczanych
A do akwendéw nawigacyjnych Antarktydy.
) Ostrzegano nas przed goérami lodowymi
iprzed gigantycznymi falami o wysokosci
30 metréw, co wydawalo mi si¢ wowczas
niewiarygodne do czasu, kiedy zaznajomi-
tem sie z pomiarami fal dokonanymi w tych
rejonach oceanu wiele lat poézniej przez sa-
telite. Nie mieliSmy zadnego wplywu na
pogode. Nie umielismy mierzy¢ tych sit
przyrody, ktére nas otaczaly. Byly to sytuacje i przezycia niesamowite. Ze-
glujac niemal na samym takielunku, majac postawiony na sztagu tylko ma-
lenki sztormowy fok o powierzchni 3 m?, w surfingu na ogromnych falach,
ciezki 30-tonowy ,,Otago” bil rekordy swej predkosci, osiagajac w zegludze
z wiatrem 16 weztow. Zeglowali$my tak szybko jak nigdy dotychczas, nie-
stety — nie uciekliémy od przeznaczenia. Na 48°S, 800 mil na potudnie od
brzegéw Australii, mieliémy wywrotke, w czasie ktdrej ,,Otago” stracil be-
zanmaszt i cale wyposazenie pokladowe. Kilka ton wody wdarlo si¢ przez
wlaz zej$ciowki i zalalo wnetrze, uratowal nas tylko fakt, ze otwdr, kto-
rym wlewala si¢ woda, byl tak maty. W Sydney zamiast odpoczywac, dzien
i noc naprawialismy jacht, by zdazy¢ na czas startu do trzeciego etapu. Nie
zdazylismy, ale cala regatowa flotylla jachtow zaczekata na nas 30 godzin,
by da¢ nam szans¢ réwnego startu.
Wtedy w Sydney razem z kapitanem ,,Copernicusa” Zygfrydem Perli-
ckim rozwazali$my wycofanie si¢ z tych regat. Po nabozenstwie zalobnym
za tych, ktdérzy zgineli na tym najgorszym z oceanéw, majac swiadomos¢

Zdzistaw Piertkawa ,Otago”
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niebezpieczenstwa i odpowiedzialnosci, jaka na nas cigzy w tych regatach,
obaj byliSmy zupelnie zalamani. Ale nieukonczenie tych regat to tak jak-
by$my w nich nie startowali, a nawet gorzej — bytaby to kompromitacja dla
nas i polskiej bandery. Najwiekszym zwyciestwem jest zawsze przezwycie-
zenie swych slabosci i leku. I to nam si¢ udato.

Trzeci etap na Oceanie Spokojnym byl znacznie fatwiejszy niz drugi,
ktdry juz mieli$my za sobg, moze dlatego, ze byl to $rodek lata na potkuli
potudniowej, a moze dlatego, ze juz przyzwyczailiémy si¢ do wysokiej fali
i silnych wiatréw Oceanu Potudniowego. Psychicznie czuli$my sie znacz-
nie lepiej i pewniej w tych niesamowitych regatach. Niepokoit nas jednak
akwen woko! przyladka Horn. Sam Przyladek Nieprzejednany byt dla nas
tylko znakiem kursowym na trasie regat. Zla stawa Groznego Starca tkwita
jednak mocno w naszej podswiadomosci i chociaz w regatach liczy si¢ kaz-
da sekunda zeglugi, to jednak odeszlismy daleko na potudnie, kierujac si¢
na wyspy Diego Ramirez, by mie¢ duzy zapas wody wokot Czarnej Skaly.
Moze to nas uratowalo, bo znéw spotkalismy wyjatkowo niekorzystne wa-
runki pogodowe. Huraganowy potudniowo-wschodni wiatr o predkosci
50 weztéw wciskal nas w kierunku ladu. Zeglujac na trajslu i sztormowym
foku, mieli$my dryf 20 stopni. Oglosilem pogotowie sztormowe i w kazdej
chwili bylismy gotowi do opuszczenia jachtu.

To, ze znalezlismy sie po drugiej stronie przyladka, zawdzieczamy wy-
trzymalosci naszych sztormowych zagli.

Przez siedem miesiecy w dziewie¢ oséb, zyjac na malej przestrzeni
kilkunastu metréw kwadratowych, przezywaliSmy stresy i niewygody.
Oplyng¢lismy $wiat dookota, wcale go nie widzac. Nie mieli$my czasu ani
na zwiedzanie, ani na wizyty w goscinnych domach Polonii, ani na tury-
styke. Ciagle w morzu na pelen gaz, z maksymalng liczbg postawionych
zagli. Spinaker stawialiSmy nawet przy sztormowej sile wiatru, byle tylko
przyspieszy¢. Nie dlatego by wygra¢, ale zeby zmiesci¢ sie w czasie, jaki
byl przeznaczony dla kazdego etapu, i nie wypas¢ z regat. Nie chcieli$my
zwyciezy¢ w tych regatach, chcieli$my je ukonczy¢ i to nam si¢ udalo. Prze-
zeglowali$my w regatach 27 122 mile morskie w czasie 203 dni 22 godzin.
Dokonali$my tego na starym i ciezkim turystycznym jachcie.

»Otago” to jacht przeznaczony do oceanicznej zeglugi turystycznej bez
ograniczenia rejonu zeglugi, o duzej dzielnosci morskiej i stateczno$ci. Za-
projektowany przez inzynieréw-zeglarzy ze Stoczni Gdanskiej - Henryka
Kujawe, Wlodzimierza Kuchte, Romana Borawskiego i Jézefa Szymande.
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Wybudowany w 1959 roku w Stoczni Gdanskiej na zlecenie stoczniowego
Jacht Klubu - port macierzysty Gdansk.

Stalowy kadtub o wymiarach: dlugos¢ catkowita 18 m, szerokos¢ cal-
kowita 4 m oraz zanurzenie jachtu z zalogg i zapasami na miesigc zeglugi
2,7 m. Ozaglowanie typu kecz. Powierzchnia ozaglowania zasadniczego
144 m®. Powierzchnia maksymalna ozaglowania w regatach wraz z naj-
wiekszym spinakerem 400 m?. Jacht mial pie¢ kompletéw zagli na rézne
rodzaje i sity wiatrow.

Przed regatami Whitbread ,,Otago” odbyl szereg rejséw po Baltyku
i Morzu Pétnocnym. Po regatach ptywal jeszcze przez dwa lata. Zatonat
17 sierpnia 1976 roku na Morzu Barentsa przy pétnocnym wybrzezu Wy-
spy Niedzwiedziej w wyniku zaniedban obowigzkéw kapitana jachtu.

Ciekawostkga zwigzang z nazwg tego jachtu jest zdarzenie, jakie miato
miejsce w Kopenhadze w 1961 roku w rejsie do Anglii. W czasie postoju
w porcie obok nas zacumowala z wizyta kurtuazyjng fregata Marynar-
ki Wojennej Nowej Zelandii o tej samej nazwie HMS ,,Otago”. Dowddz-
two tej fregaty byto bardzo serdecznie podejmowane na naszym jachcie
i w rewanzu zaprosito kapitana i I oficera Wojciecha Orszuloka na wiel-
kie przyjecie. Zostalismy przedstawieni rodzinie krélewskiej i musielismy
wyjasni¢, w jaki sposéb nazwa prowincji Nowej Zelandii znalazta si¢ na
polskim jachcie.

Zdzislaw Pienkawa

J. kpt. Zw. Zygfryd Perlicki

~Copernicus”
Kapitan: Zygfryd Perlicki

ierwsza wiadomos$¢ o regatach Whitbread Round the World Race

w prasie polskiej ukazata si¢ w ,,Glosie Wybrzeza” z konicem 1971 roku.
W ciagu calego roku 1972 kilku polskich kapitanéw jachtowych prowadzi-
to ozywiong dziatalno$¢ w celu uzyskania odpowiednich funduszy i jachtu
do startu w tych regatach. Pod koniec roku, gdy wydawalo si¢, ze wszyscy
zainteresowani zaniechali staran wobec pietrzacych sie trudnosci i zrezyg-
nowali z udziatu w regatach, rozpoczety sie rozmowy pomiedzy Yacht Klu-
bem ,,Stal” - klubem zaktadowym Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni
- a Stocznig Jachtowa ,,Stogi” w Gdansku, dotyczace budowy jachtu, ktéry
moglby wystartowa¢ w regatach Whitbread Round the World Race. Roz-
mowy te zostaly szybko zakonczone i w grudniu 1972 roku wptyneto za-
moéwienie na budowe jachtu dla ,,Stali” (termin realizacji — drugi kwartal
1973 roku) z przewidywaniem udziatu tej jednostki w regatach dookota
$wiata. Niebagatelng role w sfinalizowaniu rozméw odegral fakt, ze obie
stocznie nalezaly do Zjednoczenia Przemystu Okretowego i YK ,,Stal”
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pozyskal poparcie dla swojej inicjatywy u dyrektora generalnego ZPO inz.
Stanistawa Skrobota.

Ze wzgledu na krotki termin realizacji zamdéwienia stocznia ,,Stogi”
mogla zaoferowac jedynie ktorys$ z typéw jachtéw bedacych aktualnie
w produkgji z ewentualnymi niewielkimi zmianami. Wstepnie ustalono,
ze bedzie to mutacja jachtu ,,Opal II” dostosowana do wymogdéw regula-
minu regat. Nazwa przyszlego jachtu miata brzmie¢ ,,Copernicus”.

W styczniu 1973 roku YK ,,Stal” podaje oficjalnie, ze kapitanem jach-
tu ,,Copernicus” w regatach bedzie Zygfryd Perlicki. Zostaje upowaznio-
ny wraz z Ryszardem Mackiewiczem do prowadzenia wszelkich ustalen
ze stocznig w sprawach adaptacji jachtu ,,Opal II” do tych regat. Ustalam
ostateczny sklad zalogi, ktory klub zatwierdza. Sg to: Bogdan Bogdzinski,
Bronistaw Tarnacki, Ryszard Mackiewicz oraz Zbigniew Puchalski. Z per-
spektywy czasu mozna stwierdzi¢, ze w warunkach, w jakich powstat pro-
jekt jachtu, ,Copernicus” okazal si¢ jachtem bardzo dzielnym w trudnych
warunkach morskich, jednak niezbyt szybkim.

Na przelomie stycznia i lutego zapada decyzja ostateczna, przyjeta
kompromisowo przez kontrahentéw, ze konstrukeja ,,Copernicusa” opie-
ra¢ si¢ bedzie na konstrukgji jachtu ,,Opal II” wedlug projektu inzynieréw
Edmunda Rejewskiego i Waclawa Liskiewicza. Prototypem tej serii jachtéw
byt ,,Konstanty Maciejewicz”, ktéry w tym czasie forsowal przyladek Horn.
Pozwalalo to sadzi¢, ze jego kolejny ,,brat”, po dokonaniu wielu ulepszen,
zagwarantuje prawidlowyg zegluge na trasie ,,ryczacych czterdziestek”. Te
ulepszenia i zmiany, wynikajace z regulaminu regat, mialty dostosowa¢
seryjna jednostke do specyficznych warunkéw hydrometeorologicznych
panujacych na trasie regat. Powstaly w ten sposéb zalozenia do jachtu
okreslanego od tej pory symbolem ,,Opal IIT”.

Budowe jachtu stocznia rozpoczyna w kwietniu. Prace przebiegaja
jednak bardzo powoli. Nastepuje spotkanie z wladzami wojewddzkimi,
zjednoczeniem, dyrekcja stoczni i zalogg jachtu, na ktérym po burzliwej
dyskusji ustalamy dzienne harmonogramy budowy, ktére codziennie s3
sprawdzane i korygowane. Zaloga jachtu zostaje na miesigc zatrudniona
w stoczni. Prace na jachcie wykonywane sg w systemie ciaglym na trzy
zmiany. Mobilizacja ta powoduje, ze 21 sierpnia wieczorem jacht opuszcza
stocznie, przechodzac z Gérek Zachodnich do Gdyni, co traktujemy jako
proby ruchu przed wyjsciem jachtu na miejsce startu.

Wieczorem 27 sierpnia 1973 roku, po uroczystym pozegnaniu przez
wladze, rodziny i znajomych, wychodzimy w morze. Jest pigkna, spokojna

Zygfryd Perlicki »Copernicus” 31
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Zatoga,Copernicusa” (fot. H. Kabat)

noc. Plyniemy na silniku. Jeste$my skrajnie przemeczeni ostatnim miesig-
cem pracy przy budowie i wyposazaniu jachtu. Jestem szczgsliwy, ze mimo
tak duzych trudnosci i opdznien przy budowie, jestesmy na ,,Copernicu-
sie” w morzu. Teraz zalezy wszystko tylko ode mnie, zalogi i od tego, jak
bedzie sprawowal si¢ nasz jacht. Mamy wszystko na poktadzie, jestesmy
dobrze zaopatrzeni na najblizszy rok.

W dniu 5 wrzesnia wchodzimy do Portsmouth w Anglii. Mamy trzy
dni na usunigcie zauwazonych usterek, co musimy przeprowadzi¢ we wlas-
nym zakresie. Na drugi dzien witamy ,,Otago”, drugi polski jacht, ktory
bierze udziat w regatach.

W dniu 8 wrzesnia startujemy w asyscie setek jachtéw i todzi motoro-
wych do pierwszego etapu regat Portsmouth-Cape Town (dtugos¢ - 6600
Mm). Etap ten przebiega przy picknej zeglarskiej pogodzie. Sita wiatru nie
przekracza 7°B. Przekraczamy réwnik na 24. stopniu ditugosci zachod-
niej bardzo szczesliwie, mamy wiatr, a dobowe przeloty w tym czasie nie
sa mniejsze od $rednich. Na dwa tygodnie przed wejsciem na mete Cape
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Town mamy awari¢ urzadzenia sterowego i rownoczesnie radiostacji. Na
mete wchodzimy na awaryjnym urzadzeniu sterowym.

Na tym etapie zajmujemy 8. miejsce. Mamy osiem dni na relaks oraz
przygotowanie jachtu do startu do drugiego etapu Cape Town-Sydney
(5600 Mm). Czas ten skrupulatnie wykorzystujemy na slipowanie jachtu
i oczyszczenie podwodnej czeéci kadluba oraz uzupetnienie zywnosci, kto-
rej uzyczyl nam polski trawler rybacki. Mamy takze wiele spotkan z Polo-
nig potudniowoafrykanska, ktdra sie nami troskliwie opiekuje, udzielajac
nam pomocy.

Startujemy 8 listopada do nastgpnego etapu, ktéry okazal si¢ naj-
trudniejszy w calej imprezie. Juz na drugi dzien po starcie, przy przylad-
ku Agulhas napotykamy niz. Temperatura obniza si¢ gwaltownie, a silta
wiatru wzrasta. Taka pogoda bedzie nam towarzyszy¢ podczas calego
drugiego etapu, wiatr o sile powyzej 65 weztéw przy olbrzymich falach
niespotykanych na innych akwenach i temperaturze zewnetrznej 4°C,
a wewnatrz jachtu 8°C. Wszystko na jachcie jest przemoczone, brak moz-
liwosci wysuszenia czegokolwiek. Jacht w trudnych warunkach zachowuje
sie wspaniale. Praca wlozona w rozmieszczanie ciezaréw na jachcie, usta-
wianie trymu kadluba i masztow daje efekty. W zegludze przy wietrze po-
wyzej skali wiatromierza na kliwrze sztormowym, na pelnym baksztagu,
toczy si¢ normalne Zycie na jachcie — wachty, positki, odpoczynek. Docie-
rajg do nas poprzez radiostacj¢ ponure wiadomosci. Na jachcie ,,Burton
Cuter” peka aluminiowy kadtub na dlugosci 2 metréw i jacht wycofuje sie
z regat. Na wloskim jachcie ,Tauranga” ginie zmyty przez fale angielski
zeglarz P. Waterhouse. Podobnie ginie w falach Oceanu Indyjskiego kapi-
tan jachtu ,,33 Export” D. Guillet. Olbrzymia fala przewraca ,,Otago”, ta-
migc bezanmaszt i zmywajac wszystko w obrebie rufy. Podobne wywrotki
z utratg bezanmasztoéw ma kilka innych jachtéw. Nas takze nie omija awa-
ria. W czasie kolejnego sztormu spadajg nam na poktlad forsztag z kliwrem
oraz dwa faly spinakera. Kliwer sztormowy stawiamy na sztagu foka i tak
zeglujemy dalej. Po dwdch dniach pogoda sie poprawia i mozna wejs¢ na
maszt. Wykorzystujemy to zakladajac na topie masztu obejme ze stalowki,
do ktoérej mocujemy forsztag i bloki faléw spinakera.

Po okoto miesiecznej zegludze w ekstremalnie trudnych warunkach
pogodowych wchodzimy do Cie$niny Bassa. Pogoda poprawia si¢. Wiatr
skreca na potnocny, woda si¢ wygltadza, wychodzi stonice i temperatura
wzrasta do 20°C. Zeglujac przy stabych i przeciwnych wiatrach ostatnie
400 mil, w dniu 23 grudnia okoto potudnia wchodzimy na mete w Sydney.

Zygfryd Perlicki »Copernicus”
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»Copernicus” widziany z masztu (fot. B. Tarnacki)

Na tym etapie zajmujemy 11. miejsce. Start do trzeciego etapu ma nastgpi¢
26 grudnia. Komisja regatowa, pod naciskiem kapitanéw jachtéw, komu-
nikatem przenosi start na 28 grudnia. Wigilie spedzamy na kolacji zorga-
nizowanej przez ambasade polska w Sydney. Nastepne trzy dni zajmuje
nam naprawa topu grotmasztu, przeglad jachtu oraz zaladunek zywnosci
i paliwa.

Startujemy do najdluzszego etapu z Sydney do Rio de Janeiro
(8400 Mm). Mam malg satysfakgje, ze po starcie do zachodu storica prowa-
dzimy stawke startujacych jachtow. Kierujemy si¢ na potudniowy wschod,
zostawiajac Nowa Zelandi¢ po lewej burcie. Po pierwszym, niezbyt silnym
sztormie okazuje sie, Ze nie mamy nafty do prymusa. Rurka igelitowa 13-
czgca zbiornik z kuchenka zsuneta sie z kro¢ca i nafta znalazla sie w zezie.
Czeka nas okoto trzech miesiecy zeglugi bez cieplych positkow. Ratuje nas
troche okoto 2,5 litra nafty, ktora nie zmiescila si¢ do zbiornika i pozo-
stala w bance. Etap ten przebiega w miare spokojnie. Do przyladka Horn
podchodzimy od péinocnej strony wyspy Diego Ramirez. W dniu 5 lutego
o godzinie 17.30 odnotowujemy trawers Hornu, widzac grozng skate z od-
leglosci 8 mil morskich przy wietrze z potudnia o sile 35 weztow. Stawiamy
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bandere i wypijamy razem z Neptunem po kieliszku whisky podarowane;j
nam na t¢ okazje przez Zdzistawa Krzyzanskiego jeszcze w Polsce.

Za rufg pozostaje Pacyfik, przed nami przyjazny juz Atlantyk. W dniu
16 lutego odnotowujemy rekord dobowego przelotu. Przy wietrze 9°B, na
pelnym grocie, z duza genug na spinakerbomie, od jednej kulminacji Ston-
ca do drugiej przebyliSmy 227 mil morskich. Na met¢ w Rio wchodzimy
23 lutego, zajmujac na tym etapie 12. miejsce. Mamy okoto dwdch tygodni
na odpoczynek i relaks. W czasie naszego pobytu odbywa sie¢ stynny kar-
nawal w Rio, w ktérym czynnie uczestniczymy.

Postdj w Rio szybko mija i w dniu 6 marca startujemy do ostatniego
etapu: Rio-Portsmouth (6400 Mm). Na met¢ w Portsmouth wchodzimy
24 kwietnia. Wita nas na kilka mil przed meta admirat Steiner, gléwny or-
ganizator regat. Przy powitaniu nawigzuje do stéw wypowiedzianych przed
startem do regat: ,Wierzylem, ze wrdcicie zdrowi i cali do Portsmouth, ze
bede was tu wital, ale nie wierzylem, Ze zdazycie na czas przed zamknig-
ciem linii mety, poniewaz wedlug mojej oceny takiej szansy nie mieliscie,
byliscie jachtem zbyt matym”. Ciesza nas te stowa, cieszy nas serdeczne po-
witanie przez inne jachty, ambasade polska, komandora klubu i moja Zone.
Cieszy nas fakt, ze ten morderczy wyscig szczesliwie sie skoficzyl.

Po kilku dniach postoju wracamy razem z ,,Otago” do kraju. Wcho-
dzimy do Nowego Portu wieczorem 16 maja 1974 roku, a 17 maja prze-
chodzimy do Gdanska, gdzie nad Motlawa witaja nas wladze i ttumy
mieszkancow Wybrzeza. W gdanskim ratuszu otrzymujemy srebrne me-
dale za wybitne osiagniecia sportowe. Na drugi dzien przyptywamy jach-
tem do Gdyni. 2 lipca udajemy si¢ samolotem na uroczyste zakonczenie
regat i wreczanie nagrod. Otrzymujemy z rak ksiecia Filipa puchary za
»dobra prace zeglarska”.

Ostatecznie zajeliSmy 11. miejsce na 17 startujacych jachtéow. Prze-
plynelismy 32 000 mil morskich ze $rednig predkoscia 6,5 wezta. Opty-
niecie trasy z Portsmouth do Portsmouth zajeto nam 204 dni, 19 godzin
i 47 minut.

Zygfryd Perlicki

Dane techniczne:
Kadlub drewniany o dlugosci catkowitej 13,70 m, szerokosci 3,72 m, za-
nurzeniu 2,14 m. Ozaglowanie typu jol, powierzchnia ozaglowania pod-
stawowego 80 m?.

»~Gedania”
Kapitan: Dariusz Bogucki

plyniecie przyladka

Horn na ,Gedanii”
nie bylo celem samym
w sobie, lecz wynikalo
w sposob naturalny z kon-
cepcji wyprawy zeglarskiej
bedacej kontynuacja pol-
skiej eksploracji polarnej,
w ktérej wyprawy orga-
nizowane w Yacht Klubie
Stoczni Gdanskiej miaty
istotne znaczenie.

Tym razem zamierzali-
$my oplynaé obie Ameryki
w jednym okrazeniu. Jacht
mial wyruszy¢ z poczatkiem
lata, sforsowac Przejscie Pot-
nocno-Zachodnie we wrzes$- . iE
niu i optyna¢ Horn wiosng
nastepnego roku.

Klubowe wyprawy polarne byty organizowane pod banders i z Zycz-
liwg pomoca Yacht Klubu Stoczni Gdanskiej, tak wiec jesienia 1973 roku
przedstawilem plan tej nowej wyprawy zarzadowi klubu, ktéry upowaznit
mnie do prowadzenia staran o $rodki na zrealizowanie tego zdawaloby sie
nieosiggalnego zamierzenia. Aby uzyska¢ mandat do starania si¢ o $rod-
ki, wyprawie nadano nazwe ,Wyprawa do obu Ameryk” i wytyczono cel
w postaci pierwszej w historii §wiatowego zeglarstwa proby optynigcia obu
Ameryk oraz przyjeto zadania naukowe, ktére mialy by¢ wykonywane na
zlecenie Polskiej Akademii Nauk.

J. kpt. zZ.w. Dariusz Bogucki (fot. K. Kamiriski)
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Nie wchodzac w szczegoly podaje, ze dzigki zyczliwosci i pomocy lu-
dzi z réznych instytucji i przedsigbiorstw, zwigzanych z gospodarka mor-
ska, udalo sie doprowadzi¢ zamierzenie do pelnej realizacji.

Zaprojektowany przez Ryszarda Langera jacht, do ktérego dokumen-
tacje wykonato biuro konstrukcyjne Stoczni Gdanskiej, zostal zbudowany
w Stoczni Gdanskiej. Wodowanie odbylo si¢ w maju 1975 roku, a wyposa-
zenie i proby morskie trwaly do konca czerwca tegoz roku. Podczas wodo-
wania jacht otrzymal nazwe ,,Gedania”.

Liczba zalogi ustalona zostala na dziewie¢ oséb. Uznalismy to za wy-
starczajace. Sklad osobowy dobierany byl stopniowo, przy czym trzon
stanowili cztonkowie wypraw polarnych, nowi za$ mieli za sobg duze do-
$wiadczenie z wyprawy na ,Konstantym Maciejewiczu” wokoét Hornu.
Poza kapitanem byli to: Ludwik Balcer, Jerzy Jaszczuk, Zdzistaw Rawicki,
Wojciech Wierzbicki, Edward Zimmermann, Eugeniusz Moczydtowski,
Marian Wasilewski, Andrzej Puto.

Sprzet i wyposazenie dobierano nie tylko pod katem potrzeb oceanicz-
nej zeglugi, ale tez ze wzgledu na zegluge w lodzie i ewentualng koniecznos¢
przezimowania w lodach. Zapasy zywnosci zabrano w ilo$ci wystarczajacej
na okres calego roku. Byly to niemal wylacznie konserwy lub produkty su-
szone. Jako ciekawostke mozna podac, ze wsrod zapasow znalazta si¢ beczka
solonych $ledzi, beczka kiszonej kapusty i beczka golonki odpowiednio za-
peklowanej, a takze wystarczajaca ilo$¢ chleba w puszkach.

Wyprawa wyruszyta z Gdanska 3 lipca 1975 roku i zatrzymujac si¢
po drodze w Malmo, Aberdeen i Kirkwall, dotarta w polowie sierpnia do
Godthéb na Grenlandii. Stamtad Cie$ning Davisa i Morzem Baffina wy-
prawa dotarla do ciesniny Lancaster, ktdra jest juz cz¢scia Przejscia Pétnoc-
no-Zachodniego. Do osady Resolute Bay, lezacej w jednej trzeciej dtugosci
Przejécia, dotarto w koncu sierpnia. Niestety, wladze kanadyjskie zabroni-
ty wyprawie dalszego forsowania Przejscia i zmusily ja do zawrdcenia. Aby
wykorzystaé trwajacy jeszcze sezon zeglugowy, wyprawa, po opuszczeniu
wod kanadyjskich, skierowata sie do Thule w péinocnej Grenlandii.

Ten najdalej na péinoc wysunigty punkt drogi osiagnieto w poczat-
ku wrzeénia, a w polowie wrzesnia ,Gedania” byla juz w St. John’s na
Nowej Fundlandii.

Dalsza droga na poludnie prowadzita przez Nowy Jork i Miami w Sta-
nach Zjednoczonych, Isla Longa na Bahamach i archipelag San Blas do
Kanatu Panamskiego, gdzie dotarto w potowie grudnia. Po wplynieciu na
Pacyfik wyprawa zatrzymala si¢ podczas §wiat Bozego Narodzenia na wy-

L

,Gedania” w rejsie wokét obu Ameryk w drodze na Horn (z archiwum wyprawy)

spach Galapagos, a w potowie stycznia 1976 roku zrobiono postdj w Callao
w Peru.

Etap wyprawy, w ktérym miato nastapi¢ oplyniecie Hornu, rozpoczat
sie w Callao, w Peru, 7 lutego 1976 roku, a zadaniem podstawowym tego
etapu bylo dotarcie do Antarktydy.

Na podstawie analizy map pogodowych Potudniowego Pacyfiku wy-
znaczona zostal trasa prosto na poludnie korytarzem wzglednie dobrej
pogody, ale odsuni¢gtym od kontynentu Ameryki Potudniowej o okoto
700 mil morskich.

Wybér trasy okazal si¢ trafny, bo dopiero niemal na trawersie Hornu wiatr
zaczal teze¢ tak, ze w ciagu kilku godzin wzrdst do pelnego sztormu, a poz-
niej huraganu. Przez niemal dwa dni predkos¢ wiatru oscylowata w poblizu
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100 weztéw. Jacht nidst jedy-
nie minimalny fok sztormowy
iztrudem znosit nieustanne
uderzenia ogromnych fal, zale-
wajacych poktad i powodujacych
dramatycznie silne kolysanie.
Dwukrotnie tez jacht znalazl si¢
masztami w wodzie, ale takie-
lunek wytrzymat i maszty nie
ucierpialy. Byla to bardzo ci¢zka
zegluga, sternicy zmieniali si¢ co
godzina, a w rozkotysanym, zim-
nym i mokrym wnetrzu o go-
dziwym odpoczynku nie bylo
w ogdle mowy. Dramatyzm sy-
tuacji potegowal fakt, Ze w mia-
re posuwania sie na poludnie
wzrastalo zagrozenie powodo-
wane gorami lodowymi, a radar,

Droga jachtu,Gedania” wokét Hornu

g
heficse cic uszkodzony zreszta, i tak, w tych
67°30'% w?runkach, bylby zu;,)elme' nie-
Lo e Scale 1:32 567 000 one inch o 514 miles uzyteczny. Jednak zaréwno jacht,

jak i zaloga zniosla naprawde
ciezki sztorm zupelnie dobrze.

Kiedy sztorm zelzal, podjeto bardziej normalng zegluge pod mar-
szowymi zaglami, ale trudno$¢ stanowilo okreslenie pozycji, bo nie bylo
mozliwosci dokonywania obserwacji astro, blisko$¢ bieguna magnetycz-
nego za$ powodowala niestabilng prace kompasu. Pojawily si¢ juz gory lo-
dowe i z rzadka - na szczescie — pola paku lodowego. Nie bylo tu jasnych,
znanych z Arktyki nocy, tylko smolista nieprzenikniona ciemnos¢, wigc
zegluga w tych warunkach byla koszmarem.

Dlatego tez ledwo zaznaczono fakt, ze ,,Gedania” dotarta do kota pod-
biegunowego, a bylo to przeciez pierwsze w historii pojawienie si¢ polskiej
bandery tak daleko na potudniu. Dzien p6zniej, to jest 6 marca 1976 roku,
rzucono kotwice przy angielskiej stacji polarnej na Wyspie Adelajdy. Oka-
zalo sig, ze ,,Gedania” byla pierwszym jachtem, ktory do tej stacji dotarl.
Nastepnego dnia, po dramatycznej obronie jachtu przed atakujagcym go
zwartym polem lodowym, ruszono w dalszg droge.

Dariusz Bogucki ,Gedania”
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Okrazanie poludniowego cypla Wyspy Adelajdy bylo zarazem zakon-
czeniem drogi na poludnie i od tego momentu zaczeta si¢ droga powrotna.
Lawirujgc miedzy mniej lub bardziej gestymi polami lodowymi, omijajac
co krok gory lodowe, wedrowano przesmykami pomiedzy Ziemig Graha-
ma, czyli kontynentem Antarktydy a kolejnymi grupami wysp, kierujac sie
ku amerykanskiej Palmer Station.

Gdzie$ w ciesninie Matha Strait w dniu 8 marca 1976 roku ,,Geda-
nia” przekroczyla potudnik Hornu, ale zegluga w tym momencie byta
tak trudna ze wzgledu na gesty 16d, Ze miniecie Hornu nie zostalo nawet
zauwazone.

Jako znaczace zapisalo si¢ dopiero podejscie nastgpnego dnia do ame-
rykanskiej Stacji Palmera polozonej na wyspie Anver, gdzie mozna bylo
spokojnie wypoczaé, stawiajac jacht przy niewielkim, ale bezpiecznym
pirsie. W dalszej drodze wyprawa wplyneta do wnetrza ogromnego kra-
teru wyspy Deception, aby udzieli¢ pomocy belgijskiemu jachtowi ,,Tris-
mus” uszkodzonemu przez lody. Postdj ten trzeba bylo przerwa¢ po paru
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godzinach, bo zaczela si¢ $niezna zawieja i sztorm tak silny, ze kotwica nie

mogla utrzymac jachtu.

Ostatnim postojem przed opuszczeniem Antarktyki byta wizyta
w rosyjskiej Stacji Bellingshausena na Wyspie Krola Jerzego w archipelagu
Szetlandéw Potudniowych.

W dalszg droge wyruszono 14 marca 1976 w o wiele lepszych warun-
kach, bo w tym czasie pogoda bardzo si¢ poprawila i taka towarzyszyla
nam juz przez cala droge do Stanley na Falklandach. Etap ten zakonczyt
sie 20 marca 1976 roku. Poniewaz zadaniem tego etapu bylo dotarcie do
brzegéw Antarktydy, wiec droga wokot Hornu miala nietypowy charak-
ter, bo nie prowadzila Cie$ning Drake’a, lecz przez wody lezace miedzy
brzegiem Antarktydy a grupami wysp Biscoe, Palmera i Szetlandéw Po-
tudniowych. Dlatego tez mozna w tym okrgzaniu Hornu wyodrebnié trzy
charakterystyczne momenty. Pierwszy to osiagnig¢cie w drodze na potudnie
szerokosci geograficznej Hornu po stronie zachodniej, czyli na Pacyfiku,
co mialo miejsce 28 lutego 1976 roku na pozycji 55°59°S, 88°21'W. Drugi
to przekroczenie poludnika Hornu 8 marca na pozycji 66°41’S i 67°16'W,
a trzeci to osiggniecie w drodze na pdinoc szerokosci geograficznej Hornu
juz na Atlantyku na pozycji 55°59°S i 58°28’W, 18 marca 1976 roku. ,,Geda-
nia” przebyla w tym czasie 2080 mil morskich.

Nie odnoszac sie tutaj do catosci wyprawy do obu Ameryk, a tylko do
opisanego wyzej etapu, za niewatpliwe osiaggniecie mozna uznac:

— pierwsze i jedyne dotad w dziejach polskiego zeglarstwa dotarcie za kota
podbiegunowe w jednej wyprawie na tym samym jachcie i z t3 sama
zaloga;

- dziewicze w skali $wiatowej sforsowanie jachtem przesmykéw miedzy
wyspami antarktycznymi a kontynentem Antarktydy;

- wizytowanie w jednej podrdzy jachtem trzech stacji polarnych;

— szoste polskie optyniecie jachtem przyladka Horn.

Dariusz Bogucki

Dane techniczne:

Dlugos¢ jachtu wynosi 20,7 m, szerokos¢ 5,4 m, zanurzenie 3,1 m, po-

wierzchnia ozaglowania typu szkuner sztakslowy 200 m?, silnik napedowy

o mocy 66 KW, zespdt pradotworczy 2,3 KW.

Ksztatt kadtuba dobrano tak, by przy szacowaniu dobrych waloréw pred-
kosci i dzielnosci morskiej mogt skutecznie i bezpiecznie operowaé w lodach.
Jacht mégt zabrac 3,5 t zapasow i sprzetu, 7,5 t paliwa, 0,9 t nafty i 2,5 t wody,
a pomieszczenia przewidziano dla maksymalnie 16 oséb zatogi.

»Dar Przemysla”
Kapitan: Henryk Jaskuta

czerwca 1979 roku opuscit
1 2basen jachtowy w Gdyni
sly »Dar Przemysla” z samotnym
kapitanem Henrykiem Jaskula na
pokladzie. Przed dziobem olbrzy-
mia wokolziemska trasa. Najkro-
cej mozna to okresli¢ nastepujaco:
port wyjscia Gdynia, port wejscia
Gdynia. Inaczej méwiac, pierw-
szy i jak dotad jedyny w dziejach
polskiego jachtingu wokdtziemski
rejs klasyczng trasa w wysokich
szeroko$ciach poludniowych. Ka-
pitan Jaskula méwil o tej wypra-
wie krétko: ,,Solo non stop”. Stowa
dotrzymatl.

Dtlugabyla droga tego zeglarza
do jachtu i wymarzonego, jak sam
pisze w swoich wspomnieniach, samotnego wokotziemskiego rejsu bez za-
wijania do portu. Przypomnie¢ nalezy, ze przygode pod zaglami rozpoczal
juz jako dojrzaly, nie pierwszej mtodosci mezczyzna. Jednym z najwaz-
niejszych sprawdzianéw byt wczesniejszy 90-dniowy rejs na s/y ,,Euros”
z Buenos Aires do Helu. Pézniej lata staran przeplatane nadziejg i gorycza
jej utraty na drodze do wtasnego jachtu.

9 lipca ,,Dar Przemysla” wychodzi z kanalu La Manche na Atlantyk.
Jak wspomina zeglarz, ,,na pierwszym oceanie okazalo si¢, Ze nieczynna
jest radiostacja. Nie brakowalo tez klopotéow z samosterem”. 12 sierpnia
»Dar Przemysla” przecial réwnik na 24° dlugosdci zachodniej. 17 wrzes-
nia ,Dar Przemysla” mingl potudnik Przyladka Dobrej Nadziei. Jaskula

J. kpt. Zw. Henryk Jaskuta



92

Pokton Hornowi

,Dar Przemysla”w morzu

zegluje 227 mil morskich na potudnie.
| 18 wrzed$nia rankiem jacht znajduje si¢ na
! trawersie przyladka Agulhas w odleglosci
240 mil morskich, wptywajac na Ocean
Indyjski. Byt to 99. dzien od opuszczenia
Gdyni. Zegluga z potudniowego Atlantyku
na poludniowy Ocean Indyjski przebiegata
w sztormowej pogodzie. Szczgsliwie nawal-
nice nie trwaty zbyt dtugo.

Ocean Indyjski powital samotnika cigz-
kim sztormem ze wschodu. Idgc maksymal-
nie blisko ciezkiej wichury ,,Dar Przemysla”
zostal ,wepchniety” w ,,ryczace czterdziest-
ki”. Gdy nieco zelzalo, Jaskula zmienit hals,
aby wroci¢ - jak sam moéwil - do ,,cieplej-
szych szerokosci”. Tam spotkal radziecki
frachtowiec ,,Fiolent”. Ten statek przekazal
wiadomos$¢ do Gdyni-Radio. Potem, przez
nastepnych sze$¢ miesiecy zeglarz nie dat
o sobie znaku zycia.

Ocean Indyjski przesladowal zeglarza przez 21 dni (24.10-14.11.1979)
przeciwnymi wiatrami ze wschodu, przeplatanymi ciszami.

15 listopada ,,Dar Przemysla” przecigl potudnik przyladka Leeuwin
w odleglosci 522 mil morskich na potudnie, 12 dni pdzniej za$ - 27.11.1979
mingl trawers przyladka South-East na Tasmanii, wychodzac na Pacyfik.
Przeplynigcie Oceanu Indyjskiego zabralo zeglarzowi 70 dni (6371 Mm).

Ocean Potudniowy trzymat ,Dar Przemysla” w umiarkowanych, jak na
te szerokosci, wiatrach z péinocnego wschodu, co zmusilo Jaskule do zeglugi
w zimnych ,,pie¢dziesigtkach”, podczas gdy marzyt o cieplejszych strefach.
Wiosenny kaprys najwigkszego z oceandw miat swoje dobre strony. Zmuszat
nawigatora do zeglugi nieomal po ortodromie. Laskawy Pacyfik wymierzyt
samotnikowi dwa ciosy - ciezkie sztormy 4 i 6 stycznia. Jeden uszkodzit sa-
moster, drugi wytamat jarzmo spinakerbomu. Site sztorméw ocenit zeglarz
na 12°B. Oba uderzyty w ,,Dar Przemysla” juz dos¢ blisko Hornu...

Kapitan Jaskula opracowal dwa warianty oplyniecia Nieprzejednane-
go. Pierwszy zakladal, iz w ciezkich warunkach poptynie daleko na potu-
dnie, lewg burtg minie Diego Ramirez, a potem Cabo de Hornos. Chciatl
jednak spojrze¢ na ,,posepnego starca” z bliska.

Zbigniew Urbanyi ~Dar Przemysla”
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Dopiero 11 stycznia zeglarz dwukrotnie tapie pozycje astronomiczna.
Byt 290 mil morskich na potudniowy zachéd od Hornu, mial swobode
manewru.

Oto jego krétka relacja:

»13 stycznia trawers Diego Ramirez. Byl to pierwszy lad, jaki zoba-
czylem po 166 dniach zeglugi od archipelagu Zielonego Przyladka. (...)
I wreszcie... Po poludniu... zaczelo si¢ przejasniac... Godz. 17.00. Dmucha
WNW 5°B. Ide pelnym baksztagiem z predkoscig 5 weztéow pod samym
grotem na jednym halsie... Godz. 18.00. Widze Horn i mgta si¢ rozstgpita,
czynigc widoczng calg grupe Hermite. Wszystkie szczyty przybraty ciem-
ny odcien, jeden Horn dostojny na uboczu, samotny, $§wieci si¢ na zloto
swoja potudniowg $ciang... Dtugo patrzylem przez lornetke. Rasowa §cia-
na. Tam mozna by wytyczy¢ szereg drog wspinaczkowych. Kocham Cie
Hornie, jeste$ najpigkniejsza skala na styku dwdch oceanéw”.

Dokladnie na trawersie Hornu ,,Dar Przemysla” znalazl si¢ 14 stycznia
1980 roku o godzinie 5.00 GMT w odlegtosci 8 mil morskich.

Zegluga w ,,gore globusa” przebiegata réznie. Bywalo, ze w cigzkich
sztormach, jak to na potudniowym, pézniej Srodkowym, wreszcie péinoc-
nym Atlantyku. 13 lutego 1980 roku ,Dar Przemysla” o godzinie 24.00
GMT zamyka wokolziemska petle na pozycji: 27°50°S i 24°20'W. W tym
miejscu jacht znajdowat si¢ 25 sierpnia 1979 roku o godzinie pigtej. 172 dni
i nocy zajeto oplynigcie $wiata...

Juz 24 marca jacht przecial réwnik (na dtugosci 28°03°W). 21 kwietnia
Jaskuta wchodzi do kanatu La Manche, 9 maja mija Skagen, dobg pdzniej
wplywa na Baltyk, aby 21 maja 1980 roku o godz. 13.19 wejs¢ do portu
jachtowego w Gdyni, do ktdrej powrdcit po 344 dniach zeglugi. Za rufa zo-
staly 32 tysigce mil morskich. Kapitan Jaskuta gromko zawotal, gdy cumy
zostaly odebrane: ,,Polsko kochana, twdj syn powrdcil!!!”.

Zbigniew Urbanyi

Dane techniczne:

Zbudowany w Stoczni Jachtowej im. Conrada-Korzeniowskiego w Gdan-
sku drewniany jacht o dtugosci 14,20 m, szerokosci 3,72 m, ozaglowaniu
typu kecz. Zatonat 20 grudnia 1987 roku po uderzeniu w rafe u wybrzezy
Kuby.



~Wojewoda Pomorski”
Kapitan: Wiestaw Rakowski

armelia Race - regaty ,,Parme-

lii” bardzo malo znane w Pol-
sce, wkotach zeglarskich $wiata
mialy swoja range. Rozegrano
je na trasie Plymouth-Kapsztad
(Ietap), Kapsztad—-Gage Roads,
czyli reda Fremantle nieopodal uj-
$cia Swan River (Rzeki Labedziej)
w Zachodniej Australii.

Regaty postanowiono roze-
gra¢ z okazji 150-lecia zasiedlenia
przez cywilnych Anglikow wtas-
nie wspolczesnego Fremantle oraz
Perth, obecnie stolicy Zachodniej
Australii. Historyczna ,,Parmelia”
osiggnela cel 2 czerwca 1829 roku.

W 150-lecie wydarzen na historyczny szlak poplyneli zeglarze,
w tym Polacy, czlonkowie Akademickiego Klubu Morskiego w Gdansku,
jednego z najbardziej zastuzonych polskich klubéw. Akademicy dyspo-
nowali znakomitym jachtem, ktéremu nadano historyczng nazwe ,Wo-
jewoda Pomorski”.

Kapitan jachtu Wiestaw Rakowski (j. kpt. z.w.) dobral sobie nastepuja-
ca regatowa zaloge: j. kpt. z.b. Janusz Nadolny-Zawadowicz - 1 oficer, j. kpt.
z.b. Roman Parchocewicz - II oficer, j. st. m. Marek Lamparski - III oficer
oraz j. st. m. Jerzy Bulkowski, j. st. m. Jerzy Jerzman, sternicy jachtowi
Grzegorz Geppert, Marek Gosieniecki.

Regaty ,,Parmelii” rozgrywane s3 w dwdch oddzielnych klasach: IOR
oraz Otwartej. Po siedmiodniowym postoju pod Gora Stotows, do drugie-
go etapu wystartowalo 14 jachtéw. ,Wojewoda Pomorski” uzyskal najlep-

J. kpt. Zw. Wiestaw Rakowski

Wiestaw Rakowski Wojewoda Pomorski”
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Wojewoda Pomorski”— odpoczynek na mecie (fot. K. Kamiriski)

szy rzeczywisty czas na burzliwej trasie poludniowego Oceanu Indyjskiego
- 26 dni, 16 godzin, 12 minut.

Ostatecznie po wszystkich przeliczeniach ,,Wojewoda Pomorski” zajat
si6dme miejsce w klasyfikacji generalnej, lecz byl na calej, liczacej ponad
12 tysiecy mil morskich trasie jachtem najszybszym.

W dniu 6 grudnia 1979 roku ,Wojewoda Pomorski” opuszcza Fre-
mantle i zegluje ku przyladkowi Horn. Po drodze cumujg w Auckland,
najwiekszym porcie i miescie Nowej Zelandii.

Z Auckland wychodza w siédemke. Pierwszy i trzeci oficer dalej nie
plyna. Jeden wroécit do Polski samolotem, drugi ozenil si¢ z pigkng Nowo-
zelandka.

Pacyfik nie oszczedzal ,Wojewody Pomorskiego”. Zeglowali w hu-
raganach, na szczesécie z dobrych kierunkéw, a olbrzymie fale atakowaly
jacht i sternikéw.

W najciezszych warunkach akademicka zaloga doskonale dawata so-
bie rade, zeglujac w slizgu z predkosciag dochodzacg do okoto 20 weziow.

Po miesigcznej nieomal zegludze, 21 lutego znalezli si¢ okoto 30 mil
morskich na zachéd od Hornu. Poptyneli na péinoc, aby zblizy¢ si¢ do
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przyladka. W odlegtosci 2-3 mil od wysp, osiggneli trawers Hornu. Z lewej
od dziobu wida¢ juz wyspe Deceit. Wtedy rodzi si¢ pomyst wrecz szalony:
pogoda jest dobra, optywamy wyspe Horn, aby zobaczy¢ legendarng skate
od tylu. Zwrot na kontrkurs. Gna ich teraz zachodni wiatr o sile 7°B. Potem
wiatr ucieka w patagonskie kanaty, ale na pétnocy rosnie zlowroga czarna
chmura. Wichura uderzyta z zachodu. Oni ptyn¢li na péinocny wschod,
majac teraz Horn po prawej burcie. Wchodza w zatoke San Bernard. Nie-
ktorzy sugeruja zwrot i ucieczke z tym wiatrem na Atlantyk. Gwaltowny
deszcz przystania przyladek ogladany teraz od... pétnocy. Po raz pierwszy
polscy zeglarze okrazaja Isla de Hornos od pdinocy. Jest bardziej plaska.
Wieczorem s3 juz ,,za zakretem”. Mingli trawers Barnewelt, ptyng na At-
lantyku.

Najpierw cumujg w Buenos Aires, potem w Rio de Janeiro. Dalej Sal-
vador, Las Palmas i Kilonia.

29 czerwca, po 330 dniach zeglugi, ,Wojewoda Pomorski” zacumowal
w Gdyni, konczac jedna z najwspanialszych wokétziemskich polskich wy-
praw klasycznym szlakiem w wysokich szerokosciach potudniowych.

Jacht przeptynat 33 266 mil morskich.

Zbigniew Urbanyi

Dane techniczne:

Zbudowany w 1974 roku, typ ,,Conrad 54, konstruktor Ryszard Langer.
Dtugos¢ 16,70 m, szerokos¢ 4,65 m, powierzchnia ozaglowania podstawo-
wego 120 m?, liczba zalogi 12 0os6b. W 1998 roku wyremontowany i sprze-
dany prywatnym armatorom, przyjat nazwe ,Lady B.”.

~Wojewoda Koszalinski”
Kapitan: Ryszard Wabik

ybrzeze Srodkowe zeglar-

sko znajduje si¢ niejako
w cieniu poteznych sgsiadow - na
zachodzie Szczecin, a ,po prawej
burcie” kréluje Tréjmiasto. Zegla-
rze koszalinscy w 1976 roku sitami
spotecznymi zbudowali prototy-
powy jacht ,Wojewoda Koszalin-
ski”. Niezbyt fadny, ale niezwykle
bezpieczny i dzielny statek sporto-
wy. Czlonkowie Klubu Morskiego
»Iramp” w Koszalinie postano-
wili poptyna¢ na nim do portéow
wschodniego wybrzeza Ameryki
Potudniowej. O tym, ze podejma
probe optynigcia Hornu z Atlan-
tyku na Pacyfik — wiedzieli tylko
najbardziej wtajemniczeni. Za-
toge jachtu stanowili: j. kpt. z.w.
Ryszard Wabik - kapitan wyprawy, j. st. m. Elzbieta Lisowska - 1 oficer,
j. st. m. Jozef Blaszczyk - II oficer, j. st. m. Teodor Neumann - III oficer/
zaloga, j. st. m. Jan Michalski - zaloga/III oficer, st. j. Andrzej Luczka - za-
toga, st. j. Wiestaw Boczkowski - zaloga.

Wypltynelismy z Darfowa 23 wrzes$nia 1981 roku i poszlismy przez Ka-
nal Kilonski do Plymouth. Po drodze przytrzymal nas trzy dni w kanale
La Manche pierwszy zachodni sztorm. W rezultacie postéj w Plymouth
to dla zalogi szycie zagli, naprawa $wiatel nawigacyjnych, usilowanie na-
prawienia radaru, przeglad olinowania, jednym slowem praca i suszenie
ciuchéw.

J. kpt. zw. Ryszard Wabik
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Z Plymouth skok do Vigo. Plyniemy, traktujac z szacunkiem Biskaje,
czyli odchodzac poza potudnik 10°W, aby nastepnie zawrécic na potudnie.
Idac takim tukiem cieszymy sie z napotykanych silnych wiatréw pdétnoc-
no-zachodnich i zachodnich, dajacych naszemu cigzkiemu jachtowi pred-
kos¢, ktora zacheca do zabawy pierwsze napotkane delfiny.

Port jachtowy Vigo - splachetek wody zapchany jachtowym dro-
biazgiem. ,Wojewoda” ostroznie cumuje przy samym wejsciu do burty
wychuchanego i codziennie sprzatanego milionerskiego motorowca.
Pierwsze onie$mielenie mija szybko pod wpltywem radosnych okrzy-
kéw bosmana, ktory deklaruje si¢ jako wielki nasz przyjaciel. To hi-
szpanskojezyczny kapitan Henryk Jaskula pozostawil w Vigo i dalej
w Las Palmas na Wyspach Kanaryjskich przyjaciol tak serdecznych, ze
przyjazn ich przenosi si¢ na wszystkich ziomkéw Kapitana. Z Vigo do
Lizbony mamy dobre silne wiatry, jest coraz cieplej. W Lizbonie porty
jachtowe sa zbyt ptytkie dla ,,Wojewody”. Stajemy w basenie rybackim
Doca Pesca.

Z Lizbony do Las Palmas na Gran Canarii idziemy pi¢¢ dni z wiatrem
N-NE 5-6°B.

Nasz jacht lubi taka site wiatru.

Wyspy Kanaryjskie sg przystankiem wypoczynkowym, spedzamy na
nich dwa tygodnie, zachodzac jeszcze do Santa Cruz i Los Cristianos na
Teneryfie oraz do San Sebastian na Gomerze.

Z Gomery na Wyspy Zielonego Przyladka, do portu Mindelo na Sao
Vincente, idziemy osiem dni, stad 24 listopada wychodzimy w kierunku
Rio de Janeiro.

Nie mamy na tym odcinku szczescia do pasatu. Zegluga przebiega
w slabych zmiennych wiatrach z kierunkéw NE-E-SE, przy przelotnych
deszczach z przelotnymi szkwatami. Po niebie chodza ci¢zkie, grozne
chmury. Sceneria szczegdlnie dramatyczna bywata noca: wiatru niewiele,
cisza, ciemno az czarno i niebo rwane blyskawicami.

Réwnik przekraczamy 4 grudnia na dtugo$ci 29°55'W. Jest dosy¢ zim-
no, wiatr 5-6°B. Po 21 dniach zeglugi 15 grudnia 1981 roku weszlismy do
Rio de Janeiro. W Rio spedzamy $wigta i Nowy Rok. Przezywamy szok
i mocne uderzenie ,,ichnich publikatoréw” na ogtoszenie u nas stanu wo-
jennego. Dla nas ten szok w pierwszej chwili objawia si¢ tym, ze nie chca
nam przedtuzy¢ wiz brazylijskich, bo spdznilismy si¢ pie¢ dni! Nasze wizy
uzyskane w konsulacie w Gdyni stracily waznos$¢ 9 grudnia. Zalatwianie
tej sprawy za posrednictwem naszej ambasady w Brazylii przy czynnej
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i bardzo zyczliwej pomocy przedstawicielstwa handlowego w Rio, wyma-
galo duzo czasu, energii i zabiegéw. Niestety takze pieniedzy.

Po wyjsciu z Rio: Santos — Montevideo — Buenos Aires — Mar del Plata
i Puerto Deseado - to kolejne etapy drogi na poludnie, zblizajace nas do
celu. Najdltuzszy, bo dwutygodniowy postdj w Buenos Aires (27 stycznia
- 10 lutego 1982). Kolejny przeglad jachtu, remonty i konserwacje. A po-
potudniami spotkania z Polonig i zwiedzanie miasta — na ile sity w nogach
i niezasobne kieszenie pozwalaja.

W Mar del Plata trzy dni postoju wypelnione szczelnie przez miesz-
kajacych tam polonuséw. Sg tak serdeczni i tyle chcieliby nam pokazac,
i tyle chcieliby od nas ustysze¢, ze bardzo zal opuszczaé goscinnych ludzi
i miasto. Ale jest juz 16 lutego, przed nami ,,czterdziestki” i ,,pie¢dziesiat-
ki”, i jesli chcemy by¢ przy ,Nieprzejednanym” w optymalnym okresie, to
najwyzszy czas ruszac.

Do Puerto Deseado wchodzimy pilotowani przez dwa czarno-bia-
te delfiny. Puerto Deseado, mata senna miescina, niewiele atrakcji moze



100

Pokton Hornowi

ofiarowa¢ przybyszom - kilka ulic dzielacych miasto na regularne kwadraty,
dom towarowy, kilka sklepéw, kino, kosciolek i to wszystko. Bardziej cie-
kawi nas okolica, plaska monotonna patagoniska pampa w brazowozoéitym
kolorycie lata, o najwyzszych wzniesieniach rzedu 100-150 m n.p.m. Z me-
andrujaca Rio Deseado wabi na jakas chociaz jednodniowa wycieczke, ale
ani czasu, ani mozliwosci. Bierzemy paliwo i zbieramy sie do drogi.

W policji, czyli w strazy wybrzeza (bo to tutaj to samo), bardzo do-
kladnie wypytuja o naszg dalszg tras¢. Gdy méwimy, ze Horn, indagacja
staje si¢ jeszcze bardziej szczegdtowa. Wypytuja nas o wyposazenie nawi-
gacyjne i $rodki bezpieczenstwa, o pojemnos¢ zbiornikéw paliwa i wody,
iloéci posiadanej zywnosci i mapy morskie. Nie bardzo podoba si¢ im alter-
natywna trasa do Ushuaia. W pétprywatnych rozmowach tlumaczg nam,
ze sytuacja w tym rejonie jest napieta, staly zatarg graniczny miedzy Chile
a Argentyna o wyspy pomiedzy Hornem a Ziemig Ognistg jest wlasnie
w fazie eskalacji. Na kanale Beagle trwa ,,przepychanka” okretéw wojen-
nych. Brzmi to groznie, szczegélnie ze nie mamy wiz chilijskich. Zreszta
psychoza bliskiej wojny chilijsko-argentynskiej towarzyszy nam juz od Rio
de Janeiro. A wojna byla rzeczywiscie blisko, dwa tygodnie za naszymi ple-
cami, tylko kto przypuszczal, ze o Falklandy!...

Z Puerto Deseado wyszlismy 26 lutego. Z silnymi wiatrami przewaz-
nie z kierunkéw N-NW wzdtuz Ziemi Ognistej, wykorzystujac sprzyjajace
prady - weszliémy w potudnie 1 marca w ciesning Le Maire. Wychodzac
zjej gardzieli, otrzymujemy wiatr SW poczatkowo silny 8-6°B, potem
stabnacy do 3-2°B i przeciwny plyw. Halsujemy diugie godziny, aby nie
dac¢ si¢ wepchna¢ z powrotem do ciesniny z jej bardzo silnymi wiatrami
i pradami. Kolejne wachty pracowicie nanoszac pozycje na mape, uwazaja
za sukces, jesli nie jest gorsza od poprzedniej. Udaje si¢ nam pojs¢ naprzod
dopiero rano 2 marca, gdy wiatr odwraca si¢ na pétnocny i tezeje.

Wiatr jest nieréwny — w ciggu dnia wieje 6-7°B, aby w nastepne;j
godzinie zelze¢ do 5°B i znowu osiggnaé 6-7°B. Niepokoi nas spadajacy
gwaltownie barometr. O 20.00 mamy prawy trawers Islas Barnevelt w od-
legtosci 3 mil.

Odstania si¢ Horn. Wyglada wspaniale, grozny przyladek w fanta-
stycznym o$wietleniu purpurowo zachodzacego slonca, niewidocznego,
ale oswietlajacego i podswietlajacego frontowe chmury i samg skate. Idzie-
my ze wschodu - wprost na te $wietlisto$¢ i purpure zachodu. Barometr
z 1014 hPa o godz. 4.00 zjechal na 985 hPa 0 20.00 i ciagle jedzie do dotu.
Wiatr si¢ wzmaga, jest zimno. O 22.00 prawy trawers Isla Deceit, barometr
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wskazuje 982 hPa. Noc robi si¢ smoliécie czarna. O 23.20 identyfikujemy
mrugajace stabe $wiatlo jako Lm Cabo de Hornos, odlegtos¢ 6 Mm, ale to
juz odczyt radarowy, jest ciemno.

Nie jesteSmy sami! Z lewej ukazuja sie $wiatla pozycyjne jachtu. Usi-
tujemy nawigza¢ lacznos¢, nie odpowiada. Oswietlamy Zagle, w odpowie-
dzi o$wietla swoje, idzie na wschdd i szybko ginie nam z oczu. Z lewej
dosé¢ daleko znowu $wiatta — tym razem statek. Co$ ludno na tym Hor-
nie w ciemna, wietrzng noc. Od wyjscia z Puerto Deseado do ciesniny Le
Maire nie widzieliémy nikogo na oceanie, a tu jacht i statek. Ze statkiem
kapitan nawigzuje taczno$¢ UKF-ka, to ,Naiade” bandery REN. Prosimy
o przekazanie do kraju wiadomosci o naszej pozycji. Nie otrzymujemy po-
twierdzenia, lacznos¢ si¢ urywa.

3 marca 1982 roku o godz. 0.30 - trawers Cabo de Hornos ze wscho-
du na zachdéd! Barometr 979 hPa! Jeszcze ponad pét godziny idziemy
kursem 260 z wiatrem péinocnym do 7°B. Kiedy przychodzi gwaltowna
zmiana kierunku na zachdd, szkwat o sile 8°B zrywa silnowiatrowy fok
i zmusza do zmiany kursu na 060. Idziemy na Falklandy. Ostatecznie
rezygnujemy z wejscia kanatami do Ushuaia. Wiatr slabnie, kreci, jakby
znowu chcial przejs¢ na N, ustala si¢ po kilku godzinach na SW i roz-
dmuchuje na dobre.

Przychodzi zapowiadany przez barometr i chmury gwalttowny sztorm
o sile do 10°B z NW, skrecajacy potem na W i SW. Ocean Potudniowy
podnosi si¢ szybko i wysoko. Jacht pod sztormowym fokiem i bezanem,
a w nasileniach wiatru pod samym fokiem, $wietnie sobie radzi, ale jest
bardzo zimno i fala wchodzi do kokpitu.

Kolejne wachty schodza skonane i przemoczone pomimo zaklada-
nia podwojnych sztormiakéw i kilku warstw swetréw. Po trzech dobach
sztorm przycicha i 7 marca rano wchodzimy do Stanley na Wyspach Falk-
landzkich.

Na redzie statek-baza ,,Kaszuby II” z Transoceanu. Okrzykujemy sie¢
i radoénie idziemy do portu. Musimy zalatwi¢ odprawe wejsciowa. Nie
mamy wiz na Falklandy, a wizy brytyjskie tez dawno stracily wazno$¢. Na
tych wyspach mieszkajg ludzie morza - nie mamy zadnych problemdw,
mozemy sta¢ gdzie chcemy. Inna rzecz, ze sta¢ nie bardzo jest gdzie, je-
den pomost zrujnowany, drugi zajmuje barka zbiornikowiec, przy ktérym
stoimy. Ma stalowa burte z potokragla listwa odbojowa na wysokosci na-
szego nadburcia. Nie jest to postdj bezpieczny. Ustalamy, ze staniemy przy
m/s ,,Kaszuby II".
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W czasie zalatwiania formalno$ci przychodzi nowe uderzenie sztor-
mu. Kierunek wiatru dociska nas do barki i nabrzeza, fala ttucze jachtem,
a nieszczesna listwa staje sie groznym niebezpieczenstwem, ale przy tej sile
i kierunku wiatru mowy nie ma o odej$ciu — musimy przetrwaé. Odbija-
cze! Wpychamy miedzy jacht a burte barki wszystkie, jakie mamy i jesz-
cze wszystkie znalezione w poblizu stare opony. Sztorm rozdmuchuje sie
do 12°B, na wiatromierzu ,,Kaszub II” konczy si¢ skala, a my przez calg
noc walczymy o jacht. Mieszkancy Stanley, morski ludek, rozumieja sytu-
acje i sami przynosza nam dodatkowe opony. W poludnie 8 marca wiatr
zmniejsza si¢ na tyle, ze mozemy odejs$¢ i stana¢ przy ,,Kaszubach II”. Wy-
szliSmy z opresji na szczescie tylko ze zgieta listwa nadburcia i uszkodzo-
nym $wiatlem lewoburtowym.

Z Falkland6w 30-dniowy skok do Recife, gdzie wchodzimy 10 kwiet-
nia. Do szerokosci 28°S idziemy szybko z mocnym wiatrem N'W, przecho-
dzacym dalej na NE i E. W szeroko$ciach 28-25°S wiatry slabe, zmienne
i cichsze. Mamy pelny zbiornik paliwa, ale zaczynaja nas przesladowa¢
ucigzliwe, niby drobne a pracochlonne awarie silnika. Staramy si¢ go nie
uzywac ponad konieczng potrzebe fadowania akumulatoréow.

W Recife stajemy w porcie jachtowym Cabanga. Port ptytki, przy ni-
skiej wodzie lezymy na burcie z przechytem do 30°. Wykorzystujemy to na
czyszczenie i malowanie burt i czgsciowo podwodzia.

Z Recife znowu 30-dniowy skok: idziemy na Azory, zatrzymujac sie
tylko na dob¢ na wyspie Fernando de Naronha. Réwnik w kierunku na

Elzbieta Lisowska Wojewoda Koszaliriski”

103

péinoc przekraczamy 25 kwietnia na dtugos$ci 31°23°W. Przewazajg wiatry
N-NE 4-5°B. W Horcie na wyspie Faial jestesmy 19 maja.

Zgodnie z obyczajem mi¢dzynarodowego bractwa zeglarzy uwiecz-
niamy si¢ na murze nabrzeza i odsiadujemy swoje wino w barze
»U Petera”, zwiedzamy miasto i wyspe. W dwa dni po nas przychodzi
»Stormvogel”. Niespodzianka - kapitanuje na nim j. kpt. z.w. Ziemowit
Baranski z Lublina.

Wychodzimy z Horty razem i odktadamy si¢ kazdy w swojg bruzde.

Dziesie¢ dni idziemy do wejscia kanalu La Manche - to okofo 1300 Mm,
a sze$¢ dni przez kanat do Boulogne - raptem okoto 300 Mm. Nie mamy
w tym rejsie szcze$cia do kanalu - przedtem sztorm, teraz cisza i mgla.

Nareszcie, raniutko 8 czerwca Boulogne jest w zasiegu mozliwosci na-
szego silnika, z czego skwapliwie korzystamy. Bierzemy paliwo i czekamy
na przelamanie si¢ pogody. Przychodzi wiatr, przegania mgle i 9 czerw-
ca wieczorem wychodzimy z Boulogne. Morze PéInocne to juz prawie jak
w domu. Juz tylko Baltyk i 20 czerwca 1982 roku 0 20.00 cumujemy w GPK
w Darlowie.

Trudy 9-miesigcznego rejsu juz za nami. Przeplynelismy 19 300 mil
morskich. Nastepnego dnia, czyli 21 czerwca, czeka nas uroczyste przywi-
tanie zgotowane przez wladze wojewodzkie, kolegow-zeglarzy i rodziny.
Nastepnego dnia, bo jak zwykle nie sprawdzily si¢ terminy naszego przyj-
$cia. Czekano nas uroczyscie w sobote, przyszlismy w niedziele, wobec
czego witali$my sie w poniedziatek. Wcale nie zepsuto to nam przyjemno-
$ci i wzruszen powitania.

Rejs przebiegal na ogét w dobrych warunkach pogodowych. Srednia
predkos¢ - okoto 4,8 wezta. Zaloga dobrze znosita dtugotrwaly roztake
z krajem i rodzinami w tym trudnym i skomplikowanym dodatkowo okre-
sie. Nie chorowalismy. W rejsie nie mieliSmy zadnych powaznych awarii
technicznych, zreszta we wszystkich portach poswigcalismy duzo czasu
i pracy konserwacji jachtu. ,Wojewoda Koszalinski” okazal si¢ bardzo
dzielng jednostka, ktéra znakomicie sprawdzita si¢ w tym dtugim rejsie.

Elzbieta Lisowska
Dane techniczne:

Typ J-80, zbudowany w 1976 roku, dtugos¢ 15,77 m, szeroko$¢ 5,27 m, po-
wierzchnia ozaglowania 100 m?, liczba zalogi 10 osob.
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Komendant: kpt. z.w. Leszek Wiktorowicz

Statek szkolny ,,Dar Mlodziezy”
powstal na poczatku burzli-
wych lat osiemdziesiagtych. Zwodo-
wany tuz przed stanem wojennym,
w pierwszy daleki rejs do Japonii
poplynal, gdy w kraju rzadzita
Wojskowa Rada Ocalenia Naro-
dowego. Gdy planowano rejs do
Australii, stanu wojennego juz nie
bylo, ale byla polityczna i ekono-
miczna mizeria. System si¢ chwial,
ale jego rychlego upadku nikt
jeszcze nie oczekiwal. W takich
okolicznosciach Australia zapro-
sita ,Dar Mlodziezy” na huczne
obchody 200-lecia biatego osad-
nictwa i organizowane przez sie-
bie regaty Tall Ships 1988, a kilku
wielkich pasjonatéw zeglarstwa
w kraju przekonato dwczesnych decydentow, zeby wykorzystaé te okazje
i poprowadzi¢ ,Dar” najdiuzszg i najtrudniejszg trasa.

Chociaz zaglowce przy kei wygladaja imponujaco, ich wtasciwym $ro-
dowiskiem jest morze, a prawdziwym sprawdzianem dalekie rejsy i silne
sztormy. Im dtuzszy rejs, im trudniejsza trasa, tym wiekszy splendor spty-
wa na statek i jego zatoge. Okrazy¢ kule ziemska potudniowym szlakiem,
woko! trzech przyladkéw: Dobrej Nadziei, Leeuwin i Horn, to ostatni
krag zeglarskiego wtajemniczenia. Od czaséw, kiedy w Panamie przeko-
pano kanal z Pacyfiku na Atlantyk, zagle zastgpiono silnikami spalino-
wymi, a z mdrz zniknety towarowe klipry i windjammery, przeplyniecie

Kpt. z.w. Leszek Wiktorowicz
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Zatoga,Daru Mtodziezy” na Hornie (fot. J. Ulatowski)

z Oceanu Spokojnego na Ocean Atlantycki przez rejon ,ryczacych czter-
dziestek” i ,wyjacych pigcdziesigtek” jest wyzwaniem, ktére podejmuje
niewielu. ,Dar Mlodziezy” jest jedynym, doréwnujacym wielkoscig daw-
nym towarowym zaglowcom statkiem, ktory $miat stana¢ oko w oko z cala
potega Oceanu Potudniowego, wyptywajac z Wellington w Nowej Zelan-
dii do Buenos Aires w Argentynie i pokonujac ten dystans bez uzycia sil-
nikéw, tylko pod zaglami.

Najprawdopodobniej ostatni raz przed ,Darem” wielkie zaglowce
oplynely przyladek Horn w 1949 roku. Byly to stynne windjammery ,,Pa-
mir” i ,,Passat”. Od tego roku kaphornowa bra¢ narzekata na wcigz male-
jaca liczbe czlonkdéw. Dlaczego? Hiszpanski zaglowiec ,,Juan Sebastian de
Elcano” do 1988 roku oplywal swiat siedem razy. Nigdy jednak trasa jego
wokolziemskiej wedréwki nie wiodta wokdt tej malej wysepki, tkwigcej na
poludniowym krancu Ameryki. W 1988 roku szeregi elitarnej, kaphor-
nowej spolecznosci zostaly wzmocnione o 163 nowych zeglarzy. 6 marca
1988 roku, o godzinie 7.15 czasu statkowego, przyladek Horn znalazt sie na
trawersie ,,Daru Mlodziezy”.
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To byly wielkie dni. Caly czas mys$leliémy o tym magicznym punkcie,
o tej nagiej skale gdzie§ przed nami, zastanawiali$émy sie, czy ja w ogd-
le zobaczymy, czy Ocean Poludniowy bedzie dla nas taskawy, czy tez da
nam w koé¢ jak Atlantyk kilka miesiecy wczesniej w poblizu Przyladka
Dobrej Nadziei. Pogoda po wyjsciu z Wellington byla dobra, wietrzna,
»Dar” polykatl mile morskie, zblizajac sie do Hornu w szybkim tempie. My
odmierzali$my tygodnie wedlug pigtkowych kapieli - tylko w piatki na
krotko wlaczano prysznice, ponadczterdziestodniowy przelot z Welling-
ton do Buenos Aires wymuszal oszczednos¢ stodkiej wody. Chodzilismy
po pokladzie wzdluz rozciggnietych relingdéw sztormowych, kazdy z nas
wiedzial codziennie, ile jeszcze pozostalo do przeptyniecia, zeby wresz-
cie mdc zagwizda¢ na pokladzie i naplu¢ na nawietrzna. Wymieniano in-
formacje na temat Hornu, o tym, jak w 1937 roku komendant Konstanty
Maciejewicz - legendarny ,Macaj” - poprowadzil tedy ,Dar Pomorza”,
o zaglowcach, ktdre potracity maszty, reje, ktére nigdy nie doplynety do
Hornu, pokonane przez sztormy o niespotykanej w innych rejonach $wiata
sile. Dla kazdego z nas Horn miaf tez szczegdlne znaczenie - za nim byta
juz prosta droga do kraju, do domu. Na statku czulo si¢ jakie$ napiecie,
oczekiwanie, przycichty nawet narzekania na nielubianego kurczaka, czy
»psa rabanego z buda” czyli ragout baranie. Najwazniejszy stal si¢ Horn.

Jeszcze kilkaset mil przed Hornem przekonalismy sie, ze opowiesci
o tym zakatku $wiata nie s3 przesadzone, na kilka dni przed minieciem
przyladka ,,Dar Mlodziezy” znalazt si¢ w sztormie. Chocby kto$ uzyl naj-
bardziej wyrazistych opiséw, chocby staral sie odmalowac te niesamowita
sceneri¢ jak najlepiej i jak najostrzej, i tak odda tylko nikle wyobrazenie
o zywiole, ktory opetal nas ktorego$ z pierwszych dni marca. Dzialy sie
rzeczy niebywalte. Wiatromierz zakonczyt dziatalnos¢ na 12°B. Fale two-
rzyly prawdziwie gorski krajobraz, dochodzac do 20 m wysokosci. Jedno
uderzenie fali przechylilo statek o okolo 60 stopni, wskazéwki przechy-
fomierzy, wyskalowane do 55 stopni, zatrzymaly si¢ na koncu skali. Na
zaledwie czterech sposrdd 25 zagli ,Dar” osiagnal predkos¢ 16,6 wezla,
pobijajac swoj dotychczasowy rekord. Dzwon pamigtkowy z solidng pod-
stawg, stojacy na polce w kapitanskim salonie, przelecial z jednej burty na
druga i wybit dziure w boazerii na wysokosci kilkudziesieciu centymetréw
nad potka. Szalupa ratunkowa, wiszaca powyzej pokladu, przy najwigk-
szym przechyle zatanczyta przez chwile na fali.

Owego dnia zrobiono prawdopodobnie kilka tysiecy zdje¢. Najwiek-
szym powodzeniem cieszylo si¢ ujecie pokazujace, jak reling lewej burty
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Tuz przed Hornem (fot. A. Kalesky)

nurza si¢ caly w wodzie, gdy statek kladt sie na burte. Kto§ uchwycit mo-
ment zwijania porwanego zagla, na jednej rei pracowalo jednocze$nie
32 zeglarzy. Olbrzymie emocje towarzyszylty stawianiu czwartego zagla re-
jowego. ,,Pierwszy” dostal na to pozwolenie Komendanta. Do jednego szo-
ta stanely dwie, prawie kompletne wachty - okolo 70 ludzi. Ci, ktérzy przy
przechylach stali zbyt blisko relingu, nasigkneli doszczetnie stong woda.
Najwigkszego pecha miat bosman Benek, ktérego fala przykryta dwukrot-
nie, az po czubek glowy, on w rewanzu pokazal morzu gest Kozakiewi-
cza. I wszystko bylo dobrze, fajnie, romantycznie i z humorem, dopdki nie
przyszta FALA.

Statem wtedy schowany od wiatru za nadbudéwka dziobowa, na wszel-
ki wypadek przypiagtem si¢ pasami bezpieczenstwa do uchwytéw klap wen-
tylatoréw; obok mnie stalo jeszcze kilka oséb, obserwujacych krajobraz
dookofa statku. Nagle poczutem, jak caly statek drgnat od poteznego ude-
rzenia, zaraz potem nastapito kilka zdarzen jednoczesnie: przez $rédok-
recie przetoczyla sie masa wody o wysokosci kilku metréw, skrzydta FALI
przefrunety nad nadbudéwkami, zalewajac wszystkich, ktérzy ,,przezor-
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nie” schronili si¢ tam od wiatru. W tej bialej kipieli dostrzegtem czyjes rece
i nogi, porwane w kierunku lewej burty, przy przechyle stracitem je z oczu.
Ludzie koo mnie wisieli, uczepieni rekami rur, nadbudéwki, moich paséw
- wszystkiego. Zdawalo sie, ze wiszg juz za burtg, rownolegle do poktadu...
Rozlegly sie krzyki: ,, Trzymac sie! Zmylo go! Ucieka¢!” — wszystko wymie-
szane z wyciem wiatru i hukiem wody. Po chwili statek wstal z przechytu.
Woda z pokladu znikneta. Cztowiek, ktorego widziatem porwanego przez
wode, zaciskal kurczowo palce na nagielbanku. Widzac, ze FALA odeszla,
puscit sie i szybko pobiegt za nadbudéwke. Dwustulitrowa beczka z mydli-
kiem do szorowania pokfadu, przymocowana wczesniej do nadbudéwki na
$rédokreciu, od zawietrznej strony, znikneta. Po pokladzie turlaty sie dwa
potezne kawaly relingu, kto$ szybko podniost je, aby woda nie sptukata ich
za burte. Wszyscy ci, ktdrzy do tej pory przebywali na pokladzie, zeszli na
dét po suche rzeczy - tam okazalo sig, ze akcja zbierania wody hulajacej po
korytarzach, kubrykach, schodach, sali wyktadowej, trwa juz w najlepsze.
Przez jedyne otwarte drzwi na poktad w utamku sekundy wdarta sie cze§é
FALI, wyniesiona potem przez studentéw w dziesigtkach wiader, puszek,
garnkow i co bylo pod reka. W suszarni na podlodze ptywaly mokre rze-
czy, woda kapata z sufitow, zajecia zostaly zawieszone, wszyscy uczestni-
czyli w sprzataniu.

Sztorm trwal jeszcze 24 godziny, jednak nie byl juz tak silny ani tak
niebezpieczny. Spotkanie z Hornem zaplanowano na 6 marca rano.

Swit wstat nad wzburzong wodg, niebo zasnute byto chmurami, po-
wietrze lekko zamglone, przed dziobem statku po lewej burcie wida¢ byto
nagg wyspe. Wiatr o sile 9°B poganial nas szybko w strone tego zaczaro-
wanego skrawka ladu, ktory objawil nam si¢ w calej okazalodci, oswietlo-
ny promieniami wschodzgacego stonca. Odleglos¢ nie byla duza, zaledwie
pare mil. Wszyscy zaczeli sie fotografowac na tle przyladka - solo, gru-
pami, w réznych pozach, przybierajac przerézne miny. O godz. 7.15, gdy
Horn znalazl si¢ na trawersie ,Daru”, odezwala si¢ syrena statkowa, dtugo
i przeciagle obwieszczajac fakt, ze po pdtwiecznej przerwie polski szkolny
zaglowiec znéw odwiedzil to miejsce, ze udalo sie, Ze Horn juz za nami,
ze kolejny etap naszej wokolziemskiej wedréwki zostat zakonczony. Ogto-
szono zebranie calej zalogi na rufie. Trzeba bylo widzie¢ t¢ rozchwiana
przechylami statku cizbe, cieszacg si¢ jak dzieci, trzeba bylo stysze¢ stowa
Komendanta, trzeba byto odwrdci¢ glowe i jeszcze raz spojrze¢ na znikaja-
cy zarys surowej gory, wystajacej z morza. Po chwili Horn zostat przykryty
chmurami.
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W kilka godzin po minieciu Hornu pogoda zmienita si¢ radykalnie
— wiatr zelzat do 2-3°B, morze uspokoito si¢ nie do poznania, chmury po-
szty wysoko, tak jakby nagle statek przekroczyl jaka$ niewidzialng linie,
jakby ,tam” byl zywiol i szalenstwo, a ,tutaj” spokoj i sielanka. Przez kilka
dni zyli$my jeszcze wspomnieniami, wymienialiémy wrazenia, opisy, roz-
pamietywalismy chwile grozy i niebezpieczenstwa. Potem kazdy zamknal
wspomnienia o Hornie w sobie i Zycie na statku powrécito do normy. Jesz-
cze przed Buenos Aires ktorej$ niedzieli odbylo si¢ uroczyste wreczenie
wszystkim studentom i calej zalodze pamiatkowych medali z okazji oply-
niecia Hornu. Przedtem 163 osoby zebraly si¢ na dziobie do pamiatkowego
zdjecia, przed nami lezal napis ,,Horn 88’”. Byl to ostatni akcent przygody,
jaka bylo oplyniecie przyladka Horn na pokladzie fregaty ,,Dar Mlodzie-
zy”. Buenos Aires juz na nas czekalo.

Rejs dookota §wiata byl przedsiewzieciem udanym, a nawet wiecej — szczegs-
liwym. Trudy dziewigciomiesigcznej podrézy wytrzymat statek, wytrzy-
mala zaloga (sklad zalogi zob. Aneks, s. 403-404). Byly chwile prawdziwe;j
dumy, jak wtedy, gdy wptywalismy do Sydney, przechodzac pod pelnymi
zaglami pod slynnym Harbour Bridge. Byla zabawa, jak zawody w prze-
cigganiu liny, kiedy po dwudziestu chlopa z dwoch stron walczylo przez
ponad godzine, zdzierajac dlonie do krwi. Byla odwaga, gdy w sztormie,
zimnie i deszczu, a czg¢sto i w nocy, trzeba bylo sprzata¢ porwane przez
zywiof zagle. Byla ulanska fantazja, jak samowolna podrdz studenta ,,Ma-
gistra” na wodospady Iguacu. Byla tesknota, wyrazana w niecierpliwym
oczekiwaniu na listy w portach, w krétkich rozmowach przez Gdynia-Ra-
dio, a takze wtedy, gdy goszczac w domu australijskiego producenta filmu
o naszym rejsie wydzwonili§my mu z tysigc dolaréw, dzwoniac do kraju
z jego domowego telefonu. Byt widok pierwszej ,,komorki”, przyniesionej
na ,Dar” w Australii przez oficera facznikowego - dzi§ Wizzair nie za-
liczylby jej do bagazu podrecznego, taka to byla waliza. Byly szczenigce
rozrywki, jak pojedynek ,kto ma mocniejszy teb do trunkéw” z chlop-
cami z hiszpanskiego ,,De Elcano”. Bylo kompletne wariactwo, jak wtedy,
kiedy w tropikalnej ulewie na redzie Buenos Aires kilkudziesigciu gotych
jak $wiety turecki mtokoséw kapalo si¢ w strugach deszczu na pokladzie,
jezdzac po nim od dziobu do rufy na wlasnych tylkach. Tony Halik myslal,
ze studenci ogladaja jego podrdznicze filmy w mesie studenckiej, a ledwie
zamykaly sie za nim drzwi, zamiast Pieprzu i wanilii w odtwarzaczu lado-
waly kasety z zyciem seksualnym bynajmniej nie dzikich... Byly pokolenia:

,Dar I M%odz}ezyj’ —
pod HarbourBridge

(ze zbioréw B. Sienkiewicza)
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nieledwie dwudziestoletni studenci, zaczynajacy morska przygode i pie-
karz Adam Krakds, rocznik 1928, dla ktérego byl to ostatni rejs, a kto-
remu na ,Darze Pomorza” komendant Leszek Wiktorowicz, studentem
jeszcze bedac, podkradal bulki. Byty nabyte w dlugim rejsie umiejetnosci
- na wanty sie juz nie wchodzilo, a wbiegalo, stawianie i sprzatanie za-
gli czy przebrasowywanie rej studencka i stala zaloga ,Daru” wy¢wiczyla
do perfekcji. Nie byto strachu. Nikt nie zrobil sobie nic zlego, poza pa-
roma guzami i obitymi w sztormach Zebrami. Maszty, reje, olinowanie,
caly statek przetrwal bez wigkszego uszczerbku najbardziej srogie ataki
oceanu, chwata polskim projektantom i budowniczym! Mimo odwiedzin
w Australii i Nowej Zelandii nikt nie ,,wybral wolnosci”, nikt nie zszed?!
z pokladu, wszyscy w komplecie wrocili do kraju. Byl wielki, jeszcze wtedy
wielki §wiat, nieznany i egzotyczny, réznorodny i kolorowy. I empiryczna
mozliwos$¢ przekonania sig, Ze naprawde jest okragly.

Mineto ¢wier¢ wieku. Nie ma juz wérdéd nas Komendanta Leszka Wikto-
rowicza, starszego mechanika Karola Kumali, pierwszego oficera Bogusta-
wa Sadkowskiego... Kogo$ pokonata staros¢, kogo$ nagla choroba, kogo$
zabrala glupia, bezsensowna $mier¢, jak wiecznie pogodnego studenta
z ,Daru”, Pawla Jedrzejczyka, ktory utopit sie, jezdzac niedaleko domu na
tyzwach. Na ,,Darze Mlodziezy” ptywaja studenci, ktérych wtedy nie byto
na $wiecie. Zmienil sie system, czasy, §wiat, zza ekranu komputera mozna
podrézowad, gdzie si¢ chee, zagladajac w google street view w kazda nie-
mal mysig dziure w najdalszym zakatku planety. I tylko tam, na dole, wieja
wcigz te same, huraganowe wiatry, pietrzg si¢ fale jak domy, czekajac na
$miatkéw, ktdrzy odwazg si¢ sprosta¢ wyzwaniu i stawig czota pierwotnej
sile oceanu. Ciekawe, ktéry wielki zaglowiec podazy znowu szlakiem kli-
prow i windjammer6w? Szlakiem ,,Daru Mlodziezy”.

Jeremi Radwaniecki

Dane techniczne:

Trzymasztowa stalowa fregata zbudowana w Stoczni Gdanskiej, wodowa-
na w 1981 roku. Gléwny konstruktor Zygmunt Choren. Dlugos¢ po pokta-
dzie 94,2 m, z bukszprytem 108,81 m, szeroko$¢ 14 m, powierzchnia zagli
3015 m?, zanurzenie 6,6 m, zaloga 196 osob.

~Asterias”
Kapitan: Marek Sobieski

ng 1987 stal pod znakiem
zeglugi do Australii, a to

dlatego, ze w styczniu 1988 roku
kontynent 6w obchodzil 200-lecie
osadnictwa bialych ludzi. Wtas-
nie w 1788 roku dotarta z Anglii
do dzisiejszego Port Jackson tzw.
Pierwsza Flota, ktéra dostarczyla
Europejczykow na lad zamieszka-
ny dotad przez Aborygenéw. Na
te rocznice, oprocz wielkich za-
glowcédw, wybralo si¢ prawie 100
jachtéow spoza Australii - w tym
az osiem polskich. Posréd nich
znajdowal si¢ ,Asterias” z Yacht
Klubu ZSP-PTTK w Gliwicach,
jeden z najstynniejszych polskich
statkow sportowych. Zbudowany
przez Kkolejarzy warsztatowcow
(podobnie jak niegdys ,Euros”)
odbyt wlatach 1976/1977 wokét-
ziemski rejs trasg pasatowa.

W dziesie¢ lat pdzniej, porzadnie wyremontowany ruszyt na wyprawe
trzech oceandw — Australia 1988, opuszczajac Swinoujécie 13 lipca 1987
roku. Armator akademickiego jachtu zalozyl, iz zalogi na wielkiej trasie
zmienia¢ sie beda kolejno w Kadyksie (Hiszpania), Sydney (Australia),
Montevideo (Urugwaj) i ponownie w Kadyksie.

Wymienione porty $§wiadcza, iz ,,Asterias” zamierzal optynaé $wiat
klasyczng droga zeglarzy w wysokich szerokosciach potudniowych, przy

J. kpt. zZw. Marek Sobieski



114 Pokton Hornowi

Jan Bernacki, Andrzej Krzemien, Marek Sobieski, Piotr Wilchelm, Andrzej Kurzeja, Stawomir Skowronski
(fot. M. Sobieski)

czym trzecia zmiana zalogi miata pokona¢ najwazniejszy etap: Sydney—
Cape Horn-Montevideo.

Trzecia zmiana w skladzie: kapitan Marek Sobieski, I oficer Andrzej
Krzemien, IT oficer Stawomir Skowronski, III oficer Piotr Wilchelm, bos-
man Jan Bernacki oraz Andrzej Kurzeja i Mieczystaw Werner - zaloga,
opuscita Sydney 9 lutego 1988 roku. Zaraz za wyjsciem z Port Jackson na
Morze Tasmana ,Asterias” spotkal wiatr 7-8°B w dziob. Aklimatyzacja
trwala az trzy doby. Plyneli do stolicy Nowej Zelandii - Wellington, tuz po
wizycie ,Daru Mlodziezy”. Wiatry nie przekraczaty 8°B. Po 11 dniach -
w ,0semkowym” sztormie, forsujac zagle i takielunek przecisneli si¢ przez
Cie$nine Cooka, aby zacumowac w porcie, w ktérym pogoda zmienia si¢
co godzina, od upatu do chlodnego deszczu.

Nowozelandzkie stuzby morskie, jak w ich zwyczaju, zatroszcza si¢
o bezpieczenstwo jachtu idacego na pusty Ocean Poludniowy w kierun-
ku Hornu. Kapitan wypelnil kilka formularzy. Sprawdzano wyposazenie
ratownicze. Otrzymano propozycje stalych seanséw radiowych, ktéra nie
zostala przez kapitana Sobieskiego przyjeta, ,Asterias” bowiem nie miat
radiostacji komunikacyjne;j.

Zbigniew Urbanyi ,Asterias” 115

W ciagu czterech dni wzmocniono naszywkami zagle, przygotowano
liny bezpieczenstwa, uszczelniono wszystkie luki. Przesztauowano czgs¢
tadunku z achterpiku, aby rufa nieco si¢ wynurzyta.

Dlugoterminowa prognoza pogody na obszar Oceanu Potudniowego
nie byta pomyslna. Nalezalo si¢ spodziewa¢ wczesniejszej niz zwykle jesie-
ni. Temperatura aktualna 5-6°C, §rednie zafalowanie 6-7 m.

25 lutego oddano cumy. Po minieciu wyspy Chatham zeglowano dos¢
szybko na wschdd ku potudniowi. Temperatura spadala, wilgo¢ rosta. Sze-
roki rozkolys utrudniat okreslenie pozycji astronomiczne;.

Nawigator Andrzej byt przywiazywany do bezanmasztu, aby sekstan-
tem ,,strzeli¢” stonce lub gwiazdy. Sterowano na wiatr i na fale. Barometr
przypominal winde, spadajac z szybkosciag 2 hPa/h. W ciagu doby réznica
stanu barometru dochodzita do 30 hPa. Im dalej na wschéd, ku potudnio-
wi, tym cze$ciej gnebit ich wiatr, deszcz, grad i $niezyce.

Tysigc mil przed Hornem przekroczyli granice ,,pig¢dziesigtek”. Co-
dziennie sprawdzano zagle. ,Wyjace” szerokos$ci okazaty si¢ faskawe. Bylo
nawet cieplej niz w ,czterdziestkach”, a wiatry umiarkowane. Podczas
34. doby zeglugi zostawili za trawersem archipelag Diego Ramirez.
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W ciggu 60 dni z Sydney do Montevideo ,Asterias” przeptynat 8400 mil morskich
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Juz blisko Hornu dopadta ich cigzka pogoda. Predko$¢ wiatru 60 we-
z16w! To juz pelna jedenastka. Wypietrzone morze byto fascynujace. Nad
jachtem stal najmniejszy fok, sztormowy grot za$ zarefowali podwdjnie.
Mimo takiego szczatkowego ozaglowania kapitan Sobieski zanotowal, ze
przy zjezdzie z fali jacht nabiera takiej predkosci, iz brakuje skali na logu.
Szczesliwie sztorm skrecil kark, dokfadniej — zmienit kierunek i popedzit
ku Antarktydzie. Przyladek okazal si¢ taskawy.

Jest 29 marca 1988 roku, godz. 17.00 GMT, $wieci stonice, wieje piat-
ka z NW. Locja podaje dogodne miejsce do ladowania na Isla de Hornos.
Wieje jednak zbyt mocno, aby stana¢ na kotwicy w nieoslonigtej zatoczce.
Musieli wiec zadowoli¢ si¢ optynieciem Isla de Hornos wokét w odlegtosci
jednej mili.

Tak wiec ,,Asterias” powtdrzyl - tyle ze w odwrotnym kierunku - wy-
czyn kolegéw akademikéw ,,Wojewody Pomorskiego” sprzed osmiu lat.
Trase Wellington-Horn pokonat w 34 dni, osiggajac znakomitg, jak na ten
jacht, przecigtng dobowa 154 mile morskie.

Po ,zakrecie” ,,Asterias” przechodzi przez cie$nine Le Maire. Po po-
dejsciu do Falklandéw dopadt go przeciwny sztorm o sile 9°B. Po 38 dniach
zaloga ponownie schodzi na lad w Stanley. Dalej zegluja do Montevideo.
Rejs Sydney-Montevideo trwat od 25 stycznia do 30 kwietnia 1988 roku.
»Asterias” pokonal 8400 mil morskich.

Zbigniew Urbanyi

Dane techniczne:

Jacht stalowy typu J-80, dtugo$¢ 13,56 m, szeroko$¢ 3,56 m, zanurzenie
1,95 m, powierzchnia zagli 80 m*. Zbudowany w ZNLE Gliwice w latach
1972-1975. Caly okres od pomystu budowy do wodowania jachtu mozna
podsumowac cytatem: ,,...jesli nie grzeszysz przeciw zdrowemu rozsadko-
wi, nigdy do niczego nie dojdziesz”.

g X
3 %

Marek Sobieski LAsterias”
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Nie udalo sie napisac o przejsciu Hor-
nu na goraco, kiedy byty tylko emo-
cje. Po sztormowym dniu i nieprzespanej
nocy petnej niepokoju do glosu dochodzi
refleksja. Gdzies blisko byta skata, pozycja
niepewna, widoczno$¢ kiepska, $wiatel
nawigacyjnych brak. Za nami sukces, kto-
ry niczego nie gwarantuje na przyszlosc,
ktdry zycie moze w kazdej chwili zweryfi-
kowa¢. Normalna zeglarska sprawa. Trze-
ba rzetelnie wykonywac swoje obowiazki,
aby zyciu da¢ szanse. I trzeba mie¢ szczgs-
cie. Horn to symbol. Zadbali o to wszyscy
ci, ktérzy go oplyneli i pisali na ten temat,
a czlowiek swiadom swoich stabosci za-
stanawia sie, czy powinien tam plynac.
I to chyba blad w rozumowaniu. Horn to
nie jest miejsce dla wybranych. To miej-
sce dla dobrze przygotowanych i zdecy-
dowanych na przyjecie tego, co ich czeka.
Dopiero czytajac rzeczowy i pozbawiony
emocji opis tego akwenu w locji, uswiado-
milem sobie, Ze jest to taki sam akwen jak : E:
inne, tylko o wiele trudniejszy. Decydujac si¢ na uprawianie zeglarstwa, nie
wiemy, gdzie spotkajg nas najtrudniejsze warunki. I dlatego nie nalezy zad-
nego rejsu specjalnie wyréznia¢. Nie zmienia to jednak faktu, ze oplywajac
Horn, mialem 1zy w oczach i bylem szczerze wzruszony. Stalo sie co§ wazne-
go w moim zyciu. Co$, do czego bede wracal myslami, w chwilach refleksji
nad zyciowymi osiagnieciami. Nie moglem przeptyna¢ tak po prostu. Dla-
tego zdecydowatem sie optyna¢ go dookota, wykorzystac to, ze zachowat sie
w stosunku do nas jak zyczliwy gospodarz. Skorzystalismy z tej goscinnosci
spedzajac na Hornie cudowny dzien i ogladajac go ze wszystkich kierunkéw.
Mysle, ze wyrzucona za rami¢ moneta pozwoli mi tam powrdcic.

Marek Sobieski




J. kpt. Zw. Krzysztof Baranowski na tle Hornu (fot. M. Chmielewski)

~Pogoria”
Kapitan: Krzysztof Baranowski

planach rejsu Miedzynarodowej Szkoty Pod Zaglami na ,,Pogorii”

w roku 1988 nie bylo Hornu. Po zawinieciu do Ushuaia mielismy
wymieni¢ zaloge mlodziezowsa (dziesigciu Rosjan, dziesieciu Ameryka-
noéw, dziesieciu Polakéw - sklad zalogi zob. Aneks, s. 405) i ptyna¢ dalej
kanalem Beagle, docierajac do Ciesniny Magellana i dalej kanatami pata-
gonskimi tak, jak ponad dwadzie$cia lat wczesniej ptynat ,,Smiaty”. Wsku-
tek obstrukcji wladz chilijskich oraz wygérowanych Zadan nawigacyjnych
(dwoch pilotéw, samolot dla pilotéw na dolot, motoréwka towarzyszaca
itp.) bylismy szczesliwi, ze w ogole pozwolono nam samodzielnie wyply-
na¢ z portu. Na Pacyfik moglismy przejs¢ tylko wokét Hornu.

22 grudnia 1988 roku o godz. 5.00 wyszlismy z cie$nin pomiedzy wy-
sepkami Deceit i Barnevelt i popychajac ,,Pogorie” silnikiem ustawili$my
sie na kursie zachodnim. Przy bardzo stabym wietrze i duzym zachod-
nim rozkolysie przecigliémy trawers Hornu o godz. 10.15. Prawde méwiac,

~Pogoria” podczas finatowej parady na Tall Ships’ Races, Gdynia, 2009 (Zrédto: Wikipedia)

przeszlismy o 10.00, ale trwala kolejna lekcja w szkole pod zaglami, wiec
uroczysty alarm oglosiliSmy na czas przerwy.

Ochmistrz wydal $wiateczny szampan, zaloga i kadra robita sobie
zdjecia na tle legendarnej skaly i nastrdj zrobil sie $wiateczny.

Wraz z rosngcym wiatrem zaczeliémy stawia¢ Zagle, ptynac wzgled-
nie spokojnie dalszych kilkadziesigt mil. O godz. 17.00 uderzyt pierwszy
szkwal z potudniowego zachodu i zmiotl grotzagiel, cho¢ ten byl podwdj-
nie zarefowany.

Mlodziez, dla ktorej byt to drugi dzien na morzu, pochorowala sie
i zostala zasztauowana pod pokladem. Na masztach barkentyny pozostaly
tylko dwa male zagielki — kliwer i grotsztaksel. Wskaznik wiatru zatrzy-
mat sie na koncu skali i tak pozostal.

Najprosciej w takiej sytuacji byloby odwrdci¢ si¢ rufa, baksztagiem
przelecie¢ na Atlantyk i gdzie$ tam, juz za Hornem, szuka¢ ostony, nam
jednak wydawalo sie, ze damy rade.

Ale nie dawalismy rady. Wiatr o sile 12°B czasem stabt do 7°B, ale
sterane zagle ,,Pogorii” i tego nie wytrzymywaly. Kolejne sztaksle szty
W strzepy, a wiatry utrzymywaly sie z ¢wiartki zachodniej. Jednym halsem
wychodzilismy na Antarktyde, drugim na Ziemie Ognista.
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+Pogoria” na trawersie Hornu (fot. K. Robak)

Przez dwa tygodnie, jak w scenariuszu filmu o zaglowcu ,,Bounty”,
forsowalismy Cie$ning Drake’a posuwajac sie niewiele do przodu. Ciagle
nie mozna bylo polozy¢ si¢ na kurs péinocny. Konczyla sie¢ woda, konczyto
sie paliwo i konczyta si¢ nasza cierpliwos¢.

Mingly $wigta, minal sylwester i Nowy Rok, a my co pare godzin
zwrot — przez rufe oczywiscie, gdyz chwila fopotu przy zwrocie przez
sztag wykonczylaby te resztki zagli, ktore jeszcze uratowalismy po kolej-
nych atakach sztormu. Kazdy zwrot przez rufe to chwila niepokoju, czy
odpadniecie na grzbiecie wielkiej fali nie skonczy sie nieoczekiwanym
i ostatecznym przechytem.

Po odpadnigciu ,,Pogoria” rozpedza si¢ do dziewigciu weztéw, tracimy
wysoko$¢ z takim trudem zdobyta, jacht kladzie sie w kolejny przechyt
przy ostrzeniu i po chwili wytraca predkos¢ do dwdch weztéw. I te dwa
wezly czlapiemy na wiatr, czekajac na jego najmniejszg odkretke.

Kiedy wreszcie ta wymarzona zmiana kierunku wiatru przychodzi,
dostawiamy zagli, resztka paliwa karmimy silnik, gnamy na ztamanie kar-
ku obok zachodniego wyjscia Cie$niny Magellana i goni nas strach przed
docis$nigciem do brzegu. Dopiero na wejsciu do Valdivii czujemy sie pew-
niej, ale wypoczynek po Hornie fundujemy sobie dopiero w zatoce Cum-

Krzysztof Baranowski ~Pogoria”
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Trasa ,Pogorii” (oprac. Z. Barariski)

berland przy San Juan Bautista na wyspie Robinsona Crusoe w archipelagu
Juan Fernandez.

Krzysztof Baranowski
Dane techniczne:
Trzymasztowa stalowa barkentyna konstrukcji Zygmunta Chorenia zbudo-
wana (jako B-79/01) w Stoczni Gdanskiej. Wodowanie kadtuba 23.01.1980,
podniesienie bandery 1.06.1980. Dlugos¢ 46,8 m, szerokos¢ 8 m, zanurze-
nie 3,7 m, wysoko$¢ masztéw od linii wodnej 33,5 m, wypornos$¢ 342 BRT,
powierzchnia ozaglowania 945 m?, zaloga 53 osoby. Silnik: oryginalnie —
Wola Warszawa Diesel, 310 KM (230 kW); obecnie — Volvo Diesel 360 KM
(268 kW), §ruba dwulopatowa, nastawna, predko$¢ na silniku do 8 weztow.
Zbiorniki wody 40 t, zbiorniki paliwa 20 t.
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»Iskral
Dowddca: kmdr por. Czestaw Dyrcz’

rejsie dookota $wiata okretu

Polskiej Marynarki Wojennej
myslalo wiele poprzednich poko-
len oficeréw i dowodcow w naszym
rodzaju sil zbrojnych. Wykona-
no kilkadziesigt opracowan, prac,
obliczen i planéw wokdlziemskiej
podrdzy. Jednakze w stadium ich
przygotowania i organizacji na-
potykano wiele trudnosci. Nasza
Marynarka Wojenna dysponowala
okretami, ktére mogty wykonac¢ to
zadanie, lecz pienigdze, a czasami
i inne przeszkody, staly na drodze
tego tak bardzo potrzebnego dla
biato-czerwonej bandery przedsig-
wzigcia. Majac na uwadze rachu-
nek ekonomiczny, wyboér jednostki, ktéra miala wykona¢ to zadanie, nie
byt trudny. Wybrano zaglowiec.

O wystaniu ORP Iskra II” w rejs dookota $wiata myslat wiceadmirat
Piotr Kotodziejczyk w czasie, kiedy byt dowddcg Marynarki Wojennej, a na-
stepnie ministrem obrony narodowe;j. Jedng z pierwszych decyzji admirala
bylo skierowanie dowddcy ORP ,,Iskra II” (w tym czasie kpt. mar. Czestawa
Dyrcza) na zaglowiec ,Dar Mlodziezy”, ktory odbyl w latach 1987-1988 rejs
dookota $wiata. Rejs byt doskonalym przygotowaniem dla dowodcy okretu
do podrozy, jaka miatla si¢ w niedtugim czasie odby¢ ,,Iskra II”.

Kmdr por. Czestaw Dyrcz

* Obecnie kontradmiral, dr inz. rektor-komendant Akademii Marynarki Wojennej;
w latach 1984-1997 dowodca szkolnego okretu zaglowego ORP ,,Iskra IT”.

Czestaw Dyrcz Jskra Il”
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Do rejsu nie doszto w ciggu kilku lat, lecz
przygotowany byt dowddca okretu i systema-
tycznie sposobila si¢ zaloga okretu. Natomiast
»Iskra II” budowala swdj miedzynarodowy
autorytet, biorac udziat w corocznych regatach
Cutty Sark Tall Ships Races i transatlantyckiej
wyprawie Columbus "92. Stala si¢ znanym za-
glowcem, majacym dobra opini¢ w $wiecie
zeglarskim. W 1989 roku ,,Iskra II” zdobyla
gléwng i zarazem najbardziej prestizowa na-
grode regat — Cutty Sark Trophy, a w 1990
roku zostala wyrdzniona przez sekretarza ge-
neralnego ONZ Medalem Pokoju. W 1992 r.
po raz drugi pokonata Ocean Atlantycki i odwiedzita Stany Zjednoczone
Ameryki Péinocnej z okazji 500. rocznicy odkrycia Ameryki.

Kolejna szansa wyplynigcia w daleki rejs pojawila sie na kilka lat
przed 1995 rokiem, w ktérym to Indonezja obchodzita 50. rocznice odzy-
skania niepodleglosci, a Marynarka Wojenna Indonezji organizowala z tej
okazji wielki zlot zaglowcdw i okretéw wojennych z calego $wiata. Zabiegi
indonezyjskiego dowodztwa marynarki o udzial ,,Iskry II” w tym zlocie
byly bardzo konkretne i poprzedzone na dtugo przed imprezg przestaniem
zaproszenia, jak i oficjalng wizyta najwyzszego dowoddcy tego rodzaju sit
zbrojnych Indonezji w Dowoédztwie Marynarki Wojennej w Gdyni. Osta-
teczna decyzja o realizacji rejsu dookota $wiata polaczonego z udzialem
w Sail Indonesia 95 zostata podjeta przez dowodce Marynarki Wojennej
RP wiceadmirata Romualda Andrzeja Wage. Nie wszystko jednak szlo
gladko i bez przeszkdéd. Oczywista przyczyna byly finanse. Dowddca Ma-
rynarki Wojennej skierowal apel do ludzi w marynarskich mundurach
i sympatykéw Marynarki Wojenne;j.

Apel nie pozostal bez odzewu. Owczesny zastepca dowddcy MW
— szef szkolenia kontradmiral Jedrzej Czajkowski koordynowal i z wiel-
ka pieczolowitoscia zabiegal o perfekcyjne przygotowanie wychodzacego
w rejs okretu. Pozyskal wielu oddanych wspoélnej sprawie ludzi. Dzigki
jego staraniom i pracy zespotu ludzi, ktérymi kierowal, nie zabraklo zalo-
dze pieniedzy na zywnos¢, paliwo, oplaty portowe i inne wydatki podczas
catego rejsu.

Bardzo dobrze uklfadata si¢ wspolpraca ze stuzbami logistycznymi,
ktére pod wzgledem technicznym przygotowywaly okret do najdtuzszego




124

Pokton Hornowi

Dowddca ORP ,Iskra II” kmdr por. Czestaw Dyrcz i zastepca dowddcy okretu kpt. mar. Mariusz Miesikowski
(zbiory archiwalne ORP ,Iskra II")

rejsu w historii polskiej Marynarki Wojennej. Na pokladzie zaglowca po-
jawil sie nowy sprzet: odsalacz wody morskiej, terminal tacznosci sateli-
tarnej, urzadzenie klimatyzacyjne oraz t6dz ratownicza. Przez ostatnie
dni przed wyjsciem prace okretowe i przygotowawcze trwaty cale doby.
Z okretu prawie nie schodzili: zastepca dowddcy okretu — kpt. mar. Ma-
riusz Migsikowski, bosman okretowy - st. chor. mar. Wiestaw Suchocki
i przybyly z helskiego dywizjonu $cigaczy mechanik - por. mar. Janusz
Szeliga.

Gdy na okrecie trwaly prace stoczniowe, Akademia Marynarki Wo-
jennej przygotowywata podchorazych I roku studiéw Wydzialu Nawigacji
i Uzbrojenia Okretowego oraz wykladowcow. Sporzadzony zostal specjalny
program studiéw i praktyk, jakie miaty odby¢ sie na poktadzie zaglowca.

Wielkimi krokami nadszed! dzien pozegnania i wyjscia okretu z ma-
cierzystego portu. Punktualnie o godz. 14.00 w dniu 18 kwietnia 1995
roku, w Basenie Prezydenta przy Nabrzezu Pomorskim, rozpoczeta sie ce-
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Oficerowie ORP ,Iskra II” z rejsu dookota swiata. Od lewej: zastepca dowddcy okretu — kpt. mar. Mariusz
Miesikowski, dowddca okretu - kmdr por. Czestaw Dyrcz, dowddca dziatu elektromechanicznego -
por. mar. Janusz Szeliga, dowddca dziatu nawigacyjnego — por. mar. Robert Sitek i dowddca dziatu fgcznosci
i obserwacji technicznej — por. mar. Artur Pierzynski (fot. L. Derlacz)

remonia pozegnania ORP ,Iskra II” wychodzacego w rejs dookola swiata
przez osoby sprawujace wladze na najwyzszych szczeblach.

O godz. 14.35 okret pozegnal si¢ z macierzystym portem na dziesigé
miesiecy. Na nabrzezu pozostaly dziesiatki osob, rodziny, najblizsi, kadra
MW, kompania reprezentacyjna MW, orkiestra, sympatycy i przyjacie-
le zaglowca. Cumujgce w basenie portowym okrety wojenne podniosty
sygnaly pozegnania. Na wody Zatoki Gdanskiej wypltynely towarzyszac
»Iskrze II” jachty z O$rodka Szkolenia Zeglarskiego MW, ceremonialnie
wymieniono nalezne honory z zespolem tralowcéw, a na granicy wod te-
rytorialnych pozegnal zaglowiec okret rakietowy ORP ,,Piorun”. Start do
wokolziemskiej podrézy byt zimny, deszczowy i wietrzny.

Nie sposdb zawrze¢ na kilku stronach opis catego rejsu dookota $wia-
ta. Kazdy z trzystu dni przynosil inne wydarzenia, przezywane wspoélnie
przez zatoge okretu lub przez kazdego z uczestnikéw rejsu indywidualnie.
Wspomniane zostang tylko te, ktére stanowily o wyjatkowym charakterze
naszej wokdtziemskiej wyprawy.
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ORP Iskra II” w gtebokim przechyle na sztormowej fali w potudniowej czesci Oceanu Spokojnego

(fot. L. Derlacz)

W 35. dniu zeglugi, tj. 22 maja 1995 roku o godz. 15.02 (czas okreto-
wy) ORP ,Iskra II” przeszed! rownik na dtugosci geograficznej 24°32,6'W,
ptynac z pétkuli pétnocnej na potudniows. Zaglowiec byt pierwszym
wspolczesnym okretem szkolnym MW, ktéry tego dokonal. Przed nim
na réwniku byly tylko okrety hydrograficzne. Takich wydarzen ,,po raz
pierwszy” w trakcie rejsu bylo wiele. Wszystko, co miato miejsce na pét-
kuli potudniowej, w historii nie tylko okretu, ale i jego zalogi, zdarzylo si¢
pierwszy raz.

Nastepnie byla Brazylia, Republika Poludniowej Afryki, Przyladek
Dobrej Nadziei i Ocean Indyjski. W 71. dniu rejsu Zegnamy si¢ na tra-
wersie Przyladka Igielnego z Oceanem Atlantyckim, aby powréci¢ na jego
wody po pieciu miesigcach. Zegluga na najmniejszym i zarazem bardzo
kapry$snym Oceanie Indyjskim nie nalezala do fatwych. Szczegdlnie uciagz-
liwa byla droga z Port Louis na Mauritiusie do Jakarty w Indonezji. Odci-
nek ten liczacy 3000 Mm okazal sie najuciazliwszg z oceanicznych drég.
Sprawil to przeciwny pasat wiejacy z sila 6-7°B, a niejednokrotnie przez
kilka dni jego porywy osiagaly 9-10°B.

Czestaw Dyrcz Jskra Il”
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Sztormowa pogoda na Potudniowym Pacyfiku przed przyladkiem Horn (fot. L. Derlacz)

Pobyt w Indonezji byt fascynujacy. Uwienczeniem udziatu w ,,Sail In-
donesia ’95” byla nagroda specjalna przyznana przez indonezyjskich go-
spodarzy dla ORP ,Iskra II” - The Most Spirit Ship.

Australia stala si¢ wyzwaniem dla calej zalogi. Nie tylko ze wzgledu na
jej dziewicza i przepigkna przyrode, kangury, misie koala, strusie czy kro-
kodyle, lecz przede wszystkim mieszkajacych tam ludzi. Z pielegnowang
przez lata staropolska goscinnoscig pokazali nam, jak cenig przybyszy ze
swojej odleglej Ojczyzny. Pojawila sie niejedna 1za najglebszego wzruszenia.
W dniu 15 pazdziernika 1995 roku przy najbardziej reprezentacyjnym na-
brzezu portu Sydney na pokladzie ORP ,,Iskra II” dowddca Marynarki Wo-
jennej RP admirat Romuald A. Waga wreczyl pamiatkowy kordzik oficerski
komandorowi Wojciechowi Franckiemu — wojennemu dowédcy ORP ,,Bty-
skawica”. W imieniu Prezydenta RP polskie wojenne odznaczenia i krzyze
powstanicze wreczono australijskim kombatantom, ktérzy walczyli podczas
drugiej wojny $wiatowej na ladzie, wodzie i w powietrzu.

Opuszczajac Australie pozostawili$my za lewym trawersem przyladek
Leeuwin i Przylagdek Potudniowo-Wschodni na Tasmanii, majac przed
sobg ten najwazniejszy — przyladek Horn. Nasz zeglarski Everest.
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Mapa synoptyczna sporzadzona przez dowddce okretu w dniu przejscia przyladka Horn

Miesieczna zegluga na potudniowej cze¢sci Pacyfiku nie byla fatwa. Trase
z Wellington do przyladka Horn, liczacg 4731 Mm, prowadzacg w stynnych
»ryczacych czterdziestkach” i ,wyjacych pigcdziesigtkach”, pokonalismy
w 29 dni. Tylko w ciggu czterech dni tego przejécia w dziennikach okreto-
wych nie odnotowano sztormowego wiatru czy sztormu. Dwa razy podczas
tej drogi sztormy osiggaly site 12°B, czyli moc huraganu. Wiatr wial z pred-
koscia 75 weztdw. Stan morza osiggnal najwyzszy stopien skali — 9°B, a wy-
sokos¢ fal 12-15 m. Trzy czwarte trasy ptynelismy w akwenie wystepowania
gér lodowych. Nocami temperatura powietrza spadata w poblize 0°C, a opa-
dy $niegu czy gradu nie byty niczym nadzwyczajnym.

Dlugotrwala zegluga w ekstremalnie trudnych warunkach uwienczona
zostala przez doskonale wyszkolong i zgrang zatoge zdobyciem zeglarskiego
lauru, optynieciem przyladka Horn. Nastgpilo to w 225. dniu rejsu 27 listo-
pada 1995 roku o godz. 10.33 (czas okretowy), a odleglos¢ dzielaca zaglowiec
od przyladka wyniosta 18 kabli. Horn oplyneta na poktadzie ORP ,Iskra II”

Czestaw Dyrcz Jskra Il”
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Trasa przejscia ORP ,Iskra II” wokét przyladka Horn (oprac. C. Dyrcz)

59-osobowa zaloga. Zaloga stala okretu liczyla osiemnascie osob, a zaloga
szkolna pigciu wyktadowcédw (w tym dwie panie) oraz 34 podchorgzych II roku
studiéow Wydziatu Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego Akademii Marynarki
Wojennej im. Bohateréw Westerplatte. Lekarzem okretowym byl chirurg ze
Szpitala Marynarki Wojennej. Ponadto skiad zalogi uzupelnit w Sydney jeden
pasazer — polski zeglarz z Tasmanii (sklad zalogi zob. Aneks, s. 406).

W 252. dniu rejsu, w Wigilie Bozego Narodzenia 1995 roku, o godz.
19.50 (czas okretowy) zamknelismy krag woko! swiata. Nasze kursy prze-
ciely sie na potudniowy wschdéd od Rio de Janeiro. Okrazenie $wiata zajelo
nam 158 dni.
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Zatoga ORP ,Iskra II" na tle Hornu (zbiory archiwalne ORP ,Iskra II")

Pomimo zblizajacego sie zakonczenia rejsu zaloga i okret nie otrzy-
maly zadnej ulgi od oceanu. W 280. dniu rejsu, tuz przed Wyspami Azor-
skimi, w szkwalach o sile 11°B zaczely by¢ widoczne oznaki wyginania
sie dolnej marsrei, cigzko pracujacej z niesionymi zaglami. W tym dniu
odnotowano jeszcze szkwaly znacznie silniejsze, o sile 12°B.

Podczas calego rejsu dookota $§wiata napotkano prawie wszystkie wa-
runki pogodowe, jakie moga napotkac zeglarze na morzach i oceanach.
Lecz sama koncéwka rejsu byla najwieksza niespodzianka, przysparzajaca
wielu klopotéw, gdyz odbyla sie ona w lodach. Po przebyciu catkowicie
zamarznietego Kanalu Kilonskiego, Baltyk Zachodni i Zatoke Gdanska,
wlacznie z wejsciem do portu Gdynia, okret przeszed! za jednostka tamig-
ca 16d i torujaca droge posrdd pdl lodowych. Ta jednostka byt okret ratow-
niczy ORP ,Lech”.

Rozpoczety w dniu 18 kwietnia 1995 roku rejs dookota $wiata szkol-
nego okretu zaglowego ORP ,Iskra II” zakonczyt si¢ w Gdyni 10 lutego
1996 roku. Dzien ten byt 70. rocznicg nadania praw miejskich Gdyni, a dla
zalogi ,,Iskry II” trzysetnym dniem zakonczonego rejsu.

Czestaw Dyrcz Jskra Il”

W pamieci oczekujacych powrotu okretu, na Nabrzezu Pomorskim
portu gdynskiego, w siarczystym, kilkunastostopniowym mrozie i po-
wiewach wrecz lodowatego potudniowo-wschodniego wiatru, pozosta-
nie spektakularny widok oblodzonego zaglowca konczacego rejs dookota
$wiata. Nad okretem powiewala bialo-czerwona wstega o diugosci niemal
38 metréw. Ogodtem podczas wokoétziemskiej podrézy ORP ,Iskra IT” prze-
byt 37 739,9 mil morskich.

Czeslaw Dyrcz

Dane techniczne:

Barkentyna, rok budowy 1982, konstruktor Zygmunt Choren. Dlugos¢
catkowita 48,4 m, szeroko$¢ 8 m, zanurzenie 3,8 m, powierzchnia zagli
958 m?, zaloga 54 osoby.

Pamiatkowe zdjecie zatogi ORP ,Iskra II” po optynieciu przyladka Horn (fot. L. Derla
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Porty odwiedzane przez zaglowiec ORP ,Iskra II” w rejsie dookola $wiata

Lp. |Port Data wej$cia i wyjscia
1. Gdynia 18.04.1995 r. — rozpoczecie rejsu
2. St. Cruz de Tenerife 04-07.05.1995 .

3. Porto Grande 13-16.05.1995 r.

4. Rio de Janeiro 01-04.06.1995r.

5. Cape Town 23-26.06.1995 r.

6. Port Louis 13-16.07.1995 r.

7. Jakarta 08.08.1995 1.

8. Jakarta 13-21.08.1995 1.

9. Ujung Pandang 30.08.-02.09.1995 1.
10. Port Darwin 08-11.09.1995 r.

11. Fremantle 25.09.1995 .

12. | Melbourne 04.10.1995 r.

13. Hobart 07-08.10.1995 r.

14. | Sydney 12-17.10.1995 r.

15. | Wellington 26-30.10.1995 .

16. Ushuaia 28.11.-02.12.1995 r.
17. Stanley 05.12.1995r.

18. Buenos Aires 13-16.12.1995 1.

19. Recife 03-04.01.1996 1.

20. | Ponta Delgada 23-24.01.1996 r.

21. Portsmouth 02.02.1996 r.

22. Gdynia 10.02.1996 r. — zakoniczenie rejsu




~Fryderyk Chopin”

Kapitan: Ziemowit Baranski

S T S »Fryderyk Chopin”

w sierpniu 1998 roku
zostal wyczarterowany stowarzy-
szeniu ,,Chrzescijaniska Szkota pod
Zaglami” dla odbycia rejsu wokot
Ameryki Poludniowej. Stowarzy-
szenie kierowane przez ksiedza
Andrzeja Jaskule ustalito trase rej-
su jak nizej:

I semestr: zaokretowanie
w Szczecinie, przejscie przez At-
lantyk i Morze Karaibskie trasg
pasatowa, a po przejsciu Kanalu
Panamskiego zajécie do portéw
Ekwadoru, Peru i Chile, okrazenie
przyladka Horn i wejscie do Ushuaia na Ziemi Ogniste;j.

IT semestr: zaokretowanie w Ushuaia, a nastepnie porty Argentyny,
Brazylii i Matych Antyli, zajscie na Azory i powré6t do Europy z zakoncze-
niem rejsu w Swinoujsciu.

Zaloge szkolng stanowili uczniowie szkot z calej Polski, wspolpracuja-
cych ze stowarzyszeniem ,,Chrze$cijariska Szkota pod Zaglami”. W pierw-
szym i drugim semestrze uczestniczylo po 38 0s6b z tym, ze w I semestrze
byli to uczniowie klasy drugiej liceum ogélnoksztalcacego, a w II seme-
strze uczniowie klasy trzeciej (sktad zalogi zob. Aneks, s. 407).

Zmiana zalogi szkolnej i czesci kadry odbyla si¢ w Ushuaia (Ziemia
Ognista, Argentyna). Celem wyprawy bylo stworzenie uczestnikom rejsu
mozliwosci poznania krajow Ameryki Potudniowej, ich kultury, nawia-
zanie kontaktéw z miejscowg Polonig i realizacja celéw wychowawczych,
przy réwnoczesnym kontynuowaniu normalnej nauki szkolne;.

J. kpt. Zw. Ziemowit Baranski

Ziemowit Baranski JFryderyk Chopin”
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,Fryderyk Chopin”

Po dos¢ goraczkowych przygotowaniach (niezbedne naprawy, uszycie
czgéci nowych zagli i zainstalowanie urzadzen radiowych spelniajacych
wymagania GMDSS) i intensywnym szkoleniu zalogi szkolnej, ,,Fryderyk
Chopin” wyszed! ze Szczecina 29 wrzesnia 1998 roku o godz. 22.25.

Pierwsza cze¢s¢ podrdzy, az do Kanalu Panamskiego, przebiegla bar-
dzo pomyslnie dzieki utrzymujacemu sie od Swinoujscia do Wysp Kana-
ryjskich dos¢ silnemu wiatrowi z NE, a nast¢pnie korzystnemu pasatowi.
Na tym odcinku odwiedzono porty: Kilonia, Plymouth, Santa Cruz de
Tenerife, Portsmouth (Dominica, Male Antyle), Guanarao (Wenezuela),
Colon (Panama) i po przejsciu Kanalu Panamskiego Balboa (Panama).
W Balboa ,,Fryderyk Chopin” zacumowatl 22.11.1998 roku po 47 dniach
zeglugi i 8 dniach postojow w portach. Z Balboa na Pacyfik statek wyszedt
25.11.1998 roku. Na Pacyfiku skonczyly sie pomyslne wiatry i rozpoczeta
sie zmudna zegluga pod wiatr i prad. Na tym odcinku odwiedzono Salina
(Ekwador), Callao (Peru) i Valparaiso (Chile). Do Valparaiso statek wszed?t
dopiero 31.12.1998 roku. Byly to, niestety, skutki niekorzystnie zaplanowa-
nej przez organizatora trasy.
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J. kpt. zw. Ziemowit Baranski i dyrektor szkoty ks. Andrzej Jaskuta na tle Hornu

We wszystkich odwiedzanych portach spotkalis$my si¢ z duza pomoca
ze strony miejscowej marynarki wojennej, a szczegélnie marynarki chi-
lijskiej. Z Valparaiso ,,Fryderyk Chopin” wyszed! 5.01.1999 roku, kieru-
jac si¢ poczatkowo na zachdd, aby unikna¢ silnych i przeciwnych wiatréow
wiejacych z poludnia wzdluz wybrzezy chilijskich, oraz przeciwnego Pra-
du Peruwianskiego, a nast¢pnie na potudnie w odleglosci okoto 300 mil
od wybrzezy Ameryki Potudniowej. Szeroko$¢ geograficzng 50°S osiag-
nieto 17.01.1999 roku o godz. 22.10 (dl. geogr. 83°34,9°W). Stad, przy do-
brych warunkach wiatrowych, rozpoczelismy okrazanie przyladka Horn.
W dniach 18-20.01.1999 roku wiatr utrzymywat sie z kierunkéw NW
— przy sile 5-7°B, a fala o wysokosci 5-6 m. W tych warunkach na zredu-
kowanych zaglach i bez uzycia silnika przebiegi dobowe wynosily okoto
170 Mm. W dniu 21.01.1999 roku wiatr wzrdst do 7-8°B i skrecit na NW.
Zegluga byta dalej pomyslna, na foku, dolnym i gérnym marslu oraz trzech
kliwrach i grotsztakslu przebieg dobowy wyniést 165 Mm.

Ziemowit Baranski JFryderyk Chopin”
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Rzadkos¢: Horn i spokojny ocean, brak tylko storica

O poétnocy bylismy juz okoto 50 mil od przyladka. 22.01.1999 roku wiatr
stopniowo stabt i w poblizu przyladka wial juz tylko z sila 3°B. Wiaczylismy
silnik, aby utrzymac rozsadng predkos¢, tym bardziej ze po minigciu przy-
ladka musieli$my zmieni¢ kurs na péinoc, aby wejs¢ do kanatu Beagle.

Trawers Hornu osiggnelismy o godz. 6.51 czasu lokalnego (9.51 GMT)
na pozycji 55°59°S i 67°16'W w odleglosci okolo 3 Mm. Oczywiscie byto
wiele radosci i odbyla sie ,sesja zdjeciowa”, bo warunki byty korzystne,
dobra widoczno$¢ i niewielkie zachmurzenie.

Nastepnego dnia cumowaliémy w Ushuaia. Po zmianie zalogi i jej
szkoleniu statek wyszed! z Ushuaia 2.02.1999 roku. Przy Puerto Williams
(Chile) spotkala nas mita niespodzianka. Z portu na nasze spotkanie wy-
szedl okret wojenny, z ktérego podano nam pakiet zawierajacy dyplomy
potwierdzajace okrazenie przyladka Horn, wydane przez dowddztwo Ma-
rynarki Wojennej Chile dla calej kadry zaglowca.

Po potudniu 2.02.1999 roku wiatr skrecit na SW i stezal do 5-7°B. Zde-
cydowali$my wigc i$¢ przez ciesnine Le Maire prosto na pdinoc. 5.02.1999
roku o godz. 0.12 osiggnelismy szeroko$¢ 50°S na Atlantyku (64°10,3’W).



138

Pokton Hornowi

Dalsza trasa rejsu prowadzita do Puerto Madryn i Buenos Aires w Ar-
gentynie, a nastepnie do Salvadoru i Fernando Noronha w Brazylii. Szcze-
gllnie trudny byt odcinek Buenos Aires-Salvador ze wzgledu na przeciwny
wiatr i prad. Droga na tym odcinku wyniosta 3631 Mm przebytych w cig-
gu 29 dni i 18 godzin. Byt to najdiuzszy przelot non stop w ciagu calego
rejsu.

Kolejnymi portami na trasie byly: Fort de France (Martynika),
Portsmouth (Dominica), Isles de Saints, Philipsburg (St. Maarten) na An-
tylach, a nastepnie Ponta Delgada (Azory). Przedostatnim portem byla
Kopenhaga, a rejs zakonczyt si¢ 31.05.1999 roku w Swinoujéciu, gdzie cu-
mowali$my o godz. 15.35.

Podczas calego rejsu przebyto 25 778 mil morskich w czasie 4500 go-
dzin zeglugi (1981 godzin pod Zzaglami, 2519 godzin na silniku lub na sil-
niku pod zaglami). Odwiedzono 21 portéw.

Ziemowit Baranski
Dane techniczne:
Zbudowany w latach 1980-1992, projektant Zygmunt Choren. Dlugos¢
catkowita 55,47 m, szerokos¢ 8,49 m, zanurzenie 4,0 m, powierzchnia zagli
1200 m?, wysoko$¢ masztéw od KLW 37 m, predkos¢ maks. pod zaglami
16 wezléw, predkos¢ maks. na silniku 8 wezlow.

Trasa rejsu podczas I semestru

Dtlugos¢ Czas| Srednia
Wryjscie trasy | przejécia | predkos¢ Wejscie
[Mm] [dni] | [wezly]
Port Data Port Data-
Szczecin 29.09.98 207 1 7,13 | Kilonia 30.09.98
Kilonia 3.10.98 695 4 6,69 | Plymouth 7.10.98
Plymouth 7.10.98 1255 7 6,78 | Funchal 15.10.98
Funchal 15.10.98. 264 1 5,61 |S.C. de Tenerife | 17.10.98
S.C. de Tenerife | 20.10.98 2851 19 6,15 | Portsmouth 9.11.98
Portsmouth 10.11.98 617 4 5,70 | Guanarao 14.11.98
Guanarao 17.11.98 692 4 6,18 | Colon 21.11.98
Colon 21.11.98 44 10 4,40 | Balboa 22.11.98
Balboa 25.11.98 796 6 553 | Salinas 1.12.98.
Salinas 8.12.98 759 7 4,35 | Callao 15.12.98
Callao 17.12.98 1564 13 4,84 | Valparaiso 31.12.98
Valparaiso 5.01.99| 2554 18 5,86 | Ushuaia 23.01.99

Razem Zeglugi: 12 298 88 5,77

Ziemowit Baranski JFryderyk Chopin”
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Zegluga na silniku: 1126 godzin= 46 dni 22 godziny, co stanowi 53%
Zegluga pod zaglami: 1005 godzin= 41 dni, 21 godzin, co stanowi 47%

Trasa rejsu podczas I semestru

Dlugos¢ Czas| Srednia
Wyjscie trasy | przejscia | predkosé Wejscie

[Mm] [dni] | [wezty]
Port Data Port Data
Ushuaia 2.02.99 969 7 5,77 |Puerto Madryn | 9.02.99
Puerto Madryn | 9.02.99 1008 7 5,86 |Buenos Aires 17.02.99
Buenos Aires 23.02.99 3631 29 5,13 |Salvador 24.03.99
Salvador 27.03.99 735 5 5,32 |Fort de Noronha | 1.04.99
Fort de Noronha| 3.04.99 2078 12 6,93 |Fort de France |15 04.99
Fort de France 17.04.99 72 12 6,00 |Portsmouth 18.04.99
Portsmouth 20.04.99 17 4 4,25 |Isles de Saints ~ |20.04.99
Isles de Saints | 20 04.99 164 1 6,52 |Philipsburg 21.04.99
Philipsburg 24.04.99| 2566 19 5,41 |Ponta Delgada | 14.05.99
Ponta Delgada | 15.05.99| 2080 13 6,38 |Kopenhaga 29.05.99
Kopenhaga 30.05.99 160 1 4,44 |Swinoujscie 31.05.99

Razem zeglugi: 13 480 98 5,70

Zegluga na silniku: 1393 godziny = 58 dni 1 godzina, co stanowi 59%
Zegluga pod zaglami: 976 godzin = 40 dni, 16 godzin, co stanowi 41%



»~Zawisza Czarny”
Kapitan: Waldemar Mieczkowski

Zawisza Czarny” rozpoczal
» rejs 2 czerwca 1996 roku

w Gdyni. W sezonie 1996 11997
zeglowal po morzach: Srédziem-
nym, Poélnocnym, Norweskim
i Baltyckim, biorgc udzial w im-
prezach miedzynarodowych (Cut-
ty Sark Tall Ship’s Race ‘96 na
Morzu Srédziemnym, Cutty Sark
Tall Ship’s Race ‘97 na Morzu Nor-
weskim i Pétnocnym, Sail Gdansk
z okazji tysiagclecia Gdanska) oraz
realizowal rejsy szkoleniowe, tu-
rystyczne i programowe (m.in.
historyczne, ekologiczne, maryni-
styczne). Szczegolnym wyzwaniem
byly rejsy z mlodzieza niepelno-
sprawng, roéwniez na wozkach.
W sezonie 1998 zaglowiec uczest-
niczyl w Cutty Sark Tall Ship’s
Race ‘98 oraz dwukrotnie odwiedzit wystawe EXPO w Lizbonie.

11 wrzesnia 1998 roku ,,Zawisza Czarny” rozpoczal z hiszpanskiego
portu Algeciras wyprawe dookota Ameryki Potudniowej. Trasa wiodla
przez Wyspy Kanaryjskie, Morze Karaibskie, Kanal Panamski, Ekwa-
dor, Peru, wyspy Juan Fernandez do Valparaiso w Chile. W czasie pobytu
w Chile zaloga wzieta udzial w Swiatowym Jamboree Skautowym, w Val-
paraiso spedzila §wieta Bozego Narodzenia i sylwestra.

7 stycznia 1999 roku zaokretowano zaloge na kolejny etap. W nocy
z 8 na 9 stycznia wyruszyliémy z Valparaiso na poludnie. Przez osiem dni

J. kpt. Zw. Waldemar Mieczkowski
(fot. R. Poptawski)
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= Wojciech Miloch

»Zawisza Czarny’

plynelismy pod wiatr, poczatkowo slaby, pdzniej coraz silniejszy, prze-
chodzacy w sztormowy, i walczylismy z wysoka falg. 16 stycznia w nocy
weszliSmy w kanaly patagonskie i 18 stycznia wieczorem zacumowali-
$my w chilijskim porcie Chacabuco, w celu uzupelnienia zapaséw wody
stodkiej. Dalej ruszyliémy tej samej nocy. 22 stycznia Kanalem Darwi-
na wyszliémy na Pacyfik. Kanaly patagonskie pokonaliémy bez pilota za
zgoda chilijskiej Marynarki Wojennej. Rozpoczela si¢ Zegluga z wiatrem.
25 stycznia o godz. 17.30 minelismy trawers przyladka Horn, w odleglosci
okolo 1,5 Mm. Sita wiatru 8°B, wysokos¢ fali okoto 6 m. 26 stycznia weszli-
$my w kanal Beagle i 0 godz. 18.30 zacumowali$my w argentynskim porcie
Ushuaia do burty polskiego zaglowca ,,Fryderyk Chopin”. 27 stycznia wy-
mustrowano 12 0s6b zalogi, a 29 stycznia zamustrowano 17 oséb nowych.
31 stycznia wyszli$my z Ushuaia kanatem Beagle na Pacyfik.

4
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Argentynski port Ushuaia - stad wyruszamy (fot. R. Poptawski)

W Zatoce Admiralicji na chwile zegnamy ,Zawisze” (fot. R. Poptawski)

Ttumnie optywamy przyladek Horn (fot. R. Poptawski) Krajobrazy jak za czasow Melville'a (fot. R. Poptawski)
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Romantyczny gréb Puchalskiego (fot. R. Poptawski)
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2 lutego o godz. 15.27 minelismy trawers przyladka Horn w odleglosci
okolo 1,5 Mm. Wiatr o sile 3°B, fala okoto 1 m. Po przejsciu trawersu Hor-
nu skierowali$my si¢ w strong Wyspy Krola Jerzego. Wiatr tezal, szkwaly
dochodzily do 11°B, grad i $niezyce. Temperatura powietrza schodzila do
0°C. Rzucili$my kotwice w Zatoce Admiralicji. Przez trzy dni bylismy gos¢-
mi Polskiej Stacji Badawczej im. Arctowskiego. 8 lutego wieczorem opus-
cilismy Wyspe Krola Jerzego i przy stabych i $rednich wiatrach ruszylismy
w strone kontynentu. 14 lutego weszlismy w Ciesning Magellana.

15 lutego o godz. 12.50 zacumowalismy w Punta Arenas.

18 lutego statek przejal kapitan Grzegorz Studzizba. Wyokretowano
23 osoby. Zaokretowano 12 oséb i 20 lutego ,,Zawisza Czarny” wyszed!
z Punta Arenas. Poplynal przez Falklandy do Buenos Aires, nastgpnie Rio
de Janeiro, Recife, przez Atlantyk na Wyspy Zielonego Przyladka, Tene-
ryfe, Madere i skonczyl wyprawe 29 maja w Gibraltarze. Do Gdyni wroé-
cit 11 grudnia 1999 roku i tym samym zakonczyl najdtuzszy, bo trwajacy
3,5 roku rejs w swojej historii (sktad zalogi zob. Aneks, s. 408).

Waldemar Mieczkowski

Dane techniczne:

Zbudowany w 1952 roku w Stoczni Péinocnej lugrotrawler, przebudowany
na statek zaglowy. Dtugos¢ 42,7 m, szeroko$¢ 6,0 m, zanurzenie 4,0 m, cal-
kowita powierzchnia zagli 625 m?, silnik diesel 390 KM, zaloga 46 0s6b.



~Antica”
Kapitan: Jerzy Wasowicz

potkalismy si¢ wszyscy, cala

zaloga s/y ,Antica” w Monte-
video w polowie lutego 1999 roku.
Lekko opdznieni w stosunku do
harmonogramu wyprawy, musie-
liSmy jeszcze wykonac na jachcie
nieco napraw niezbednych przed
wyruszeniem w kierunku przy-
ladka Horn.

Skifad zalogi byl nastepujacy:
zaloga stata Jerzy Wasowicz — ka-
pitan, Marcin Sochaj - I oficer oraz
Pawel Strozynski - II oficer, Kazi-
mierz Potocki — III oficer, Leszek
Pitula - zaloga.

Prac do wykonania byto sporo,
ale fachowos$¢ zalogi gwarantowa-
ta w petni wlasciwe przygotowanie
jachtu, wybieralismy si¢ wszak
w najtrudniejszy do Zeglowania
rejon $wiata. Nic nie moglo by¢ pozostawione przypadkowi: silnik, elek-
tryka, takielunek, zaopatrzenie w zywno$¢, wode, gaz i paliwo. Wreszcie
jesteSmy gotowi, ostatni wieczdér spedzamy w klubowym barze w mie-
dzynarodowym towarzystwie zeglarzy, ktdrzy tez wybieraja si¢ na Horn.
Saczymy yerba mate i co§ mocniejszego, po potnocy zaczyna sie odplyw
i chcemy razem z nim opusci¢ port. Dolacza do nas Anglik plynacy sa-
motnie na Horn. Bedziemy sie spotykac po drodze kilka razy.

Do Lawicy Angielskiej pogoda nam sprzyja, jeszcze przed jej opusz-
czeniem wiatr zmienia kierunek i jest dla nas coraz mniej korzystny. Zdo-

J. kpt. zw. Jerzy Wasowicz
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+Antica”w rejonie Wysp Kanaryjskich, w drodze na potudnie (fot. M. Brauer)

bywajac wysoko$¢ mila po mili, wychodzimy na trawers portu Mar del
Plata. Nasz Anglik juz sie tam schowal, mamy lacznos¢ radiowa. W morzu
mamy juz pelny sztorm i to z przeciwnego kierunku. Po kolejnej dobie hal-
sowania staramy si¢ utrzymac na pozycji, ale jesteSmy 20 mil do tylu - to
duza strata. Wiatr powoli odkreca i mozemy juz kontynuowa¢ marsz na
potudnie. Sytuacja bedzie si¢ powtarzata az do Hornu, tylko juz nigdy nie
pozwolimy zepchnac si¢ z osiggnietej pozycji. Na nasze usprawiedliwienie
powiem, Ze byl to pierwszy przeciwny wiatr od réwnika.

Powoli dzien za dniem przemieszczamy si¢ na poludnie. Do Hornu
zaliczymy jeszcze dwa sztormy przeciwne i dwa z rufy, ktére pozwolg nam
odrobi¢ straty i przybliza nas do celu. Ptynac od przyladka do przyladka
mijamy zatoki San Matias i San Jorge i po dniach zeglugi wchodzimy do
Puerto Deseado w Argentynie. W wejs$ciu widzimy delfiny w laty, takie jak
polskie krowy, i nieco pingwinéw.

Bardzo surowe otoczenie i spartaniskie warunki do postoju, ale za to
mila atmosfera. Miejscowy prokurator zalatwia nam kapiel w szkolnym ba-
senie i zabiera nas na piwo do swojego klubu. Stocznia zwalnia nas z opfat,
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ajej pracownicy w przerwach przychodzg pogadaé, z czajnikiem wody
i kubkiem yerby, ktorej picie jest specjalnie celebrowane, jest to swoista fajka
pokoju przechodzaca z rak do rak. Smutne w tej rzeczywistosci jest to, ze byt
to ostatni port braci Ejsmontéw - po wyjsciu stad wszelki stuch po nich iich
jachcie zaginal. Wole nie wspomina¢ o tym fakcie zalodze.

Wielki tuk Bahia Grande pokonujemy plynagc w pewnym oddaleniu od
brzegu, chce zobaczy¢ wejscie do Ciesniny Magellana. Na wschéd od nas
w odleglosci 350 mil lezg Falklandy, ciekawe ze wzgledu na swoja §wieza
historig¢ konfliktu. Ktéregos$ wieczoru tuz przed zachodem stonica odstania
sie szerokie wejscie do Ciesniny Magellana, mamy §wiadomos¢, ze jeste-
$my w waznym historycznie miejscu i jesteSmy pod wrazeniem tej chwili.
Powoli zblizamy si¢ do celu. Wezesnym popotudniem 27 lutego, przy tad-
nej pogodzie stajemy w dryf na podejsciu do ciesniny Le Maire i czekamy
na zmiane ptywu. O godz. 16.45 wedlug moich wyliczen mamy godzine
do wysokiej wody, kiedy prad powinien stabng¢. Uruchamiamy silnik i po-
woli wchodzimy w cie$nine. Napotykamy prawie stojace fale, tak krotkie,
ze stopuja jacht i trudno si¢ przez nie przebic. Bierzemy na poklad sporo
wody. Zastanawiam sig, czy si¢ nie wycofac i jeszcze troche zaczekac.

Fale szybko zaczynajg si¢ wyréwnywac. Za to pojawiaja si¢ rozlegle
wiry. Po niecalej godzinie ptyniemy, nareszcie, po doé¢ spokojnej wodzie.
Wyglada na to, Ze troche za wczesnie podjeliSmy probe forsowania cies-
niny. Po lewej burcie wida¢ na widnokregu, pods$wietlong zachodzacym
stonicem i lekko za mgla, Isla de los Estados. Przed wieczorem wplywamy
do zatoki Buen Suceso i cumujemy do duzej boi okretowej, postawionej
tutaj na wszelki wypadek dla statkéw szukajacych schronienia w trudnych
warunkach pogodowych. Idziemy spaé. Spimy dtugo i zastuzenie.

Ranek wita nas ponurg pogoda i deszczem. Nieche¢tnie zbieramy sie
do drogi, ociagajac sig, ile si¢ da. W koncu po $niadaniu rzucamy cumy
i wychodzimy z zatoki. Pogoda jakby chciata zrobi¢ nam niespodzianke.
Niebo zaczyna si¢ przecieraé. Wyjrzato stonice, robi si¢ cieplo i przyjemnie.
Osoby wolne od wachty szukajg zacisznego miejsca na pokladzie i wypo-
czywaja w stonicu. Jest to jeden z takich pogodnych dni, jakie czasami je-
sienig zdarzajg si¢ na Baltyku. Wieczorem jeste$my na podejsciu do kanatu
Beagle. Po pogodnym dniu przychodzi szybko rosnacy wiatr z péInocnego
zachodu. Zakladamy dwa refy na grocie. W cie$ning Gore wchodzimy na
kliwrze i na grocie. Spedzamy tutaj na zegludze calg noc. Nastepnego dnia
od péznych godzin porannych pogoda staje si¢ coraz gorsza. Zaczynajg sie
opady deszczu, najpierw przej$ciowe, potem ciagte. Bierzemy kurs potu-
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Zatoga jachtu,Antica” przy Hornie. Za sterem ,El Comendante” (fot. .J. Wgsowicz)

dniowy i w ciagu dnia, wcigz w deszczu, zeglujemy wzdiuz wschodnich
wybrzezy grupy wysp Wollaston. Nareszcie po diugim jak dla nas czasie
wylania si¢ wyspa Horn. Cala w szarudze. Barometr spada w dol, napiecie
wsrod nas rosnie. Na wschodzie pojawiaja sie zwaly chmur - zapowiedz
niepokoju. Idziemy na zblizenie z wyspa. Pomimo mzawki, z odleglodci
jednej mili widac¢ ja dobrze. Nie chce podchodzic¢ blizej. Wreszcie mozemy
zmieni¢ kurs na zachodni i przy wschodnim wietrze 4-5°B powoli wcho-
dzimy na trawers przyladka.

Wypis z dziennika jachtowego: I stalo si¢. 1.03.1999 o godzinie 17.50,
w deszczu i wietrze ze wschodu o sile 4-5°B i temperaturze 8°C, osiagneli-
$my prawy trawers przyladka Horn. Z tej okazji wydajemy male przyjecie
na pokladzie. Jest specjalnie upieczone ciasto, salatki i szampan. Najpierw
toast z Neptunem, pdzniej zdjecia i filmy. Pod koniec przyjecia na talerzach
i w miskach bylo wigcej wody niz wlasciwej zawartosci, a ciasto przed spo-
zyciem nalezalo wycisna¢.

Korzystajac ze wschodniego wiatru (rzadko$¢ na tych wodach), chce-
my obejs¢ wyspe Hermite i przez ciesning Montello przej$¢ do kanatu
Beagle, a nastepnie do Ushuaia w Argentynie. Opatrznos¢ jednak chciata
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+Antica” w fiordzie Pio w kanale Beagle po przej-
sciu Hornu (fot. J. Wgsowicz)

inaczej. Po dwdch godzinach wiatr zmienia
gwaltownie kierunek na poludniowo-za-
chodni, jego sita zaczyna szybko wzrastac,
poczatkowo do 4°B i nadal roénie. Nie pozo-
staje nic innego, jak zrobi¢ zwrot na wschéd
i zaliczy¢ Horn ponownie, tym razem lewa
burtg. Nocg wiatr ro$nie do 8°B i zmusza nas
do zarefowania grota. Zeglujemy na grocie
i foku. Wracamy do kanatu Beagle prawie ta
sama droga, jaka podchodziliémy do Hornu
- pomiedzy wyspami Herschel i Deceit, na-
stepnie wschodnig strong wysp Wollaston,
przez Paso Gore i Paso Picton.

Po wietrznej, pelnej napiecia nocy i ze-
gludze pomiedzy skalistymi wysepkami,
nastepuje bardzo pogodny poranek. W nie-
zwykle przejrzystym i zimnym powietrzu
wszystko wydaje si¢ by¢ bardzo blisko jak
na wyciagniecie reki. W perspektywie Paso
Picton i kanalu Beagle wida¢ wysokie gory

Jerzy Wasowicz JAntica”
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Ziemi Ognistej. Gory w dolnej czesci pre-
zentujg sie jako intensywnie zielone, same
szczyty za$ pokryte s3 czapami $niegu.
W pierwszych promieniach slonca wszyst-
ko to wyglada bardzo dostojnie. Na poktad
wylegla cala zaloga, wszyscy jesteSmy pod
wrazeniem tych widokéw. Jest to swoi-
sta nagroda za ostatnie trudne dni podej-
$cia i forsowania przyladka Horn. Do tego
mamy bezchmurne niebo i korzystny wiatr,
ktéry zelzat do 5°B.

Wezesnym rankiem 2 marca wchodzi-
my w kanal Beagle i o godz. 14.00 cumuje-
my w Puerto Williams. Znajdujemy miejsce
w zaimprowizowanym porcie, nieopodal
klubu mieszczacego si¢ na starym na wpot
zatopionym hulku - wysluzonym starym
statku handlowym. W wystajacej nad wode
pokladéwce hulku urzadzono przytulne
pomieszczenie klubowe, plonie kominek,
leza ktody cedrowego drewna, pachnie tez cedrowym dymem. Stare wy-
stuzone kanapy zachecajg, aby przysiaé¢ przy kominku. Spotykamy zatogi
kilku jachtow, ktore spedzity lato zeglujac po Antarktydzie i teraz wybie-
rajg si¢ na poinoc. Siedzimy razem przy zywym ogniu i piwie, pachnie
caly czas palony cedr. Czujemy si¢ wspaniale pomiedzy tymi antarktycz-
nymi wygami. Jest kilku Francuzoéw, zalogi jachtow z Niemiec, Wloch
i Argentyny. Méwig mi, ze spotkali polskie zaglowce, prawdopodobnie
chodzi o ,,Fryderyka Chopina” i ,Zawisze¢ Czarnego”, poniewaz mialy tu
by¢ w tym czasie. Na zewnatrz znowu si¢ rozdmuchato, stycha¢ wiatr po-
gwizdujacy w goérnej czesci pokladéwki hulku, a nam tu na dole jest do-
brze, przytulnie i wcale nie chce mi si¢ stad wychodzi¢. Czyz Zycie nie ma
pigknych odcieni?

Jerzy Wasowicz

Dane techniczne:
Kuter gaflowy, dtugo$¢ po poktadzie 13,83 m, szerokos$¢ 4,50 m, zanurze-
nie 2,10 m, powierzchnia ozaglowania 120 m?, zatoga 6 0sob.

W Puerto Williams (fot. J. Wgsowicz)



»~Concordia”
Kapitan: Andrzej Straburzynski

o wielu oceanicznych podrézach zaglowiec ,,Concordia” obral w roku

2001 najtrudniejszy kurs i cel — droge dookota przyladka Horn.

Od roku 1616, kiedy Willem Schouten przeszedt wokét Hornu, jako
pierwszy z Europejczykow, droga ta stala sie prawdziwym wyzwaniem dla
wszystkich zeglarzy. Oplynigcie Przyladka jest zawsze wielkim honorem.

Pierwsza préba tej drogi dla kanadyjskiej szkoty pod zaglami Class
Afloat byla podejmowana juz w styczniu 1998 roku, ale przedtuzajacy sie
remont silnika ,,Concordii” uniemozliwil rozpoczecie podrézy we wlasci-
wym czasie. Tym razem poczatek rejsu nastgpil z San Juan P.R. w styczniu
2001 roku. Los sprawil, Ze moglem dolfaczy¢ do zalogi zaglowca na ostatni
odcinek podrézy z Wyspy Wielkanocnej do Patagonii. Stalo sie to dzigki
wielu osobom dobrej woli, ktére zechcialy mnie zaprosi¢ i pokry¢ wraz
z armatorem koszty moich przelotow.

W szkolnym rejsie kanadyjskiej Class Afloat bralo udziat 46 uczniow,
szesciu nauczycieli i siedmiu czlonkéw polskiej zalogi.

Nasza droga na Horn rozpoczeta sie 10 lutego 2001 roku z Wyspy
Wielkanocnej. Ptyngc na potudnie, trzymalismy sie po zachodniej stro-
nie duzego systemu wysokiego cisnienia i dlatego mieliSmy dobra pogo-
de i sprzyjajacy wiatr. Zegluga byla przyjemna, ale prowadzona ostroznie,
szczegdlnie w nocy. Trzech bosmanéw na stalych wachtach pilnowato
wszystkich manewréw zaglami. Z pelng entuzjazmu i dobrze wyszkolo-
ng zalogg wszystko odbywalo sie¢ bez przeszkdd. Po przejsciu szerokosci
47°S nasz kurs stopniowo zmienit si¢ na SE i ESE w strone ,,wyjacych pie¢-
dziesiagtek”. Na mapach pogodowych moglismy zobaczy¢ sporo groznych
depresji na poludnie od nas. Jednak kiedy osiagnelismy szeroko$¢ 56°S
i zmieniliSmy kurs na wschéd, zapowiadalo sig, ze przejdziemy wokét
przyladka Horn przy dobrej pogodzie.

Rankiem 1 marca student Laxie Hamilton zameldowat lad na hory-
zoncie. Brzegi Patagonii pojawily si¢ po 20 dniach Zeglugi!

Wojciech Jacobson ~Concordia”
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Andrzej Straburzynski z Wojtkiem Jacobsonem przy Hornie (fot. P. Leszczyriski)

Do potudnia mieli§my pomyslne wiatry z WNW, lecz wiedzieliSmy
juz, ze zbliza si¢ do nas gleboka depresja z zachodu. W potudnie wiatr
ostabt i po dwdch godzinach 30 mil od Hornu zaczal wia¢ z lewego bej-
dewindu osiagajac 7°B. W krétkim czasie niebo pokrylo si¢ ciemnymi,
deszczowymi chmurami. Nagle o zachodzie pojawilo si¢ §wiatlo storica
pomiedzy czarnymi chmurami nad horyzontem. Znikajace sfonice poto-
zylo przez moment swoje zlote $wiatto na skale Hornu, a takze na naszych
masztach i zaglach. To bylo piekne!

Kiedy 1 marca o godz. 18.00 czasu statkowego (20.00 czasu argentyn-
skiego) przechodziliémy trawers Hornu, bylo juz ciemno. Uhonorowali-
$my ten moment salwg z poktadowej armatki. Ten zaszczyt przypadl mnie
jako najstarszemu w zatodze. Wspaniale wyréznienie!

Do kanatu Beagle mieli§my jeszcze 60 mil i 130 do Ushuaia. Rankiem
bylismy na wejsciu do kanatu. Wiatr teraz skrecil na zachdd, prosto w dziob
i wzrdst do sity 11°B. W szkwatlach byto 70 weztéw - to juz sita huraganu!
Cisnienie na barometrze spadfo do 953 hPa - nigdy dotad nie widzialem
tak niskiego odczytu! Nie dali$my rady wejs¢ do kanatu i przez caly dzien
dryfowali$my na oceanie.
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Przyladek Horn widziany z pokfadu,Concordii” (fot. W. Jacobson)

Zaglowiec zachowywal si¢ bardzo statecznie i $wietnie dawal sobie
rade ze sztormem. Pomimo ostony, jaka dawatly pobliskie wyspy, fale byty
grozne, a piana czasami pokrywala caly statek. Jednak zycie pod pokladem
toczylo sie normalnie, a zaloga nadal przejawiata entuzjazm do Zeglugi.

3 marca wiatr troche zelzal, wiec moglismy wzdtuz kanalu Beagle
dotrze¢ do Ushuaia. W owych dniach statek i cala zatoga - studenci, ofi-
cerowie i nauczyciele - po osiggnieciu cennego sukcesu zostali niejako
pasowani na kaphorneréw i przyjeci razem z calg Class Afloat do eksklu-
zywnego, miedzynarodowego towarzystwa kaphornowcow.

A c6z ja? Odbylem wspanialg podrdz. Zeglowatem wokot przyladka
Horn w przyjaznej kompanii, widzialem Krzyz Potudnia, albatrosy na nie-
bie i pigkng Ziemie Ognisty. Moje marzenie si¢ spetnito kolejny juz raz...

Dziekuje wszystkim, z ktorymi zeglowalem i tym, ktérzy uczynili te
podréz mozliwg.

Pragne doda¢, Ze w tym samym miejscu i czasie, w tym samym sztor-
mie, znalazla sie nasza polska ,Warta-Polpharma” z kapitanem Romanem
Paszkem 1i jego zaloga. ,Warta-Polpharma” minela trawers Hornu nieco
pozniej i walczyla z wiatrem i falami okoto 30-40 mil od ,,Concordii”.

Wojciech Jacobson

J. kpt. Zw. Roman Paszke

~Warta-Polpharma”
Kapitan: Roman Paszke

Powitanie trzeciego tysigclecia wielkimi regatami wokoétziemskimi
to pomyst, ktoéry zrodzit si¢ w glowie Bruno Peyrona, zrealizowany
dzigki paryskiemu Disneylandowi i rzagdowi Francji. Pomyst przedni tym
bardziej, Zze mialy to by¢ regaty niezwykle. Na wokolziemskiej trasie bez
zachodzenia do portéw $cigac sie mialy superkatamarany. Ogromne dwu-
kadlubowce o dtugosci prawie 35 metréw, ktore na niemal 40-metrowych
masztach mogly postawi¢ ponad 800 m? zagla. Potrafily one pedzi¢ z pred-
koscig nieosiggalng dla wiekszosci nowoczesnych okretéw wojennych, bo
dochodzgca do 40 wezltdw.

Roman Paszke znalazt dla nich piekng nazwe - ptaki oceandw. Taki
ptak oceanu, zbudowany w 1987 roku ,,Commodore Explorer” oplynal
$wiat ponizej legendarnych 80 dni Juliusza Verne’a. Jacht ten zostal za-
kupiony przez sponsoréw i nazwany ,Warta-Polpharma”. W wielkich
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(Zrodto: Internet)

regatach poprowadzi go kapitan Roman Paszke wraz ze znakomitg ekipa
swietnych zeglarzy. Nasz katamaran jest najmniejszy, jego dtugos¢ to nie-
wiele ponad 25 m, a to ogromna réznica: ,Mielismy ze wszystkich startu-
jacych w The Race zaldg najtrudniejsze warunki bytu. Najmniejsza 16dka
to nie tylko najmniejsza predkos¢. To takze najgorsze warunki do spania,
gotowania, prowadzenia nawigacji i w ogdle zycia. (...) To wszystko odbija
sie na naszej psychice”.

Start do pierwszej edycji The Race 2000 nastgpit 31 grudnia 2000 roku
w Barcelonie. Tego dnia wystartowalo pig¢ jachtéw: nowozelandzki ,,Club
Med?”, francuski ,Innovation Explorer”, amerykanskie ,Team Adventu-
re” i,Play Station” oraz najmniejsza ,Warta-Polpharma” wtasnie. Szdsty
- brytyjski ,,Team Legato” wyszedl w morze dzien podzniej. Po okrazeniu
ziemi katamarany mialy meldowac si¢ na mecie w Marsylii. Nasz kata-
maran wystartowal na dobrej trzeciej pozycji , ale pare godzin po starcie
trzeba bylo wymienia¢ peknigte listwy na grocie. Spowodowalo to strate
wielu mil. Przed Gibraltarem byli na piatej pozycji, okofo 250 mil za pro-
wadzacym ,,Team Adventure”, ,Team Legato” zas podazat 80 mil za Pola-
kami. Jeszcze tylko post6j w Gibraltarze dla wymiany anteny satelitarnej
i ,Warta-Polpharma” wychodzi na pierwszy z wielkich oceanow.

Aleksander Kaszowski Warta-Polpharma”
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(Zrodto: Internet)

W regatach diugodystansowych, a zwlaszcza wokoétziemskich, ogromne
znaczenie ma wybdr drogi w zaleznosci od ukladéw barycznych. A w tym
zakresie ogromna role pelni routier pogodowy. Kapitan Paszke opierat si¢ na
wiedzy i wyczuciu Meeno Schradera, $wietnego fachowca, ktérego analizy
byty zwykle bezbledne. Kiedy 27 stycznia nasz jacht mija potudnik Przy-
ladka Dobrej Nadziei, wyprzedzaja go tylko dwie jednostki. Jest na trzecim
miejscu. Sytuacja baryczna nakazuje zej$¢ na 52°S. ,Fale dochodzily do
o$miu metréw i byty z niekorzystnego kierunku. Kadluby cigzko pracowaty
i huk w §rodku byl nie do zniesienia. Plyneliémy na trzecim refie, bez zagla
przedniego, a i tak predkos¢ dochodzita do 26 weztow™.

Dalej bylo podobnie, zdarzaly si¢ geste mgly, a wilgo¢ w srodku kadtu-
boéw stawala si¢ nie do zniesienia, tyle ze do przyladka Leeuwin bylo coraz
blizej. Kiedy go mingli i przebiegi dobowe wynosily okoto 470 mil, dowie-
dzieli sig, ze ,,Club Med” wysrubowat przebieg dobowy do 650 mil! Na Mo-
rzu Tasmana dopada ich kolejny sztorm, a nalezy kierowa¢ sie do Ciesniny
Cooka i do Wellington, gdzie trzeba dokonac kolejnej naprawy anteny sateli-
tarnej. Tam w porcie nikt nie zejdzie na lad, bo tak stanowi regulamin.
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Zatoga,Warty-Polpharmy”na tle Hornu: Ryszard Block, Piotr Cichocki, Dariusz Drapella, Wojciech Dtugozima,
Zbigniew Gutkowski, Robert Janecki, Jarostaw Kaczorowski, Mariusz Pirjanowicz (fot. R. Paszke)

Po usunieciu usterek wychodzg w morze w nocy i w deszczu. Przebie-
gi dobowe dobre, ale kolejne awarie nie omijaja ,Warty-Polpharmy”. Tym
razem to nie sterociagi, lecz wozek glowicy grota. Trzeba by zdemontowa¢
maszt. Ale gdzie? Na Falklandach? Wykonuja prowizorke, ktéra wytrzyma
do korica regat. W dniu 17 lutego jacht przekracza potudnik 180°. Zegluja
ciggle na trzecim miejscu! Ale to Ocean Potudniowy. Nadchodzi kolejny
sztorm. ,,Nocg wieje juz regularne szes¢dziesigt weztow. (...) Rano fala jest
juz naprawde potezna. (...) Nastepna noc to regularne fale olbrzymy. Gu-
tek mial rekord zjazdu z fali - 32 wezly. Bez zagli! (...) Sterowanie wyma-
ga olbrzymiej koncentracji. Blad to mozliwo$¢ przewrdcenia jachtu przez
dzioby”. Narasta zmeczenie. ,,Coraz zimniej. Woda skrapla sie w naszych
kadlubach coraz bardziej. (...) Pojawia si¢ plesn”.

Ziemia Ognista coraz blizej. Za nimi huragan ,Oma” przemieszcza
sie z predkoscia 50 weztéw. Musza by¢ przed nim za Hornem. ,,Sita wia-
tru 35-40 wezléw. Lecimy na ztamanie karku z predkoscig 25-30 weztéw
baksztagiem. Czujemy, ze zeglujemy na granicy ryzyka. (...) Przed Hornem
padt kolejny rekord predkosci. Na Ryska wachcie zanotowalismy 36,4 we-
zta”. Udalo si¢. Ciezki sztorm dopadt zeglarzy, gdy byli juz za Hornem, tak
jak zaplanowali.

Aleksander Kaszowski Warta-Polpharma”
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Oplyniecie Falklandow to przykltad wspotpracy z routierem. Caly czas
z wiatrem, wraz z przesuwajacym sie nizem. Zblizaja si¢ do réwnika. Te
strefe przechodzg z przebiegami okoto stu mil na dobe. Jesli zdaza wejs¢
w korytarz migdzy starym a nowym wyzem azorskim, trzecie miejsce be-
dzie w ich zasiggu. I wtedy stalo si¢. Uslyszeli ,nieprzyjemny odglos na
zawietrznym kadlubie”. ,,Peknigcie objeto polowe kadluba od pokiadu do
linii wodnej. Koniec marzen o trzecim miejscu. (...) Postalem informacje do
kraju o naszym wycofaniu si¢ z regat”. Ale nie rezygnuja. Po prowizorycz-
nej naprawie pekniecia idg do brazylijskiej Fortalezy. Tam po dwoch i pét
dobach kadtub jest naprawiony i mozna wraca¢ do regat. Wyplywaja bez
dwoch czlonkéw zalogi. Jeden po ciezkiej kontuzji nogi zostaje w szpitalu,
drugi postanawia po prostu wyokretowaé. Wychodza, gdy nawet ostatni
»Team Legato” jest 400 mil przed nimi. Ale juz po dwdch dniach straty sa
odrobione i zeglujac na skraju ,Warta-Polpharma” zbliza si¢ do Cie$niny
Gibraltarskiej. Po jej przejsciu pozostato 700 mil do mety w Marsylii. Juz
sa3 w Zatoce Lwa, gdy dopada ich mistral. ,Na tych ostatnich milach do-
staliSmy zdrowe ciegi. Wptywamy wieczorem na diugo oczekiwang mete”.
Byl 10 kwietnia 2001 roku, godzina 18.32.

»Warta-Polpharma” pokonala tras¢ regat w ciagu 99 dni, 12 godzin
i 31 minut po przeplynieciu ponad 32 000 mil morskich. Regaty ukonczy-
o pie¢ katamaranéw. Na trzech pierwszych miejscach wielkie maszyny
,Club Med” (62d 6h 56" 33”), ,Innovation Explorer” (64d 22h 32’ 38”)
i, Jeam Adventure” (82d 20h 21’ 2”), czwarta byla ,Warta-Polpharma”, za
nig na mecie zameldowat si¢ ,,Team Legato” (104d 1%h 8’ 07). Szosty ,,Play
Station” po awarii takielunku wycofat si¢ w 16. dniu regat.

Aleksander Kaszowski

Dane techniczne:

Rok budowy 1987, dtugos¢ 25,66 m, szeroko$¢ 13,58 m, zanurzenie 0,48/3,80
m, wypornos¢ 9,5 tony, wysokos$¢ masztu 32 m, powierzchnia ozaglowania
do 628 m?, najwigksza zanotowana predkosc¢ 36,7 wezla.



,Stary”

Kapitan: Jacek Wactawski

acht ruszyl w dét jak szalony. Po-
chylal sie na dziéb i z sekundy
na sekunde nabieral predkosci. Nie
byto nawet chwili, zeby si¢ zastano-
wié, co dalej. Zotadki podchodzity
zeglarzom do samego gardla.
Loédka byla mata i stara. Mata,
bo jak na te wody raptem 13 me-
trow dlugodci kadluba oznacza-
o tak naprawde liliputa. A stara,
bo... nazywala si¢ ,,Stary”! Jacht
byt mocny i dzielny, ale na swoje
imie zastuzyl. Metalowa 12-letnia
konstrukcja, ptynac w dét wodne-
go zbocza, jeczala i wpadata w wibracje, co wprawialo dziewiatke zeglarzy
w nastréj niczym ze $miertelnego rollercoastera. Nigdy wczesniej zaden
z nich nie widzial tak poteznych fal. Kazda miata wiecej wzrostu niz najsil-
niejsza znana z Baltyku. Wiecej sity niz jakakolwiek fala spotkana na At-
lantyku. Pokladowy wariometr niezmiennie pokazywat wysokos¢ 12-14
metréw. Mniej wiecej poziom pigtego pietra! Takie fale mogty przerazac,
a z pewnoscig budzily szacunek. W tworzonym przez nie spektaklu byto
niezaprzeczalne pigkno, widoczne zwlaszcza wtedy, gdy ciemnoszara, gra-
natowa kipiel zaczynata pulsowaé pod powierzchnia, gotowac sie, wiro-
wag, by w koncu stangé deba i spieniona przewali¢ si¢ przez poktad. Wtedy
procz piekna wyczuwalo sie w tym zywiole co$ wigcej: wyzwanie. ,,Plyn-
my!” - krzyczalo wowczas gdzies w czlowieku. ,Na przekor naturze!”
Zjazd ze zbocza wielkiej wodnej gory - tych najpotezniejszych i najgroz-
niejszych morskich fal, ktére tworzg si¢ na Oceanie Poludniowym - to jedna
z najbardziej wymarzonych, ale tez przerazajacych wizji w zyciu zeglarza.

Kpt. j. Jacek Wactawski

Marcin Jamkowski, Jacek Wactawski JStary”
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Jacht,Stary” optynat Horn 29 marca 2003 roku (fot. S. Skalmierski)

»Dotarcie na Horn to jak zdobycie zeglarskiego Everestu” - mawia sie. Sa
jednak goéry trudniejsze od Everestu i s3 wody grozniejsze od Hornu.

»Stary” plynal wlasnie na potudnie od legendarnego przyladka, przez
cie$ning oddzielajagcg Ameryke Poludniowa od Antarktydy, nazwang na cze§¢
szesnastowiecznego angielskiego korsarza sir Francisa Drake’a. Wraz z roz-
wojem sztormu wierzcholki fal robity sie coraz bardziej gwattowne. Wiatr
urywal kawatki wodnych grani, zwiewal bryzgi wody i siekt nimi niemito-
siernie w twarz. Dwaj wachtowi - jeden na pokladzie, za kotem sterowym,
drugi wewnatrz jachtu - przekrzykiwali si¢ przez pleksiglasowgq szybke.

- Najgorsze jest uderzenie gornych trzech czy czterech metréow fali,
kiedy si¢ zalamuje. Jak uderzy prosto w burte, moze nas wywrdcic! — krzy-
czal Jacek do siedzacego w srodku Stawka.

Sternik musi by¢ niezwykle uwazny. Najwigksze fale trzeba przyjmo-
waé pod odpowiednim katem, tak by nie da¢ si¢ porwac ich sile. Caty czas
nalezy $ledzi¢ kierunek wiatru i strukture fal oraz utrzymywac kontakt ze
$ledzacym przyrzady nawigacyjne drugim wachtowym. Ten siedzi wpa-
trzony w radar i sprawdza, czy na obranym kursie nie ma gor lodowych.
W tych okolicach zdarzajg si¢ nawet takie, ktore majg kilka kilometréw
dlugosci. Kiedy stojacy za sterem na zewnatrz zmarznie na kos$¢, zeglarze
zamieniajg sie¢ miejscami.
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,Stary” u brzegow Antarktydy (fot. M. Witkowska)

Obowigzuje najciezszy mozliwy zestaw ubran. Bez gogli i grubych gu-
mowych rekawic nie ma zadnych szans na wytrzymanie wachty. Poza tym
wszystko co najmniej podwojne: czapki, rekawiczki, swetry, grube sztor-
miaki. I najwazniejsze — szelki asekuracyjne, wpinane do poreczéwki za-
raz przy wyjsciu. Zeby za zadne skarby $wiata nie da¢ si¢ zmy¢ za burte.

Nagta chwila spokoju. Sztorm ustal? Cisza? Nie, to tylko fala znéw si¢
buduje. Rosnie i po raz kolejny wynosi jacht 14 metréw w gore. Mija kilka
dlugich sekund, starcie z tamiagcym si¢ szczytem fali, glosny szum piany
sptywajacej po pokladzie i ,,Stary” znéw jedzie w dét jak szalony. Wibruje.
Jeczy i straszy. Ale wytrzymuje. I tak setki razy. ,To najintensywniejsze
chwile mojego Zycia” — napisze potem Jacek w swoim dzienniku. ,,Caly
czas batem sie wywrotki”.

Polozenie si¢ na takiej fali to najgorsza perspektywa, a w podobnych
warunkach moze si¢ to zdarzy¢ w kazdej chwili. Wystarczy moment nie-
uwagi, jacht obroci sie burta do fali i masa wody, uderzajac w t6dke, moze
zmies$¢ sternika, zerwac wszystko z pokladu i ztamac maszt. Jesli ten wybije
dziure w poktadzie, w sekunde pézniej lodowata woda zacznie wdzierac si¢
do pomieszczen. Zimno morskiej wody o temperaturze kilku stopni sparali-
zuje kazdy ruch. Szanse na wyjscie z tego bez szwanku sa prawie Zadne.

Marcin Jamkowski, Jacek Wactawski JStary”
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,Stary” w Stanley na Falklandach (fot. M. Witkowska)

Ekipa ,,Starego” wyplywata $wiadoma ryzyka - bojac si¢ go i jedno-
czes$nie chcac je ponies¢. Wody wokot Hornu sg cmentarzyskiem statkow
i marynarzy, ktérzy zgineli podczas takich sztormoéw jak ten, majac mniej
szczg$cia od dwudziestolatkéw ze ,Starego”. W czasach kiedy ,statki
byly z drewna, a ludzie z Zelaza”, droga wokdt Hornu byla koniecznos-
cig. Kazdy, kto ptynal z Atlantyku na Pacyfik, lub odwrotnie, musial sie
zmierzy¢ z huraganowymi wiatrami, z ktdrych slynie to miejsce. Wyjace
pie¢dziesigtki majg swoje zrodto w wielkich réznicach temperatur miedzy
lodowatg Antarktyda a tropikalng Ameryka. Tworzace si¢ w takich wa-
runkach glebokie nize wedruja z zachodu na wschdd, napedzajac wiatry.
Na tej szeroko$ci geograficznej nie ma zadnego ladu, ktéry by je powstrzy-
mal — moga gna¢ dookota podbiegunowego swiata. Jakby tego bylo mato,
tancuchy gor potwyspu antarktycznego i Andéw sg uformowane tak, ze
spychaja wielkie masy powietrza niczym gigantyczny lejek i wypluwaja je
wlasnie pomiedzy Hornem a Antarktyda — w Ciesninie Drake’a. Szalejace
wiatry napedzaja fale. A kilkunastometrowe gory kipigcej wody, w dodat-
ku krzyzujace si¢ z réznych kierunkéw, mogg by¢ $miertelnym zagroze-
niem dla kazdego statku i jachtu.
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Trasa rejsu ,Starego” (oprac. J. Kopka)

Kiedy w 1914 roku z wielka pompg otwarto po dziesi¢ciu latach budowy
Kanal Panamski, trasa z Atlantyku na Pacyfik skrdcila sie o blisko 14,5 tysia-
ca kilometréw. Horn popadl w komercyjne zapomnienie. Ale im mniej ma-
rynarzy mialo ptywa¢ wokot przyladka zawodowo, tym wiecej przybywato
tam zeglarzy szukajacych przygdd. Chcacych zmierzy¢ si¢ z najwigkszymi
wyzwaniami: huraganowymi wiatrami, gwaltownymi zatamaniami pogo-
dy, wielkimi falami i wtasnym strachem. Réwnie szybko przybywalo i tych,
ktérzy chcieli w czasie rocznej podrdzy z Europy na Antarktyde i z powro-
tem pozna¢ kawalek egzotycznego $wiata. Bawic sie i cieszy¢. Tanczy¢ w ta-
wernach. Zwiedza¢ miasta i si¢ opala¢. K1dcic si¢ i przyjaznic.

Takich, jak ekipa ,,Starego”.

Marcin Jamkowski, Jacek Waclawski

(fragment ksiazki ,, Stary”, mtodzi i morze, Gliwice 2013, s. 7-9).

Dane techniczne:
Stalowy slup, typ Bruceo, dlugo$¢ 13,49 m, szeroko$¢ 3,91 m, zanurzenie
1,83 m, powierzchnia ozaglowania 73 m?, liczba koi 10.

+Zjawa IV"w kanale Beagle w drodze do Puerto Williams (fot. T. Zieliriski)

«Zjawa IV” w rejsach wokét przyladka
Horn

ktywna obecno$¢ jachtu ,Zjawa IV” w rejonie przyladka Horn na

przelomie 2003 i 2004 roku nie byta dzietem przypadku, lecz kul-
minacyjnym punktem wielomiesi¢cznej wyprawy ,,od Hornu do Hornu”
zorganizowanej i przeprowadzonej przez Stowarzyszenie Studentéw Poli-
techniki Warszawskiej ,,Navigare”. Poczatkowo wyprawa miala mie¢ inny
charakter i skromniejszy zasieg, ale zbieg roznych okolicznosci sprawil, iz
organizatorzy musieli si¢ zmierzy¢ ze znacznie wigkszym wyzwaniem niz
podjete na poczatku.

Aleksandra Polcik i Tomasz Zielinski — dwoje niepoprawnych optymi-
stow, doktorantéw Politechniki Warszawskiej, od 2002 roku poszukiwato
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mozliwosci spelnienia marzenia optynigcia kuli ziemskiej. Szukali jachtu,
pieniedzy oraz wladciwego impulsu do podjecia wyzwania.

Impulsem byl pomyst kpt. Henryka Wolskiego zorganizowania rejsu
pomiedzy norweskim portem Narvik a Sendre Stremfjord na Grenlan-
dii. Jego celem bylo zamkniecie klamrg kregu wokoét bieguna péinocnego
w rejsie pod zaglami.

Kapitan Henryk Wolski byl uczestnikiem ekspedycji ,,ICESAIL’
(1991-1994) na jachcie ,Dagmar Aaen”, ktdrej celem bylo optynigcie biegu-
na poinocnego. W ramach tej ekspedycji w roku 1993 pokonano Przejscie
Pétnocno-Zachodnie. Przejscie Pétnocno-Wschodnie probowano sforso-
wacé w roku 1992 i 1994 - bez powodzenia. Udalo si¢ to dopiero w roku
2002 w rejsie z norweskiego Tromso do rosyjskiego Prowidjenia.

W roku 2003 Henryk Wolski postanowil zamkna¢ krag wokot bieguna
péinocnego, spinajac ,,atlantycka klamra” obydwa Przejscia. Sojusznikami
w realizacji jego planow stali si¢ Ola Polcik i Tomek Zielinski z Politechniki
Warszawskiej, przy ogromnym wsparciu kpt. Wojciecha Skoérskiego, zna-
nego zeglarza. Bylo to znakomite rozwigzanie dla wszystkich, pozostalto
tylko wytypowac¢ jacht, ktéry wytrzymalby trudy zeglugi w lodach. Prak-
tycznie mozliwosci te ograniczaly sie do ,,Gedanii”, ktora jednak nie byla
dostepna w tamtym okresie, oraz do ,,Zjawy IV” - solidnego, drewniane-
go jachtu ,,z duszg”, nawigzujacego wprost do tradycji pionierskiej wokoét-
ziemskiej wyprawy Wladyslawa Wagnera na poprzedniczkach, ,,Zjawach”
I, II i III. Przede wszystkim za$§ mocna drewniana konstrukcja tego ponad
40-letniego wowczas jachtu zapewniata przetrwanie w lodach i duzg dziel-
no$¢ morska, co zostalo sprawdzone m.in. podczas wyprawy na Spitsber-
gen zorganizowanej tym jachtem przez CWM ZHP w 2001 roku. Wyboér
padl wiec na ,,Zjawe”. Do grona organizatoréw dofaczyli kolejni kapita-
nowie: prof. Zbigniew Dabrowski i prof. Jacek Czajewski oraz dwczesny
sternik morski Adam Krupa.

Pierwotny plan zakladal, ze wyprawa wyruszy z Gdyni w maju
2003 roku w kierunku Norwegii. Stamtad jacht poprowadzi kpt. Henryk
Wolski, ptynac poprzez Islandi¢ i tamtejszy przyladek Horn polozony
w péinocnej czesci wyspy do Reykjaviku, i dalej do Sendre Stremfjord na
Grenlandii, by na wejsciu do tego fiordu osiggnac pozycje przecinajaca
sie z kursem wyprawy polarnej jachtu ,Dagmar Aaen” z 13 lipca 1993
roku, z udzialem Henryka Wolskiego. Z Grenlandii jacht mial wrocié
do Lizbony, gdzie miala go przeja¢ inna ekipa organizujgca rejs dookota
Ameryki Potudniowe;j.

Dariusz Nerkowski LZjawa V" w rejsach wokét przylqdka Horn

167

Niestety, juz po wyruszeniu wyprawy z Gdyni w dniu 12 maja 2003
roku okazalo sie, Ze armator nie wywiazal si¢ z uméw z organizatorami.
W tak trudnej sytuacji, pomimo zainwestowanych duzych pieni¢dzy, orga-
nizatorzy rejsu dookota Ameryki Poludniowej zrezygnowali. Jacht na mie-
siac przed wyplynigciem nie byl przygotowany, a pieniadze wplacone przez
obie grupy organizatoréw na przygotowanie ,,Zjawy” poszly na ,, Zawisze”.
Ola z Tomkiem jako przedstawiciele Stowarzyszenia ,,Navigare” staneli
wiec przed trudnym wyborem.

Kilkunastomiesieczny rejs na jachcie nieprzygotowanym technicznie
to wyzwanie z gory skazane na niepowodzenie. Nie chcieli jednak rezygno-
waé. Kontynuowanie wyprawy w kierunku Lizbony nie miato sensu, skoro
nie byloby komu przekaza¢ tam jachtu, za ktory Stowarzyszenie wzieto
odpowiedzialnos¢. Niewatpliwie sytuacja ta otwierala jednak catkiem
nowe mozliwosci — optynigcie przyladka Horn i dotarcie na Antarktyde.
Tak powstata modyfikacja pierwotnego planu nazwana rejsem ,,od Hornu
do Hornu”, o zmienionej trasie (korygowanej potem w trakcie wyprawy
na biezgco), liczaca tacznie 29 etapéw i trwajaca od 12 maja 2003 roku do
23 pazdziernika 2004 roku - dnia powrotu ,,Zjawy IV” do Gdyni.

Dzieki tej korekcie kpt. Henryk Wolski nie tylko zrealizowal swoj plan za-
mykajac u wejscia Sendre Stremfjord swa petle wokot Arktyki w dniu 19 lipca
2003 roku o godz. 02.45 GMT (jako pierwszy Polak), ale takze jako pierwszy
polski zeglarz optynal w ciggu jednego roku obydwa przyladki Horn: ten is-
landzki 21 czerwca i Przyladek Nieprzejednany 2 grudnia 2003 roku.

Bylismy pierwsza polska zaloga jachtowa, ktéra dotkneta stalego ladu An-
tarktydy. Za ten wyczyn Kapitula Rejsu Roku 2004 ,,Glosu Wybrzeza” przy-
znala kapitanowi Michalowi Bogustawskiemu i jego zalodze III Nagrode.

Wyprawa ,,od Hornu do Hornu” rozpocze¢la sie¢ 12 maja 2003 roku
w Gdyni. Liczyta 29 etapdéw, ktore wiodly przez Narvik, Islandie, Grenlan-
die, obie Ameryki, przyladek Horn, Antarktyde i z powrotem do Gdyni,
dokad ,,Zjawa” dotarla 23 pazdziernika 2004 roku, witana uroczyscie.

Etapéw hornowych podczas wyprawy bylo siedem (zob. Aneks,
s. 409-410).

Dariusz Nerkowski

Dane techniczne:

Zbudowany w 1949 roku w Szwecji zaglowy kuter ratowniczy ,,Szkwal”,
przebudowany w 1982 roku na kecz bermudzki. Dlugo$¢ catkowita 18,70 m,
szerokos¢ 5,64 m, zanurzenie 2,0 m, powierzchnia ozaglowania 162 m?.
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»Zjawa IV”
Kapitan: Henryk Wolski

ajpierw byla mysl doptyniecia

do Grenlandii i w ten sposob
zakonczenia etapowego rejsu doo-
kota bieguna poéinocnego. Jeszcze
w fazie przygotowania powstal
projekt przedtuzenia go pod tytu-
tem ,,od Hornu do Hornu”.

Pierwszy przyladek Horn
- poinocny cypel Islandii — mijali-
$my 21 czerwca 2003 roku. 19 lipca
doptynelismy do Kangerdlugssuaq
na Grenlandii, na pétnoc od kregu
polarnego. Tu zakonczylo si¢ dla
mnie pierwsze polskie zamkniecie
petli wokol bieguna pdinocnego
na jachtach zaglowych.

»Zjawa IV” wzieta kurs na
potudnie i poprzez tropiki docierata znowu w strefe wysokich szerokosci
potudniowych.

24 listopada przylecialem do Ushuaia wraz z Wojtkiem Skoérskim, kto-
ry mial by¢ na rejsie moim zastepca. Przejecie ,,Zjawy” nie bylo zbyt skom-
plikowane, jacht znatem juz, a ponadto na pokfadzie byl bosman Graham.
Opatrzno$¢ zestala go jeszcze w Seydhisfjordhur na Islandii. Graham - Au-
stralijczyk bedacy od siedmiu lat w drodze, dos¢ szybko wczul si¢ w swoja
role bosmana i mechanika. Graham wraz ze ,Zjawg” dotarl dzielnie do
Ushuaia. Juz w trakcie rejsu na Grenlandie zaprzyjaznilismy si¢ i Graham
zdecydowal, ze zostanie na jachcie do mojego powrotu na hornowy rejs.
Wprawdzie wyprawa nazwana byta ,,od Hornu do Hornu”, ale necit kolej-
ny cel — Polska Stacja Badawcza PAN im. Henryka Arctowskiego na Wy-
spie Krdla Jerzego w Antarktyce. Osobiscie miatem nadzieje dotrze¢ nie
tylko do stacji, ale dalej do archipelagu Melchiora i tam odwiedzi¢ kanat
»Tomka i Henryka” dzielacy wyspe Omega na dwie czesci. Kanal ten to
ostatnie polskie odkrycie w Antarktyce z 2 lutego 2003 roku. Poniewaz
bratem udzial w tym odkryciu, checi byly duze.

J. kpt. zw. Henryk Wolski

Henryk Wolski JZjawa V"
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25 listopada zaloga byla juz w komplecie. Sporzadzilismy dtuga li-
ste rzeczy do zrobienia. Pogoda nie byla sprzyjajaca: dmuchalo, $niezylo
i w ogole bylo bardzo nieprzyjemnie. Zaloga jednak w komplecie zabrata
sie do roboty, nikt nie byt bez pracy. Jeszcze pod koniec lipca, zaraz po
rejsie na Grenlandi¢ przekazatem organizatorowi rejsu — Stowarzyszeniu
»Navigare” list¢ absolutnie niezbednych rzeczy potrzebnych na jacht. Win-
da, kotwica i pelzacze byly na tej liscie.

Poczty kurierska wystano 18 listopada nowa windg, nowa duza ko-
twice i pare innych drobiazgéw, miedzy innymi nowe pelzacze. Wszystko
mialo by¢ na miejscu w ciggu trzech dni. Do Ushuaia lecielismy z prze-
$wiadczeniem, ze zamdwione rzeczy juz na nas czekaja.

Trzeba zaznaczy¢, ze opuszczajac Ushuaia i idac do Antarktyki, ma si¢
po drodze tylko jeden port — Puerto Williams, w ktérym mozna zacumo-
wad, reszta to kotwicowiska i to nieszczegdlnie dobre. Jachty musza wigc
mie¢ szczego6lnie dobry sprzet kotwiczny, a dodatkowo zabezpieczajg si¢
jeszcze linami wywozonymi na brzeg. Poniewaz dobrze znam warunki pa-
nujace w Antarktyce i wiem, jakie wiatry potrafig nagle dmuchna¢ od lo-
dowca, nie miatem zamiaru lekcewazy¢ porzadnego wyposazenia jachtu.

26 listopada jeszcze nikt z przesylka si¢ nie zameldowal. Zaczela sig
zmudna korespondencja e-mailowa i telefonowanie do Polski. Czas ucie-
kal. Wieczorem 28 listopada przyszta wiadomo$¢ od ,Navigare”, ze prze-
sylka jest w urzedzie celnym w Buenos Aires i nie wiadomo, kiedy uda si¢
ja stamtad wydoby¢. Zwolalem calg zaloge i obwiescitem stan rzeczy. Po-
wiedzialem, ze w zaistnialych okolicznosciach nie decyduje si¢ na rejs do
Antarktyki, proponuje jednak rejs wokét Hornu. Wsréd zatogi wywolato
to burze. Niemal wszyscy marzyli o Antarktyce, o gérach lodowych, a tu
»tylko Horn”. W koncu ustaliliémy, ze koficzymy prace i ptyniemy tylko
na Horn.

Osobiscie bylem przekonany, ze gdy wrocimy do Ushuaia, przesytka
bedzie juz na nas czekala, szybko wszystko zainstalujemy i ruszymy w ka-
naly patagonskie. Tymczasem zostata zainstalowana echosonda zrobiona
wedtug wspolnego projektu. Harcerska echosonda na ,,Zjawie” nie dzialtala
- to normalne, dobrze pamigtam czasy, kiedy jachty nie miaty takich cu-
downosci i tez si¢ zeglowalo. Tym razem, Zeglujac po wodach niezupelnie
zbadanych i stajac na kotwicowiskach opisanych jedynie przez zeglarzy,
uwazalem to urzgdzenie za niezbedne.

Zalozy¢ nowa echosonde nie taki to znowu problem, trzeba wyjac
jacht z wody... Ale nasz jacht wazy pono¢ 70 ton. Wojtek zgodnie ze swoim
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fachem zajat si¢ rozpracowaniem szczeg6iow technicznych i z pomoca ko-
legéw przymocowal urzadzenie.

Potem jeszcze krotkie szkolenie i ruszyliSmy w droge. Pogoda w ka-
nale Beagle byla bardzo dobra. Po krétkim pobycie w Puerto Williams
zwigzanym z odprawieniem si¢ na wody chilijskie wyszliSmy z portu, aby
wykorzysta¢ dobrg pogode.

Do Hornu zblizali$my si¢ wczesnym rankiem. Wiatr przycichi, byla
wiec idealna okazja do wyladowania na Cabo de Hornos w Caleta Leon.
»Zjawa” dryfowala spokojnie, podczas gdy zaloga na zmiany udawata si¢ na
lad. Dobrze udalto nam si¢ wykorzysta¢ okienko w pogodzie miedzy godz.
6.00 a 10.00. Kolo potudnia zrobita si¢ regularna siédemka, a my uparcie
halsowalismy pod wiatr. Wlasciwosci zeglugowe ,,Zjawy” nie zmienily si¢
jednak od lat, wigc po kilku godzinach dalismy za wygrang i zaczeliSmy
wspiera¢ sie silnikiem. O godz. 15.05 dnia 2 grudnia mieliémy Horn na
prawym trawersie.

Wydarzenie to uczciliSmy zgodnie z tradycja zeglarska. Pierwszego
tyka dostal oczywiscie Neptun. Chwila byta dla mnie szczegdlnie uroczy-
sta: w ciggu tego samego roku optynatem dwa Horny.

Dalsza zegluge kontynuowali§my okrazajac wysepke Horn, po czym
wzielismy kurs na Puerto Williams. Po drodze, po prawej burcie zostawi-
lismy trzy chilijskie wysepki: Picton, Lennox i Nueva.

Spory terytorialne migdzy Argentyna i Chile majg dlugg historie, byla
nawet wersja wspdlnego posiadania (migdzy innymi) wyspy Horn. Jeden
z ostatnich sporéw dotyczyl tych trzech wysp. W grudniu 1978 roku wojska
argentynskie byty przygotowane do inwazji. Niechybnej wojnie zapobiegta
osobista interwencja papieza Jana Pawta II w nocy z 23 na 24 grudnia 1978
roku. Mediacje ciaggnely si¢ jeszcze bardzo diugo i zakonczyly 29 grudnia
1984 roku podpisaniem w Watykanie traktatu o przyjazni i wspolpracy.

W Ushuaia okazalo sig, ze przesylka jeszcze nie nadeszla. Do tego
stwierdzilismy przeciek z kré¢ca dolotowego wody chlodzacej silnik na
odcinku miedzy dnem a zaworem odcinajagcym. Przez glowe przeleciaty
mi wizje tego, co moglo si¢ nam przytrafi¢ na tym odludziu. Opatrznos¢
miala nas jednak w swojej opiece. Zwotatem zaloge i oglositem zakoncze-
nie rejsu.

W ciagu kilku dni wszyscy wyjechali. Wspdlnie z Grahamem zasta-
nawialismy sig, jak zlikwidowa¢ uszkodzenie. Suchy dok byl w remoncie,
czyli ta mozliwo$¢ odpadata. W koncu od sasiadéw z MS ,,Ice Lady Patago-
nia” pozyczyliémy sprzet nurkowy z nadzieja, zZe dolot uda si¢ zakotkowac

Henryk Wolski JZjawa V"
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od zewnatrz i z tym zabezpieczeniem zdemontowac kréciec od wewnatrz.
Zszedlem pod wode, ale tam okazalo sie, ze tym razem, zgodnie z wszel-
kimi regutami budowy, dolot wody jest zabezpieczony siatka. Céz bylo
robi¢. Wynajelismy zawodowego nurka, ktory z zewnatrz zalozyt plaster,
po czym Graham zdemontowal kréciec. Jego stan potwierdzit stusznos¢
podjetej decyzji.

Moja zaloga zabukowata w ,,Navigare” rejs z nadziejg dotarcia do Sta-
cji im. Arctowskiego. Niemal przez tydzien wszyscy tyraliémy jak w stocz-
ni remontowej, a przy$wiecala nam che¢ spelnienia marzen. Ze wzgledu
na brak odpowiedniego wyposazenia poptynelismy ,,tylko” na Horn. Dalo
to zatodze tylko czg¢sciowq satysfakcje. W skali globalnej nie poszto to jed-
nak na marne. Jestem przekonany, Ze ofiarne zaangazowanie mojej zalogi
utorowalo droge na Horn i do Stacji im. Arctowskiego innym zalogom.
Sprawdzila si¢ jedna z podstawowych zasad judo: ,ugiac si¢ i zwycigzy¢™
my wyszli$my z tego bez szkdd, a inni mogli spelni¢ swoje marzenia.

Henryk Wolski



172

Pokton Hornowi

»Zjawa IV”
Kapitan: Aleksander Nebelski

Na 63. stopien szerokosci potudniowej, w lody Antarktyki, oraz na
ostawiony Cape Horn zaprowadzit ,,Zjawe IV” kolejny etap orga-
nizowanej przez Stowarzyszenie ,,Navigare” z Politechniki Warszawskiej
wyprawy ,,od Hornu do Hornu”.

Przyladek Horn i Cie$nina Drake’a okazaty si¢ nader taskawe dla ko-
lejnej grupy zeglarzy. Gdy padta propozycja: na $wieta Bozego Narodze-
nia i Nowy Rok ptyniemy ,Zjawg” na Horn i Antarktydg — nikt z naszej
dziesigcioosobowej grupy dos§wiadczonych zeglarzy nie zastanawial si¢ ani
chwili. Oznaczalo to, ze Wigilia i sylwester zastang nas z dala od rodzin
- moze wlasnie na Hornie, a moze wsrdd lodéw Antarktyki. Wyszto na
to, Ze jedno i drugie spedzilismy w Cie$ninie Drake’a, najbardziej pono¢
groznym akwenie na §wiecie: Wigilie, w drodze z Hornu na Wyspe Krdla
Jerzego, a sylwestra w drodze powrotnej. Nikt tego nie Zalowal. W cia-
gu trzytygodniowego rejsu Horn ,zaliczyliSmy” az trzy razy. Przed nami
dwie zalogi ,,Zjawy” okrazyly Horn w ramach organizowanej przez Sto-
warzyszenie ,,Navigare” wyprawy, a po nas — kolejne dwie. Réwniez dwie,
oprocz nas, dotarly do Antarktydy.

W nasz rejs wyruszaliSmy z Ushuaia, w argentynskiej czesci Ziemi
Ognistej, z 30-tysiecznego miasteczka, pono¢ najbardziej na potudnie po-
fozonego miasta na ziemi.

Stad wychodzg ,,zdobywa¢” Horn i Antarktyde liczne statki wyciecz-
kowe oraz liczne jachty, z ktorych wiele ptywa wokoét Hornu zawodowo.
Wiele z nich spotkalismy potem w Puerto Williams - polozonym 30 mil
na potudnie od Ushuaia - granicznym porciku chilijskim. To Puerto Wil-
liams jest wlasciwie ,koncem $wiata” - i tak faktycznie wyglada, z nie-
utwardzonymi ulicami i malutkimi domkami z blachy falistej. To wlasnie
stad trzeba odprawia¢ si¢ na Horn, w kanat Beagle i na Antarktyke, kto-
rej cze$¢, obejmujacg m.in. Wyspe Kréla Jerzego oraz wyspe Deception,
Chilijczycy — wbrew Traktatowi Antarktycznemu - traktuja jak swoje te-
rytorium, cho¢ formalnie nalezy do Antarktydy. My nigdy nie kwestio-
nowali$my tytutu Chile do Antarktydy i moze dlatego za kazdym razem
odprawiani bylismy od re¢ki — podczas gdy inne jachty czekaty nawet po
kilka dni. W sumie musieliémy w tym porcie na koncu $wiata odprawia¢
sie az trzy razy.
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+Zjawa IV" na Antarktydzie (fot. M. Bogustawski)

Po raz pierwszy Horn optynelisSmy w piekne stoneczne popotudnie
22 grudnia. W odleglosci trzech kabli od stynnej ,Czarnej Skaty”, przy
wietrze 3°B i spokojnym morzu mieliSmy czas na celebracjg, a Neptun
i zatoga poczestowani zostali argentynskim szampanem i polskim winem
»Wisienka”, ktdre ktos z zatogi wiozt dla Neptuna przez pot §wiata specjal-
nie na te¢ okazje.

Gdy tylko skonczylismy sesje zdjeciows, potozylismy sie na kurs 150°
wiodacy wprost na Wyspe Krola Jerzego na Szetlandach Potudniowych.
To tam znajduje si¢ polska stacja naukowa PAN.

Wiatr szybko te¢zal i nastepnego dnia pobilismy rekord ,,Zjawy™ w cig-
gu doby pokonalismy 185 mil, przy wietrze wschodnim o sile 8-9°B i pred-
kosciach osiagajacych nawet 9-10 wezlow! Trzeba tu pamigtad, Ze ,,Zjawa”
to nie jacht regatowy, lecz mierzacy 18 m i wazacy ponad 70 ton okret,
oryginalnie budowany jako statek ratowniczy - solidny zatem i dzielny, ale
sprawnie plywajacy na zaglach dopiero przy wietrze powyzej 4-5°B.
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Blisko 500 mil do Szetlandéw Potudniowych przez naprawde zimng
Cie$nine Drake’a pokonaliémy jednym dlugim halsem, nie zawsze na za-
glach - solidny 150-konny silnik jachtu okazat si¢ naszym nieocenionym
sprzymierzencem.

W Wigili¢ wiatr mocno zelzal, co pozwolito na spokojng wieczerze
z udziatem calej zatogi. Sterowaniem zajmowata sie specjalna kombinacja szo-
tow. a jesli idzie o ruch na tej trasie, to jedynymi wspdéttowarzyszami zeglugi
przez caty ten czas byly stada olbrzymich albatroséw, delfiny i wieloryby.

Na tych szeroko$ciach prézno by czeka¢ na tradycyjng pierwsza
gwiazdke, bo przez calg noc jest tu widno, sforice co prawda na moment
zachodzi, ale chwile potem wschodzi w tym samym miejscu. Kolacje wigi-
lijng rozpoczelismy, gdy tylko przekroczylismy 60°S. Bylo to okoto 20.00
czasu jachtowego (4 godziny pdzniej niz w Polsce). Byla choinka, przywie-
ziona z kraju, byly tez tony oplatka, bo kazdy zabrat tyle, by starczylo dla
wszystkich. Dla Neptuna takze. Byly znakomite humory i koledy, $piewa-
ne tak daleko na potudniu, w §rodku lata (mimo ze temperatury osiggaty
ledwo pare stopni powyzej zera).

Wigilie i pierwszy dzien $wiat spedziliSmy wprawdzie nie w gronie
rodzin, ale za to w jakze fascynujagcym towarzystwie: w centralnej czesci
Ciesniny Drake’a woko! nas dzien i noc zeglowaly chmary olbrzymich al-
batroséw bez poruszenia skrzydel unoszacych si¢ tuz-tuz nad woda. Maje-
statyczny, spokojny lot tych wspaniatych ptakéw robil ogromne wrazenie
- wigksze nawet niz spotykane do$¢ czesto baraszkujace wokét ,,Zjawy”
delfiny czy nieco rzadsze wieloryby.

Wiatr calkiem siadt i przyszta mgla, gdy wieczorem w pierwszy dzien
Swiat weszlismy w rejon gér lodowych. Nikt z nas nigdy nie zeglowat w ta-
kich warunkach, wigc nie bardzo wiedzieli$my, czego mozemy oczekiwac.
Widoczno$¢ rzedu 20 m, wiec ,oko” musiato naprawdg uwazaé. W tych
warunkach: we mgle, duzej wilgotnosci i temperaturze okoto 0 do -1°C,
funkgcja ,,0ka”, jak i sternika byly nie do pozazdroszczenia. Radar wpraw-
dzie mieliémy sprawny i okazat si¢ ogromnie pomocny, ale szybko zorien-
towali$my si¢, Ze nawet ogromna, ale ptaska géra moze dawac stabe echo,
podczas gdy niewielka, ale wypietrzona wysoko kra wysyta mylaco duze
echo. Te me¢czacy, wymagajaca maksymalnego natezenia uwagi zegluge
urozmaicaly stada wyskakujacych wokot nas z wody pingwindw, zjawiaja-
cych si¢ wraz z gérami lodowymi, na ktérych mieszkaja.

Gdy jednak nad ranem uniosta si¢ mgla, oczom naszym ukazaly sie
widoki najpiekniejsze w calym tym rejsie. O$wietlone storicem gory lo-
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Albatros w Ciesninie Drake'a (fot. T. Zieliriski)

dowe, w zaleznosci od kata padania promieni mienigce si¢ r6znymi ko-
lorami: zlote, biale, niebieskie, nawet rézowe. To bylo antarktyczne lato
i lodowce sig cielily, czyli od ich czota odpadaly olbrzymie bryty lodu, kté-
re w tym wlasnie okresie w duzych ilo$ciach ptywaty jako géry lodowe, czy
tez wigksze lub mniejsze kry o bajkowych niejednokrotnie ksztattach. Przy
dobrej widoczno$ci gory nie byly juz zagrozeniem, lecz przez kilka nastep-
nych dni zeglugi po wodach Antarktyki pozostawaly dla nas nieustajagcym
obiektem fascynacji.

Na wody Zatoki Admiralicji od potudniowej strony King George Island,
gdzie usytuowana jest Polska Stacja Antarktyczna PAN im. Arctowskiego,
weszlismy w drugi dzien §wiat rano. Naukowcy ze stacji przez UKF-ke wska-
zali nam najlepsze miejsce do kotwiczenia, a nie jest to fatwe, gdyz ta gérska
zatoka jest bardzo gleboka, o stromo spadajacych $cianach. Jest tam tylko
jedna potka, z glebokoscig okoto 20 m, gdzie moglismy kotwiczy¢, a i to nie-
zbyt pewnie, gdyz tamtejsze dno to jednolita skala. Nam si¢ znéw jednak
udato: nie byto silnych wiatréw i probleméw z kotwiczeniem. Zawsze jednak
na jachcie musiata pozostawa¢ wachta kotwiczna.

Goscinno$¢ pracownikow stacji przeszla nasze oczekiwania, tym bar-
dziej ze — w przeciwienstwie do dawniejszych czaséw — wcale nie s juz na
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odludziu: na tej samej niewielkiej wyspie znajduje sie okoto dziesieciu stacji,
m.in. amerykanska, brazylijska, chilijska, peruwianska. Ponadto w okresie
lata niemal co tydzien przyplywa do Zatoki Admiralicji statek wycieczko-
wy, a turysci laduja wlasnie w okolicy naszej stacji. Kierownik ekspedycji
zaprowadzit nas do polozonej nad stacjg wielotysigcznej kolonii pingwinow.
Niestety, od kolonii tych sympatycznych ptakéw odor leci okropny.

Z Zatoki Admiralicji wyszliémy wieczorem, by po nocnej zegludze
wsérod gor lodowych doptynaé¢ do najbardziej na potudnie wysunigtego
miejsca, dokad dotarta ,,Zjawa™ na 63. (z kawatkiem) stopien szerokosci
potudniowej, czyli na wyspe Deception. Jest to wygladajacy jak pierscien
krater czynnego wulkanu (ostatni wybuch mial miejsce w 1993 roku).
Wplywa si¢ do wnetrza krateru przez waskie wejscie, na ktdrego srodku
znajduje si¢ zanurzona tuz pod powierzchnig niezaznaczona na mapie
skata. Po Deception mozna chodzi¢ na bosaka (ale w cieptych kurtkach!),
bo w wielu miejscach spod ziemi wyplywaja strumyki z wodg o tempera-
turze nawet 38°C. Na zewnatrz jednak jest przenikliwie zimno.

Wtasnie zimno dokuczalo nam najbardziej. Wérod gor lodowych An-
tarktyki czy pod lodowcami Patagonii pogoda na ogét dopisywata, a by-
walo i tak, ze na zewnatrz mieliémy —-4°C, a pod pokladem ,,az” +3°C.

W drodze powrotnej z Antarktyki znéw przecielismy potudnik Hornu,
a po raz trzeci wymusil to na nas sztorm: jeden z dwoch dni sztormowych
podczas tego rejsu sprawit, zZe nie moglismy, zgodnie z pierwotnym planem,
wej$¢ w patagonski kanal Beagle od zachodu - wig¢c odwrdcilismy si¢ i jak na
skrzydlach, po raz trzeci, przemknelismy tuz obok ,,Czarnej Skaty”.

Znoéw odprawa w Puerto Williams, a potem dwa dni spokojnej zeglugi
na silniku po kanale Beagle. Troche gtupio, jako zeglarzom, przyznac, ale
to wcale nie Horn zrobit na nas najwieksze wrazenie, lecz gory lodowe An-
tarktyki i lodowce w kanale Beagle. Sciany kanatu i odchodzacych od niego
fiordéw stanowia niestychanie surowe, liczace ponad dwa tysiace metréw
wysokosci gory, z ktdrych zasniezonych szczytéw wprost do morza sply-
waja gigantyczne lodowce. Podptywalismy na odleglos¢ kilkudziesieciu
metréw do ich czola, ktére miejscami mierzyto nawet do 50 m wysokosci.
Od ich czota odrywajq sig i wala do wody gigantyczne kry.

Tuz przed wyokretowaniem na skrzynce gléwnego kompasu wymalo-
wali$my pingwina i napis: 63°S, Deception I., 28 XII 2003. Nigdy przedtem
»Zjawa” nie byta tak daleko na potudniu. Ani nikt z nas...

Joanna Pajkowska, Aleksander Nebelski

(fragmenty artykutu Kurs Antarktyda!, ,,Zagle”, 2004, nr 7)
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J. kpt. zw. Michat Bogustawski

»Zjawa IV”
Kapitan: Michat Bogustawski (etap XV)

pelnily sie moje najbardziej skryte marzenia jako Polaka mieszkaja-
cego od 36 lat poza granicami Polski. Jestem dumny, ze mialem oka-
zj¢ prowadzic¢ jacht ,,Zjawa IV”. Jest to polski jacht z dlugoletnia tradycja,
na ktérym plywato wielu wspaniatych zeglarzy. Wlasnie na tym jachcie
mialem zaszczyt przeplyna¢ najtrudniejsze miejsce na §wiecie. W tym rej-
sie zaloga ,,Zjawy IV” jako druga, a pierwsza polonijna postawila stope
na Hornie. Uscisnelismy dlonie naukowcom na Stacji Arktycznej Polskiej
Akademii Nauk im. H. Arctowskiego. Jako pierwsza polska zaloga posta-
wili$my noge na staltym ladzie Antarktydy. W drodze powrotnej do Ushu-
aia optynelismy dwa razy Horn.
Z Ushuaia wyplyneliSmy 12 stycznia 2004 roku. Nie wiadomo skad
wyrosty ogromne fale, wygladajace jak na kiczowatych obrazach, sprzeda-
wanych na bazarach. Nasza ,,Zjawa” trzymala si¢ jednak bardzo dzielnie,
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Zatoga XV etapu wyprawy ,Zjawy IV”w Ushuaia (z archiwum wyprawy)

co jakis$ czas spadajac w dol, trzeszczac i skrzypiac. Kazda fala miata na
czubku bialg piang¢ przypominajacg malego pierzastego aniotka. Jednym
stowem Ocean Potudniowy byt jak na ilustracji podrecznikowej: ,wieje
12 w skali Beauforta”. Co kilka sekund fala walita kaskady piany na nasz
jacht. Do tego temperatura okolo zera. Woda i wiatr dawaly poczucie zim-
na przenikajacego do szpiku kosci. Sztormowy fok mniejszy niz zagiel win-
dsurfera ciaggnal 70-tonowa ,,Zjawe”. Ocean byl bialy, a w powietrzu staty
stone opary. Ale mieli$my $wiadomo$¢ bliskosci kanalu Beagle, w ktorym
mozna si¢ schowa¢ miedzy goérami. Jeszcze rano 14 stycznia widzielismy
Horn. Na szczycie jasne skaly, wygladajace jak $nieg. Sklonilem glowe
i poprositem reszte zalogi o to samo i w ten sposéb podzigkowalismy Hor-
nowi, ze byl faskaw i pozwolit nam przeptyna¢ to najtrudniejsze miejsce
na $wiecie. Za to, ze w drodze do Stacji im. Arctowskiego mielismy ponad
60 wezlow, ze jako pierwsi Polacy doptyneliémy jachtem i stanelismy na
stalym ladzie Antarktydy. Lgdowanie na Antarktydzie odbywalo si¢ przy
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piekielnie silnym wietrze, powrdt przez Ciesning Drake’a pod wiatr z luz-
nym salingiem i zepsuta pompa chlodzenia, ktora trzeba bylo rozklada¢
kilka razy na godzine.

Horn zawsze byl i bedzie dla zeglarza tym, czym Everest dla himalai-
sty: czyms$ najtrudniejszym. Wielu wspaniatych zeglarzy i jachtéw poszto
na dno w tych okolicach. O Hornie $piewa si¢ piosenki we wszystkich je-
zykach. To wyzwanie i postrach wszystkich ludzi morza.

Otworzylismy butelke szampana, zZeby podziekowa¢ Neptunowi. Zro-
bilismy kilka zdje¢. Powolutku optywajac Horn ku wschodowi, minelismy
wyspe Deceit. Wiatr, ktéry wial dotychczas z predkoscia kilku weziow,
zaczal przybierac na sile. Horn chcial nam widocznie pokazag, ze to jesz-
cze nie koniec. Znowu uslyszeliémy znajomy ryk wiatru i zaczelo niezle
wiaé. Bylismy w zasiegu UKF-ki, podaliémy wigc nasza pozycje oficerowi
na Hornie. Wiatr przybieral na sile, poszedl w dét grot, zostal nam tylko
fok. Zalozylismy podwojne szoty. Potem zredukowali$my grot na trzeci ref
i postawilismy sztormowy fok na wewnetrznym sztagu.

»Zjawa quatro, Zjawa quatro” — dopytywala si¢ przez radio Marynar-
ka Chilijska, ciekawa, jak sobie radzimy przy tym wietrze. Skierowali nas
na wyspy Lennox - 40 mil w prostej linii, jak sprawdziliémy na mapie.
Poinformowali nas, zZe wieje 65 wezldéw, a w porywach do 99. Nieraz dzig-
kowalem Bogu, ze ,,Zjawa” jest tak dzielnym i mocnym jachtem.

Zdarzaly si¢ jednak nieprzewidziane przygody, jak wtedy gdy strzelit
jeden szot grubosci kciuka (dobrze, ze zatozylismy podwdjnie, inaczej Za-
giel poszedlby w strzepy). Plywam od dziecka — plywatem po wszystkich
oceanach i wielu morzach, az wreszcie doczekalem si¢ prawdziwego sztor-
mu. Zawsze chciatem zobaczy¢, jak naprawde wyglada ocean przy takim
wietrze. Najgorsze jest jednak oczekiwanie na sztorm. W chwili najwiek-
szego naporu wiatru ustyszeliSmy wywolywanie na UKF-ce po polsku.
Odezwat si¢ nasz kolega, kapitan Henryk Wolski, pracujacy na niemieckim
turystycznym statku ,,Bremen”. Potwierdzil to, co nam przekazata wczes-
niej Marynarka Chilijska, ze w istocie wieje do 99 weztéw. Gdy nastepnego
dnia weszli$my do kanalu Beagle, naprzeciwko nas ptynat duzy patrolowy
kuter marynarki, ktory styszal nas poprzedniego dnia przez radio. Oddali
nam honory, salutujac banderag. Odpowiadajac na ich salut, bylismy szcze-
rze wzruszeni i dumni, ze jako polonusi ptyniemy na stawnym polskim
jachcie.

Michal Bogustawski
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Horn z poktadu, Zjawy IV” (fot. H. Wolski)

»Zjawa IV”
Kapitan: Michat Bogustawski (etap XVI)

dniu 2 lutego 2004 roku lagdujemy w Ushuaia i trafiamy na pokifad

»Zjawy IV”. Przez pierwsze dwa dni naprawiamy rdézne uster-
ki, przede wszystkim kotwice. Jej zgieta stalowa poprzeczka wymownie
$wiadczyla o tym, jaki wiatr mieli poprzednicy w Zatoce Admiralicji. Ko-
twica Danfortha nie trzymala i calg noc krecili sie na silniku po zatoce.

4 lutego odprawiamy sie z Ushuaia i wchodzimy do Puerto Williams.
Od razu mamy silny wiatr z zachodu i sporg, jak na cies$nine, fale z rufy.
Armada de Chile nakazuje nam meldowa¢ przez UKF-ke aktualna pozy-
cje. Zmienno$¢ i gwaltownos¢ tutejszej pogody catkowicie usprawiedliwia
troske Chilijczykéw o wszystkie jednostki, ktdre poruszaja si¢ w tym re-
jonie. Wieczorem tego samego dnia po odprawie wychodzimy z Puerto
Williams. Do wyspy Horn mamy okoto 100 mil morskich.

W ciaggu dnia 5 lutego wiatr coraz bardziej tezal, a po wyjsciu z kanatu
Beagle na otwarta wode pomiedzy wyspa Lennox a wyspami otaczajacymi
Horn wzrosta tez fala. Wialo z zachodniej ¢wiartki, a wigc niemal prosto
w nos. W waskim przesmyku koto wyspy Freycinet nie dalo si¢ juz posu-
wac naprzdd i kapitan zadecydowal, ze bezpieczniej bedzie obejs¢ te wyspe
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Zatoga XVl etapu wyprawy, Zjawa IV trawersuje Horn pokryty mgta. Od lewej: Tomasz Zielifski, Adam Swierczek,
Aneta Cybula, Marek Winsczyk, Janusz Dedo, Andrzej Janota, Wies taw Strézek, Krzysztof Sierant; pierwszy rzad
od lewej: Andrzej Szerszen (,Pszczotek”), Rafat Biernacki, Michat Bogustawski, Dariusz Nerkowski (fot. G. Smith)

od potudnia. Zawracamy. Za wyspa przesmyk byl szerszy, ale za to fala
jeszcze wieksza. Z trudem dalo si¢ i§¢ okoto dwdch weztdéw naprzod. Kapi-
tan przypomnial sobie zastyszang informacje, ze w zatoce po wschodniej
stronie wyspy Herschel jest boja, na ktérej mozna przeczekac silne zachod-
nie wiatry. Na mapie nie jest zaznaczona, ale po podejsciu blizej okazato
sie, ze jednak tam jest. Po zacumowaniu do boi pomiar wiatru w ostonietej
w miare zatoce wskazywat 7-8°B z kierunkéw od SW do NW.

Noc na boi uptyneta calkiem spokojnie. Rano 6 lutego ruszamy w stro-
ne Hornu. Silna koncentracja w ostatnim przed Hornem waskim przejsciu.
Cala zaloga na pokladzie. Z duzym zapasem obchodzimy samotng skale
wystajaca z wody nieco dalej, ponizej przesmyku i po skrecie w prawo na
zachéd jest — oto ona — wyspa Horn. Marna pogoda nie pozwala podzi-
wiac jej w calej krasie, ale przez to wyglada jeszcze bardziej tajemniczo
i groznie. Okrazamy ja od péinocy, majac caly czas po lewej burcie. Gdy
mozemy juz plyna¢ na poludnie, z prawej mamy tylko Pacyfik, ktéry daje
o sobie zna¢ dluga i wysoka na 2 m falg. Wiatr zachodni 4°B. W miare
zblizania si¢ do potudniowego cypla Przyladka Nieprzejednanego napigcie
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Albatros Hornu - pomnik (fot. T. Zielirski)

ro$nie. I wreszcie nastapita ta chwila, na ktérg wszyscy oczekiwali. O godz.
14.00 czasu lokalnego przecigliSmy ten magiczny poludnik 67°11'W, idac
doktadnie po 56°S.

Dziwnym a szczgsliwym zbiegiem okolicznosci ,,Zjawa” pojawila si¢
w tym miejscu niemal dokladnie pie¢ lat po tym, jak ,,Zawisza Czarny”
oplynal (po raz drugi) przyladek Horn. Bylo to 2 lutego 1999 roku o godz.
15.27. ,Zawisza” szedl wowczas na szerokosci 56°01'S i takze wyszed!
z Ushuaia (pierwsze przejscie Hornu przez ,Zawisz¢” nastapilo nieco
wczesniej, 25 stycznia 1999 roku w drodze z Valparaiso do Ushuaia).

Po wschodniej stronie wyspy Horn jest nieduza, ale ostonieta wyso-
kim brzegiem zatoczka. Wygtadzona woda sprzyjala podjeciu decyzji - la-
dujemy na wyspie. Desant pontonem odbyt si¢ na dwie zmiany. W tym
czasie ,,Zjawa” krecila si¢ na silniku po zatoce, za glebokiej na rzucenie
kotwicy. Na wyspie robimy sobie pamigtkowe zdjecie przy drewnianej tab-
licy z napisem ,,Alcaldia de Mar - Cabo de Hornos”. Sciezka prowadzi do
straznicy, po prawej stoi pomnik, ogromny metalowy romb z wycieciem
w ksztalcie albatrosa w locie. Dalej, na skraju cypla stoi latarnia morska
polozona 57 m nad lustrem wody.

Po powrocie na poklad czeka nas podjecie decyzji — co dalej? Bilans
czasu, jaki pozostal nam do konca rejsu, wskazuje na to, ze mozemy nie
zdazy¢ wrdci¢ ze Stacji im. Arctowskiego w zaplanowanym terminie,

Dariusz Nerkowski J“Zjawa V"

183

zwlaszcza ze juz mamy opéznienie. Zadnej
z wezedniejszych zaldg nie udalo sie poply-
naé tam i z powrotem w czasie krétszym
niz dziesig¢ dni. W koncu jest to prawie 600
mil w kazdg strone po kaprysnych wodach
Cie$niny Drake’a. Wprawdzie mamy dobrg
prognoze pogody na wyjscie, ale tu nic nie
jest pewne. Po krotkiej naradzie podejmuje-
my ryzyko - plyniemy na Antarktyde!

Oddalamy si¢ od Hornu gnani §wiezym
podmuchem ,,sz6stki” z zachodu. Robi-
my niezle jak na ,,Zjawe” przebiegi dobowe
130-140 Mm. Cisnienie wyraznie spadlo,
ale i wiatr ostabl.

9 lutego z rana dostrzegamy pierwsze
gory lodowe. To znak, ze Poludniowe Szet-
landy s3 tuz, tuz. Gor lodowych przybywa,
sg coraz wigksze. Ich skupiska z oddali wy-
gladaja jak osiedla blokéw mieszkaniowych.
Gdy otwiera si¢ przed nami Ciesnina Nelso-
na, na szczescie jest jeszcze widno i mozemy lawirowaé pomigdzy growlera-
mi, ktérych radar nie wytapuje. W zatoce az roi si¢ od tych pozornie malych,
plywajacych bryt lodu. Po wejsciu na potudniowg strone wysp obieramy kie-
runek wschodni, w stron¢ Zatoki Admiralicji. Suniemy po czystej i gladkiej
wodzie, robigc momentami 8 wezléw. Jest juz catkiem szaro, gdy wchodzimy
w zatoke. W glebi wida¢ $wiatla Stacji Polarnej im. Arctowskiego i latarnie
morska — najdalej na poludniu potozong polska latarnie morska! Tuz przed
pdinoca rzucamy dwie kotwice, jedna za drugg, i wydajemy 50 m faficucha.
Mimo pdznej pory polarnicy zapraszaja nas na stacje.

Wycieczka nastepnego dnia w okolice stacji odbyla sie przy pigknej
stonecznej pogodzie. Moglismy podziwia¢ Zatoke Admiralicji w calej lo-
dowej krasie.

Bardzo serdeczna i rodzinna atmosfera nie mogla nas tam niestety
zatrzymac dluzej. Wypadato pamieta¢, ze bylismy juz trzecig zaloga ,,Zja-
wy IV”, ktoéra na przelomie grudnia 2003 i stycznia 2004 roku wizytowata
stacje. Ostatni raz tylu polskich Zeglarzy widziano tu pie¢ lat wczesniej,
doklfadnie 5 lutego 1999 roku, kiedy zawinal ,Zawisza Czarny” w swojej
wyprawie dookota Ameryki Potudniowe;j.

Latarnia na Isla Hornos (fot. T. Zieliriski)
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Mapa rejsu — etap XVI

Odwrét z Zatoki Admiralicji (10 lutego o godz. 16.30) byt trudny, tak-
ze ze wzgledu na pogarszajaca si¢ pogode, silny wiatr i fale prosto w dziéb.
Wyjscie poza Szetlandy zajeto nam calg noc. Po wyjsciu za wyspy i ota-
czajacy je pas gor lodowych powrdt przebiegal juz dobrze. 13 lutego byli-
$my juz bardzo blisko Hornu. To nie do wiary — od dwdéch dni plyniemy
w stonecznej pogodzie, tu, w Cie$ninie Drake’a! O zmroku Horn widac¢ juz
byto bardzo dokladnie w zachodzacym stonicu. Potem wiatr odkrecit na N,
a potem NE i stezal powyzej 6°B. Ostatnie mile do trawersu Hornu dzioba-
lismy do godz. 03.00 nastepnego dnia. 14 lutego zameldowalismy sie w Pu-
erto Williams po chilijskiej stronie kanalu Beagle, a 15 lutego w Ushuaia,
po stronie argentynskiej. Nastepnego dnia na burcie zjawili si¢ nastepcy.

W wyprawie ,,od Hornu do Hornu” oplyniety zostal przyladek Horn
na Islandii i wielokrotnie Horn strzegacy Ciesniny Drake’a. I sadze, ze nie
chodzi tu o wyczyn czy bicie rekordéw. To magia Hornu sprowadzita tutaj
»Zjawe” i marzenia ludzi mogacych zrobi¢ cos, o czym wszyscy tak po cichu
marzg. Zebralo si¢ ich tylu, Ze starczylo na kilka kolejnych etapéw wyprawy.
Prawie wszystkim Horn pokazal, co znaczy to miejsce. Jednym mniej, dru-
gim wigcej, jak w zyciu, ale wszystkim pozwolil ujrze¢ swe oblicze.

Dariusz Nerkowski

(fragmenty artykutu Do Hornu i dalej na potudnie, ,,Rejs”, 2004, nr 5).

~Panoramg” dookota Ameryki
Potudniowej i do Antarktydy
(2004-2005)

Wroclawscy zeglarze po raz kolejny

udowodnili, ze potrzeba zeglowa-

nia jest motorem dziatania. Postawili sobie
pytanie: jak unikngé¢ martwego zimowego
sezonu zeglarskiego i jednoczesnie zreali-
zowa¢ swoje marzenia? Wiosng 2003 roku
w Jacht Klubie AZS we Wroclawiu posta-
nowilismy, ze okrazymy Ameryke Polu-
dniowg.

Wyprawa zostala podzielona na etapy
z portami wymiany zalég. Trasa byta zapla-
nowana tak, zeby w jednym sezonie dotrze¢
do brzegéw Antarktydy w okresie najmniej-
szego zalodzenia oraz zdazy¢ przed sezonem
cyklonéw w rejonie Morza Karaibskiego
i powrdci¢ do Europy.

»Panorama” wyplyneta z Gdyni
1 wrze$nia 2004 roku z 12-dniowym opdz-
nieniem z powodu wypadku przy wodowa-
niu jachtu. Rozpoczal si¢ wyscig z czasem.

Wyprawa miala si¢ rozpocza¢ w Liz-
bonie, opdznienie zmienito plany na Brest.
Odcinek Gdynia-Swinoujécie awaryjnie
prowadzony byl przez kapitana Stawomira
Rudnickiego. Nastepna zaloga, dowodzona przez kapitana Jerzego Kosza,
w trybie ekspresowym, aby zmniejszy¢ opdznienie, doplyneta do Cama-
ret-sur-Mer (w poblizu Brestu).

,Panorama” (fot. E. Skut)
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Prowadzona przez kapitana Dariusza Kluczke zaloga atlantycka pod-
jeta wyzwanie nadgonienia utraconego czasu. Do Wysp Kanaryjskich le-
cieli jak na skrzydlach, po dziesigciu dniach zawineli do Puerto Calero na
wyspie Lanzarote. Przelot przez Zatoke Biskajska nie odbyl si¢ bez wrazen.
Przy wietrze 7-8°B duza fala zabrala im koto ratunkowe, ktére widoczne
byto na wodzie tylko przez 20 sekund. Kroétki pobyt na Wyspach Kanaryj-
skich na zatankowanie wody i uzupelnienie zapaséw zywnosci. Stamtad
wyplyneli w kierunku Wysp Zielonego Przyladka, rezygnujac z zawijania
do portow afrykanskich. Zabrana woda musiala wystarczy¢ do Brazylii. Po
krétkim pobycie na zielonych wyspach 12 pazdziernika ruszyli w kierun-
ku Brazylii. Walczyli z 40-stopniowym upatem i okropnym zasoleniem ca-
tego jachtu: z czgsci takielunku s6l mozna bylo zbiera¢ tyzka. Zmagali sie
z burzami tropikalnymi, po ktérych przejsciu urwata si¢ tacznos¢ radiowa.
21 pazdziernika przekroczyli réwnik. W zaplanowanym czasie doplyneli
do Salvadoru w Brazylii.

4 listopada przekazali jacht zalodze pod dowodztwem Jerzego Kosza.
Plynac na poludnie zaloga rozkoszowala si¢ przybrzezng zegluga wzdluz
Brazylii, Urugwaju i Argentyny. Spaleni poludniowym storicem zacumo-
wali na dwa dni w Rio de Janeiro. Wysokie temperatury towarzyszyly im
do Rio Grande, ostatniego portu w Brazylii. Tu, odprawiajac jacht, poznali
brazylijska biurokracje nierozrézniajaca jachtéw od tankowcéw. Szybko
uciekli w morze, gdzie Zycie jest prostsze. 4 grudnia osiagneli cel: Puerto
Madryn w Argentynie. Jacht stangt na boi w miejscowym klubie. Wymiana
zalog nastapita przy uzyciu dinghy. Bylo to nowe, ciekawe doswiadczenie.

Zaloga pod dowddztwem Slawomira Rudnickiego przeplyneta spo-
kojnie przez ryczace czterdziestki. Temperatura spadla, w uzyciu byly
czapki i rekawiczki. Ptyneli pod wszystkimi zZaglami, wiatr mieli spokojny
i umiarkowany. Nad ich glowami krazyly albatrosy, spotkali delfiny i foki.
14 grudnia ,Panorama” dotarta do Ushuaia, skad po zaprowiantowaniu
wyruszyla w kierunku Szetlandéw Potudniowych. Po drodze odprawili sie
w Puerto Williams. Tam goscili autorke najlepszego chyba zeglarskiego
przewodnika po tym rejonie Patagonia & Tierra del Fuego - Nautical Gu-
ide — Marioline Rolfo, dla ktérej milym zaskoczeniem byla obecnos¢ jej
ksigzki na naszym jachcie. Tego samego dnia wyptyneli w kierunku Hor-
nu. 18 grudnia dotarli do ,,skaty”. Tutaj Neptun byl faskawy i pozwolil im
zblizy¢ si¢ na odleglos¢ 8 kabli w promieniach zachodzacego stonca i przy
stabngcym wietrze do 3°B. Podziwiali to miejsce w milczeniu, jakby nie
wierzac, ze dokonali tego, o czym marzy chyba kazdy zeglarz na §wiecie.
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Kapitan Stawomir Rudnicki (z prawej)

Po minigciu Hornu rozdmuchato sie
powyzej 7°B. Sprawdzilo sie, ze okolice te
i Cie$nina Drake’a nie rozpieszczajg zegla-
rzy. Agregat wlaczany byl coraz czedciej.
Pozwalatl korzysta¢ z piekarnika i suszyc
ubranie. Temperatura powietrza spadfa do
+3°C, temperatura wody do +1°C, spot-
kali géry lodowe. Do Zatoki Admiralicji
wplywali przy ztej widocznosci, w rzadkim
paku lodowym. Zakotwiczyli w poblizu
Stacji Antarktycznej PAN im. H. Arctow-
skiego. Wigilie i Swieta spedzili z polarni-
kami. Przyjeto ich tam z niewiarygodng
goscinnodcig. Odwiedzili takze brazylijska
stacje badawcza Ferraz. Z powodu silnego
i przeciwnego wiatru wyplyneli dopiero
29 grudnia, kierujac si¢ w strone Ushuaia.
Pogode w Cie$ninie Drake’a mieli zmienng,

i Ryszard Wojnowski przy Hornie (fot. A. Pichiewicz)
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Trasa rejsu pod dowddztwem kpt. S. Rudnickiego
(oprac. A. Pichiewicz)
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,Panorama”w paku lodowym (fot. K. Jasica)
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od silnych wiatréw po piekne storice. Widok
plywajacych gér lodowych przestal juz ich
ekscytowac. Spieszyli sie, skonczyl si¢ im
zapas stodkiej wody w zbiornikach. Przezy-
li slalom w mgle miedzy gérami lodowymi.
Cabo Hornos przywital ich szybko przelatu-
jacymi kolejnymi frontami. Robili wszystko,
aby zdazy¢ do Ushuaia na czas.

3 stycznia przekazali ,Panorame” zalo-
dze antarktycznej pod dowddztwem kapita-
na Piotra Kuzniara. Po drobnych remontach
i zaprowiantowaniu jachtu 6 stycznia nowa
zaloga odplyneta z Ushuaia w kierunku
Antarktydy. 7 stycznia 2005 roku o godz.
07.38 osiagneli trawers przyladka Horn
w odlegtodci 3 mil. 13 stycznia przekroczyli
potudniowe kolo podbiegunowe, 14 stycz-
nia osiggneli pozycje najdalej wysunietg na
potudnie. Niekorzystna sytuacja lodowa nie
pozwalata poptyna¢ dalej. Odwrot odbywat
sie wzdluz pétwyspu antarktycznego. Wy-
ladowali na wyspie Hugo, wyspie Anvers,
na stalym ladzie na Ziemi Grahama oraz
na wyspach Enterprise. Odwiedzili réwniez
Stacje im. Arctowskiego na Wyspie Krola
Jerzego. Na dalekim potudniu, oderwani od
$wiata, mimo zimna, $niegu i silnych wia-
trow, byli urzeczeni Antarktyda, jej piek-
nem, kolorami oraz bogactwem zwierzat.
Zafascynowali si¢ ogromnymi, niezwykle
fantazyjnie uksztaltowanymi gérami lodo-
wymi. Niektdrzy spelnili swoje marzenia:
zjechali na nartach z lodowca i nurkowali w
zimnych wodach antarktycznych. Odkryli
niewiarygodne pickno tego miejsca i zafa-
scynowali sie Zeglowaniem w lodach.

PASAJE DRAKE

Trasa rejsu antarktycznego pod dowddztwem
kpt. P. Kuzniara (oprac. B. Skut)

(5 [Teld o el o

Trasa rejsu pod dowddztwem kpt. A. Pochodaja
(oprac. B. Skut)

3 lutego przekazali jacht zalodze kapitana Andrzeja Pochodaja. Celem
tego krotkiego dwutygodniowego etapu byto zobaczenie dostgpnych tylko
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Zatoga kpt. Andrzeja Pochodaja pod Hornem (z archiwum wyprawy)

z wody niezwykle urokliwych lodowcéw w kanale Beagle oraz oplynigcie
przyladka Horn. Plan zostal zrealizowany w niezwykle sprzyjajacych wa-
runkach pogodowych.

17 lutego ,Panorame¢” przejela zaloga kapitana Jerzego Kosza. Po
oplynigciu Hornu w dniu 21 lutego poptyngli na péinoc, wzdiuz zachod-
nich brzegéw Ameryki Poludniowej. Plynagc wérdéd kanaléw Patagonii,
stawali na kotwicy w zatoczkach, cumowali do drzew, podziwiajac fiordy,
gory i lodowce Patagonii. Niestety, mieli pogode z silnymi, przeciwnymi,
péinocnymi wiatrami, od gradu przez $nieg i deszcz po stonice. Stwier-
dzono zgodnie, ze limit dobrej pogody w tym rejonie §wiata wykorzystaty

Ewa Skut ,Panoramq” dookota Ameryki Potudniowej i do Antarktydy (2004-2005) 191

poprzednie zalogi. W tej czesci Chile nie
bylo portéw, mieli wigc problemy z uzupet-
nianiem prowiantu, wody i paliwa. Po wyj-
$ciu na Pacyfik dotarli do portu Concepcion
w Chile, gdzie przekazali jacht.

14 marca kolejna zaloga z kapitanem
Wojciechem Radziunem wyplyneta w kie-
runku Wyspy Robinsona Cruzoe w archipe-
lagu Juan Fernandez. 26 marca zawingli do
portu Antofagasta w Chile, a 5 kwietnia do
Limy. Dwa dni zalatwiali formalnosci zwia-
zane z wejsciem do portu i przekroczeniem
granicy Peru. Nowa zaloga pod dowddztwem
tego samego kapitana wyruszyla 13 kwiet-
nia w dalsza podréz na poéinoc. Lagodny
pasat wiozt ich spokojnym i monotonnym
rytmem w strone Galapagos. Chlodny prad
peruwianski powodowal, ze mimo blisko-
$ci réwnika nie odczuwali zbytniej spiekoty.
Nocami zbierali gar$ciami gwiazdy, w dzien
ogladali promienie stonca tanczace na falach.
Na Galapagos spedzili trzy dni. Odwiedzili
rezerwat ogromnych zétwi i weszli na koro-
ne krateru. W ksigzce |
pamigtkowej w ma- bR
lej knajpce znalezli f"% &1
wpis zalogi ,Panora-  “frau
my”, gdy plynela do
Australii. Nurkowali
w wodach Galapagos,
podziwiajac podwod-
ne zycie. 23 kwietnia
z wielkim trudem
opuszczali wyspy. Na-
stepnego dnia przekro-
czyli réwnik. 1 maja
zacumowali w porcie
jachtowym w Bilboa

Kpt. Jerzy Kosz z zatoga (z archiwum wyprawy)
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w Zatoce Panamskiej. Tam spedzili cztery dni na zalatwianiu formalnosci
zwigzanych z przej$ciem kanatu. W oczekiwaniu na termin przejécia kanatu
poplyneli na archipelag Wysp Perfowych. 12 maja wptyneli do $luzy Mira-
flores. Z wieloma przygodami przeptyneli Kanal Panamski do Coldn.

13 maja zaokretowala si¢ nowa zaloga pod dowoddztwem kapitana Da-
riusza Kluczki. Z portu wyplyneli jak najszybciej w kierunku Karaibow.
Zamiast przewidywanej ,trojeczki” z NW mieli zero. Upat i brak wiatru
towarzyszyl im przez caly rejs. Przezyli tez chwile grozy, gdy otarli si¢
o nadciagajacy znad Pacyfiku huragan Adrian. 20 maja zacumowali na
Jamajce, nastgpnie skierowali si¢ na Kube¢. Prognozy pogody byly podob-
ne: wiatry zmienne, czyli dalej Zegluga na silniku. Upal byt gorszy niz na
réwniku. 30 maja wplyneli do mariny Hemingway w Hawanie. 3 czerwca
zakonczyli rejs.

Nastepna zaloga z kapitanem Andrzejem Pochodajem wyplyneta
4 czerwca z Hawany w kierunku Bermudéw, gdzie zawingli 15 czerwca.
Zatankowali paliwo, uzupelnili wodg i nastepnego dnia wyptyneli na oce-
an. Wciaz zmagali si¢ ze stabymi zmiennymi wiatrami, co nie pozwalalo
im rozwing¢ skrzydet i pogna¢ do przodu. Ocean w 40% przeptyneli na
silniku. 3 lipca dotarli na resztkach paliwa do archipelagu Azoréw w Euro-
pie. Postdj trwal zaledwie kilka godzin na uzupetnienie zapasow. 16 lipca
okolo godziny piatej nad ranem, w okolicach pozycji 43°07°N, 009°22'W,
przecieli kurs ,,Panoramy” z 22 wrzesnia 2004 roku. Tym samym zamkneli
petle zatoczong dookota Ameryki Potudniowej. Tego samego dnia, z dwu-
dniowym opdznieniem, wplyneli do La Coruiy.

17 lipca zaloga Jerzego Kosza ponownie rozpoczela wyscig z czasem.
Mieli 1600 Mm i 12 dni do planowanego terminu powrotu do Gdan-
ska. Zatoke Biskajska przeszli w dwie doby. 21 lipca powrdcili na potku-
le wschodnig. 22 lipca zawineli do Dunkierki. Morze Péinocne przecieli
jednym skokiem. W wolnych chwilach sprzatali jacht, odrdzewiali sko-
rodowane powierzchnie i nadali mu l$nigcy wyglad. 25 lipca przekroczyli
Kanat Kilonski i zatrzymali si¢ na moment w Laboe. 28 lipca ,,Panorama”
zawinela do Leby, wracajac po 326 dniach do Polski.

Przy dzwigkach orkiestry 29 lipca o godz. 17.00 wroctawska ,,Panora-
ma” zacumowala przy nabrzezu w samym centrum Gdanska, powracajac
szczesliwie do ojczyzny z wyprawy ,,dookota Ameryki Potudniowej i do
brzegéw Antarktydy”. Ttumy ludzi zgromadzonych na nabrzezu w Gdan-
sku mogly oglada¢ ,,Panorame” w kiebach dymu i §wiatla, podziwiajac jej
dostojnosc i elegancje.
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»Panorama” w wy-
prawie odwiedzita: Niemcy,
Belgie, Francje, Hiszpanie,
Wyspy Zielonego Przy-
ladka, Brazylie, Argenty-
ne¢, Urugwaj, Chile, Peru,
Ekwador, Paname, Ja-
majke, Kube i Portugalig.
Przeptyneta 28280 Mm

w czasie 5592 godzin. Zato-
gi liczyly w sumie 99 os6b
(w tym liczba uczestni-

kéw wyniosta 83 - nie-
ktérzy bowiem plyneli
w dwdch, trzech i czterech
etapach). Wszystkie etapy
dostarczaly uczestnikom
niezwyklych wrazen. Po-
mimo  zréznicowanych
pod wzgledem wieku, sta-
zu morskiego i tempera-
mentéw zaldg, Zycie na jachcie przebiegalo bez zaklécen. Organizacja
tak wielkiej wyprawy mobilizowata uczestnikéw do duzego wysitku, po-
mysfowosci i wyrzeczen oraz dbania o jacht i jego stan techniczny. Moze
sie wydawad, ze etapy wokol przyladka Horn byly bardziej atrakcyjne
od pozostalych. Nie jest to prawda. Kazdy etap mial swoje atrakcje: te
planowane i te, ktérych nie mozna bylo przewidzie¢, mial swoja drama-
turgie i chwile niespotykane w innych etapach. Jedne zalogi zmagaty sie
z tropikalnymi upatami i brakiem wiatru, inne z przejmujacym chtodem
Antarktydy i sztormami w Cie$ninie Drake’a. Wiekszo$¢ borykata sie
z problemami poludniowoamerykanskiej biurokracji. Wielu zobaczylo
po raz pierwszy Krzyz Potudnia. Uczestnicy wyprawy taczyli zeglarstwo
znurkowaniem, trekkingiem, zdobywaniem szczytéw oraz zwiedzaniem.
Pobyt w Ameryce przedluzali tak, zeby mdc zwiedzi¢ w glebi ladu takie
turystyczne peretki, jak: Los Glaciares National Park wraz ze szczytami
Fitz Roy i Cerro Torre, jezioro Titicaca, ptaskowyz Nazca, Cuzco, Machu
Picchu, nie wspominajac o takich miejscach jak plaza Copacabana w Rio
de Janeiro.

Trasa wyprawy ,Panoramy

" (oprac. B. Skut)
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Jak nazwa wyprawy wskazuje, celem calego przedsiewziecia byto
dotarcie na Antarktyde i zaloga kapitana Piotra KuZniara to osiggnela.
Pragneli takze wptyna¢ do Zatoki Malgorzaty, co, niestety, okazalo si¢ nie-
realne. Na dalekim potudniu panowaly wyjatkowo niekorzystne warunki
lodowe. Takiego zlodzenia nie byto podobno przez ostatnie kilkanascie lat.
Osiagniete zostaly jednak inne rekordy.

Czy wyprawa znajdzie swoje miejsce w historii? Tak.

»Panorama” to drugi polski jacht, ktéry przekroczyt 13 stycznia 2005
roku potudniowe koto podbiegunowe, 14 stycznia 2005 roku osiggnal po-
zycje najdalej wysunieta na potudnie: 67°18,6’S, 070°17,1’'W (niestety, nie
pobil rekordu ,,Gedanii”). Zaloga ,,Panoramy” 19 stycznia 2005 roku wy-
ladowata na statym ladzie Antarktydy, zdobywajac szczyt Hauron (1300 m
n.p.m.) na Ziemi Grahama: 64°54’S, 062°57’W.

»Panorama” to sz6sty polski jacht na wodach antarktycznych. W rejo-
ny te dotarly wczesniej: ,,Gedania” (1976), ktéra optyneta Wyspe Adelajdy,
przekraczajac potudniowe koto podbiegunowe, ,,Pogoria® (1981), ,,Zawi-
sza Czarny” (1999), ,Stary” (2003), ,Zjawa IV” (2004), ktore dotarly do
wyspy King George polozonej w Szetlandach Potudniowych (,,Zjawa IV”
dotarla takze do wyspy Deception oraz do stalego ladu: 64°35’S naprzeciw
wyspy Anvers). Dalej polskie jachty nie odkrywaty trudnych wéd antark-
tycznych.

W wigkszosci etapdw przezwycigzylismy niesprzyjajace warunki po-
godowe, ktore wbrew statystyce nie powinny sie pojawi¢. Jacht powrécit
do kraju w bardzo dobrym stanie technicznym i juz 1 sierpnia wyplynat
w dalszg trase po wodach Battyku.

Ewa Skut
(skrét artykutu ,, Panoramg” do brzegéw Antarktydy, ,Zagle”, 2005, nr 12)

Dane techniczne:

Jacht stalowy typu Rigel, poktad teakowy, zbudowany we Wroclawskiej
Stoczni Rzecznej w 1986 roku wedlug projektu Kazimierza Michalskie-
go. Typ ozaglowania: kecz bermudzki, dtugos¢ 15,84 m, szerokos¢ 4,24 m,
zanurzenie 2,42 m, powierzchnia ozaglowania 100 m? liczba koi 10, sil-
nik Andrychéw, lic. Leyland 44 KM, przekiadnia hydrauliczna. Armator/
wila$ciciel: Jacht Klub AZS Wroclaw.

,Bona Terra”
Kapitan: Janusz Stowinski

acht ,Bona Terra” mial w swej
]historii kilka znaczgcych sukce-
séw, m.in. oplyniecie globu trasa
pasatowa (1996-2001) i kilkakrot-
ne okrazenie przyladka Horn
(2005-2006-2007-2008). Jako
pierwsza polska jednostka dotart
na Georgie Poludniows i réwniez
jako pierwsza polska jednostka
zszedl ponizej 68 stopnia szeroko-
$ci geograficznej potudniowe;.

»Europe-South America-An-
tarctica-Cape Horn 2005-2006"
- tak brzmiala oficjalna nazwa
pierwszej wieloetapowej wyprawy,
ktéra rozpoczeta si¢ w Triescie.
Jacht po przejsciu Gibraltaru i krétkim pobycie na Wyspach Kanaryjskich
dotarl do Wysp Zielonego Przyladka, nastepnie po przeptynieciu Atlan-
tyku zawingl do Rio de Janeiro. Czteroosobowa zaloga: Janusz Stowinski,
Andrzej Liziniewicz, Andrzej Kucharczyk i Marian Kowalczyk doptyneta
do Buenos Aires. Tam do skladu dotaczyt Tomasz Jézik. Przez Mar del
Plata, Falklandy, Wyspe Stanoéw i cie$nine Le Maire ,,Bona Terra” dotarfa
do Ushuaia, by stamtad po obowigzkowym pobycie w Puerto Williams
wyruszy¢ w kierunku Hornu.

Przez calg noc Zegluga na zmiane na silniku albo na zaglach, dopie-
ro nad ranem wiatr si¢ wzmaga. Wieje gltéwnie z zachodu, ale pomiedzy
Picton a Navarino dmucha od rufy i to coraz mocniej. Rano bierzemy ref
na grocie i zmniejszamy kliwer, by koto potudnia zapisa¢ w dzienniku
6-7°B. Na dobre jednak dmuchnelo, kiedy wyszlismy spod ostony wyspy

J. kpt. zZw. Janusz Stowinski
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,BonaTerra” pod Hornem. Od lewej: Kari, Marian Kowalczyk, Andrzej Liziniewicz, Janusz Stowinski (kapitan),
Tomasz Jozik i Andrzej Kucharczyk (fot. T. Jozik)

Lennox. Na wiatromierzu do 26 m/s. W miejscu, w ktérym jestesmy, to
niebezpieczne, cho¢ pocieszam si¢, ze mamy sporo wody z lewej burty.
Nie po drodze nam jednak na wschéd. Nie mozemy da¢ si¢ wypchna¢,
bo nie wiadomo, kiedy wiatr troche przysiadzie. Trzeba is$¢ bardziej ostro,
co nie jest przyjemne ani dla zalogi, ani dla jachtu. Lepsze jednak to niz
bra¢ strome, agresywne fale w pot burty. Gdy schowamy sie za Wollaston,
to powinno pofolgowa¢. W pdinocno-zachodniej czesci Bahia Scourfield
jest pono¢ dobre kotwicowisko. Postanawiam, ze tam przeczekamy. Po
paru godzinach przekonalem si¢ jednak, Ze ,,Bona” nie jest w stanie wejs¢
w zatoke. Uciekamy na zawietrzng Isla Freycinet w nadziei, Ze nas ostoni.
Posrodku Bahia Arquistade kotluje si¢ bardzo krétka, wysoka i stroma fala
idaca z kanatu Franklin. Na szczgscie bierzemy ja ,ksiazkowo”. Caly czas
mam watpliwosci, czy zbytnio nie ryzykuje, wybierajac przejscie miedzy
Herschel a Deceit. Wiatr zdaje si¢ zachodzi¢ ku poéinocy i z rzadka osiaga
juz sile sztormu, wiec decyzja moze by¢ stuszna. Jednak czy przechodzac
W najwezszym miejscu, nalezy spodziewac sie osfony? Czy w najmniej ocze-
kiwanym momencie wiatr nie odkreci? Jak zachowa si¢ fala w ciesninie i jaki
jest kierunek wiatru po drugiej stronie? Przeciez wptyw wysokiej wyspy jest
oczywisty! Nie na wszystkie te pytania umiem sobie odpowiedzie¢. Ponow-

Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski, Marian Kowalczyk, Tomasz Jézik »~Bona Terra”
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nie analizuje sytuacje i jestem przekonany, ze nie wchodzimy w $lepy zaulek.
Za dnia bez wzgledu na zmiane wiatru Zeglujemy bezpiecznie.

O godz. 14.15 zapisuje w dzienniku: ,,Przeszlismy szczesliwie. Bogu
dzigki, Ze pozwolil na to przy takim wietrze i tym stanie morza”. Rado$¢
jest jednak krotka. Mimo Ze do wschodniego cypla troche ponad cztery
mile, ,ON” nie zamierza nam si¢ podda¢. Wiatr, ktérego obawialem si¢ za
Paso Mar del Sur, znéw ma poprzednig site. Wskazania wiatromierza nie
spadaja ponizej 24 m/s. Nie mozemy i$¢ na potudnie.

Wszyscy zaczynamy rowniez odczuwaé zmeczenie. Czyzby trzeba
byto odpusci¢? Nie, tej mysli nie dopuszczamy! Przed nami noc, ale tez
i wolna woda po zawietrznej. Kilka tygodni wczesniej bylismy juz w po-
dobnej sytuacji przy Wyspie Stanow. Jesli trzeba bedzie, staniemy w dryf,
ale przeciez szkoda wysokosci. Jestesmy tak blisko i nie mozemy przekro-
czy¢ magicznego potudnika.

Z prognozy argentynskich sil powietrznych wynika, Ze nastgpnego
dnia powinno wia¢ zdecydowanie stabiej. Schodzimy kilkanascie mil na
potudnie, odczuwajac zdecydowang zmiang dlugosci fali. Z prawej burty
daje o sobie zna¢ bezkres oceanu.

Jedli mamy osiagna¢ cel, musimy robi¢ zwrot. Mamy bardzo duzy
»martwy kat”, ale znam ,,Bona Terr¢” i wiem, jakim kursem pdjdzie.

Po godzinie zaczynam wierzy¢, ze si¢ uda. Cala zaloga na pokladzie.
Jacht ciezko pracuje, ale jak zwykle idzie dos¢ sucho. Stuchamy, jak jeczy
pod naporem wiatru.

Wreszcie jest! Okrzyk z nawigacyjnej nie pozostawia watpliwosci.
»Bona Terra” i jej zaloga 27 grudnia 2005 roku o godz. 21.25 UTC prze-
kroczyta poludnik 67°17°W na szeroko$ci 56°01°S i tym samym osiggneta
zamierzony cel. Oplynelismy przyladek HORN!!! Cieszymy sie jak dzieci.
Jest szaro i mglisto, ale na tyle jasno, ze widzimy odlegla o dwie mile wy-
spe. Spowita chmurami, robi ponure wrazenie, jednak dzis i teraz jest to
najpigkniejszy widok. Ciggnie nas jak magnes. Idziemy dalej, nie zmienia-
jac kursu. Chcemy by¢ blizej. Wykorzystac resztki dnia. Blizej - jak tylko
sie da. Wiem, ze tam gleboko, ale wkoto niebezpieczne skatki. To przeciez
HORN! Dwadzieécia minut i w zapadajacym mroku widzimy ,,JA”. Ska-
te, o ktérej marzylismy od tylu lat, a od ktdrej dzielg nas moze trzy kab-
le. Przy tym stanie morza i wyjacym sztormowym wietrze kipiel poraza
nas swoja groza. W glowie rozlega si¢ bezdzwigczny dzwonek alarmowy,
ktéry nie pozostawia watpliwosci. Dos¢! Natychmiast odpadamy, zwrot
i zwiewamy z wiatrem dumni z siebie i jachtu. W przyzwoitej odlegtosci
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,Bona Terra” przy Hornie (fot. T. J6zik)

obchodzimy potudniowo-wschodni najezony skatkami cypel i chowamy
sie za wyspa. Z ,Hornos Control” uzgadniam, ze staniemy i przeczeka-
my w Caleta Martial, tym bardziej Ze front wyraznie szybko przechodzi.
Pézng nocg cumujemy pewnie do boi. Wyborne cygara, ktdre trzymatem
od Buenos Aires, i kieliszek szampana czci nasz prywatny sukces. Zasy-
piamy, nie wiedzac kiedy. Pewnie kazdy z nas we $nie przezywal ostatnia
dobe jeszcze raz wdzieczny Opatrznosci, ze nie postawita nam przeszkod
nie do przebycia. Wiemy, Ze to morze ,,pozwolilo” nam tu by¢. Moze wiec
pozwoli na wiecej?

Rano ledwo wieje. Morze prawie spokojne, a wokdt mgta, ze oko wy-
kol. Nie trzeba wielu stléw - ruszamy natychmiast. Kazdy wie, co ma robi¢.

Silnik wspaniale wspomaga zagle, jest wigc szansa! Wszystko juz gotowe. Tak w 2005 roku wygladaty zabudowania stacji chilijskiej na wyspie Horn (fot. J. Stowiriski)
Chlopcy zrzucanie baczka opanowali do perfekcji. Koo poludnia Kari
wiezie na lad mnie i Andrzeja. Mam niewiele czasu. Wpis do pamigtkowe;j od zachodu. Wiatr 2-3°B i tylko diuga, wysoka fala przypomina, jak byto
ksiegi, pare zdje¢ i wracam. Reszta moze by¢ dluzej, jezeli pozwolg warun- tu wczoraj. Po godzinie, kiedy wszyscy sa z powrotem, ruszamy wokot wy-
ki. ,Bona Terra” schowana dryfuje w malenkiej zatoczce. spy. Kilka mil i znéw jeste$my przy ,,skalce”. Szybka decyzja i ponton znowu
To niesamowite! Wyladowalismy! Mamy pogode, o jakiej mozna byto na wodzie. Jacht pelni role ostony, a od brzegu dzieli nas moze pdt kabla.

tylko marzy¢! Ponaglam przez radio do powrotu. Chcemy optynaé wyspe Chlopcy kraza wokot robigc zdjecia ,,Bony” na tle Hornu. Fantastycznie!
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,Bona Terra” niemal dotyka Skaty (fot. T. J6zik)

Zaryzykuje stwierdzenie, ze jest pierwszym polskim jachtem majacym
takie zdjecia, bedac tak blisko Przyladka. Mozemy prawie dotknac¢ skal.

Morze pozwolilo nam na wiele, nie nalezy wiec przeciaga¢ struny.
Wiemy juz, jak szybko moga zmienic si¢ warunki. Ponton na poklad, zagle
w gore i zegnamy miejsce, ktore dalo nam tyle wrazen, tyle emoc;ji i kosz-
towalo tyle wysitku. Trzeba bylo przeby¢ kilkanascie tysiecy mil, aby by¢
tu tych kilka cudownych godzin.

Teraz 16dka, ktéra byla naszym domem przez ostatnich kilka mie-
siecy, spokojnie zegluje, wiozac nas w strone kanalu Beagle, a my mamy
wspaniale uczucie spetnionych marzen.

Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski, Marian Kowalczyk, Tomasz Jozik
(fragment ksigzki: Pokonac Horn, IKA 2006)

Dane techniczne:

Stalowy, oblodenny kecz typu BRUCEO AS, nieco powiekszony. Rok budo-
wy 1995, dlugos¢ 14 m, szerokos¢ 4 m, zanurzenie 1,9 m, powierzchnia zagli
80 m?, liczba koi 8, dwie kajuty 2-osobowe, silnik Westerbeke 71 KM.

Radostaw Przebitkowski ,Bona Terra”
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,Bona Terra”
Kapitan: Radostaw Przebitkowski

Wczerwcu 1995 poznalem armatora Mieczystawa Kurpisza, ktory
planowal optyniecie §wiata. Zwodowal ,,Bona Terre” w lipcu i, an-
gazujac kapitana i zaloge, wyplynal trasg pasatowa dookota §wiata. Uczest-
niczylem w tej wyprawie w 1999 roku na etapie z Seszeli na Krete.

Gdzie$ na Oceanie Indyjskim po przejsciu rownika Mietek stwierdzit:

- Powoli zamykam wokdtziemski krag i co dalej?

— Twdj jacht sprawdzil si¢ w pasatach, ale jako stalowy ,,Bruceo” stwo-
rzony zostal na najtrudniejsze warunki wyjacych piec¢dziesigtek — odpar-
tem - na Horn.

W kilka lat pdzniej we wrzesniu 2006 roku spotkalismy si¢ na ,,Bona
Terra” w Buenos Aires, gdzie jacht zimowal. Przez siedem tygodni przygo-
towywalismy jacht do wyprawy. Najpierw malowanie i wodowanie, a po-
tem doposazenie i konserwacja.

2 listopada ,,Bona Terra” byla gotowa i wyplynelismy. Zaplanowalem
tras¢ przez Montevideo do Mar del Plata. Spotkalismy tam Tomasza Zyd-
lera, ktéry optynat Horn w 1973 roku jako kapitan na ,,Konstantym Ma-
ciejewiczu”. Tym razem prowadzit duzy amerykanski jacht motorowy.

Plan zakladal wyptyniecie z Mar del Plata p6zng wiosna, kursem na
Falklandy. Wedtug Argentynczykéw Malwiny to integralna czes¢ Argen-
tyny, wiec nie mozna plynac tam dokona¢ odprawy granicznej. Odprawi-
tem si¢ wiec do Chile. Decyzje, czy ptynac prosto do Ciesniny Magellana,
czy najpierw na Falklandy, uzaleznilem od kierunku wiatréw.

Ryczace czterdziestki okazaly sie do$¢ fagodne. Dopiero po przekro-
czeniu 44°S powialo do 10°B z poéinocy. Plynac z falg, znacznie posuneli-
$my sie na potudnie. Po przekroczeniu 46°S z analizy meteo wynikalo, ze
najkorzystniej bedzie zmieni¢ kurs na Ciesnine Magellana.

Po dwunastu dobach 4 grudnia rzucamy kotwice w Punta Delgada
w Cie$ninie Magellana, przed zwe¢zeniem Primera Angostura. Kotwice za-
ciggam silnikiem i czuje, ze chwycila. Chwila odprezenia. Ustawiam alarm
kotwiczny na GPS-ie. Jest juz ciemna noc. Po chwili stysze na GPS-ie alarm
zejécia z kotwicy. Pospiesznie wciggamy kotwice. Po chwili predkos¢ na
GPS-ie przekracza 8 wezldw. Wszystko jasne — wcigga nas prad do Primera
Angostura. Mozliwosci naszego silnika nie przekraczajg 6 weziéw. Z mapy
pamietam, Ze Angostura jest bezpieczna i gleboka. Nawiguje na ploterze
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»Bona Terra” w Seno Chico w kanale Cockburn (fot. S. Ciepliriski)

i kontroluje echosonde. Decyduje sie podejs¢ blisko brzegu, gdzie spodzie-
wam si¢ stabszego pradu. Spada do 5 weztéw. Mamy predkos¢ nad dnem
1 wezel i wracamy na kotwicowisko po godzinie. Tym razem podalismy
cumy na statek ,,Toucan” stojacy na boi. Noc byta juz spokojna.

Do Punta Arenas wplywamy 6 grudnia, a raczej doptywamy, bo role
portu pelni nieosloniety pirs. Liczba jachtéw tez skromna, jak na 100-ty-
sieczne miasto, razem z miejscowym trzy jachty.

Plynac na potudnie, 16 grudnia osiaggamy trawers przyladka Froward -
najbardziej na potudnie wysuniety fragment czesci kontynentalnej Ameryki.

Plynac kanatami Magdalena i Cockburn nocujemy kilkakrotnie w do-
brze ostonietych zatokach. Cumujemy na dtugich linach do skat i drzew,
niejednokrotnie w sasiedztwie lodowcédw sptywajacych do wody, jak na
przykiad w Seno Chico.

Przy drugiej probie udaje nam sie 20 grudnia wyjs¢ z kanatu Cockburn
na Pacyfik. Po lewej burcie zostawiamy wyspy Camden i powoli tracimy
lad z oczu. Nastepnego dnia mijamy wyspy Ildefonso, aby w dniu osiem-

Radostaw Przebitkowski ,Bona Terra”

Zatoga w Seno Chico, kanat Cockburn. Od lewej: Sebastian Cieplinski, Karol Zadykowicz, Rafat Banaszek,
Radostaw Przebitkowski, Mieczystaw Kurpisz (z archiwum wyprawy)

nastych urodzin mojego syna 22 grudnia o godz. 06.29 osiagna¢ trawers
przyladka Horn. Uczcili$my to rozbiciem gipsowego krasnala, przemyco-
nego przez Rafala z kraju.

Jestesmy z powrotem na Atlantyku, a wiatr odkreca na NE, co unie-
mozliwia nam miniecie wyspy Navarino od wschodu. Wplynelismy wiec
do Seno Grandi na poludniowo-zachodniej stronie Navarino, aby p6zniej
mina¢ wyspe od zachodu. W Seno Grandi z powodu zwarcia w instala-
cji elektrycznej silnika zostalismy az do 25 grudnia. Tak wigc spedzilismy
tam $wieta, na odludziu i bez chleba. Lecz wina nie zabraklo. Byla to naj-
skromniejsza i najbardziej niezwykla moja Wigilia.

Do Puerto Williams wptywamy 29 grudnia i tu spedzamy sylwestra.
Byla okazja do wypicia toastu w towarzystwie Christophe’a Auguina, zwy-
ciezcy Vendée Globe z 1997. Tu tez ponownie spotykamy si¢ z Tomaszem
Zydlerem, ptynacym dalej na Antarktyde.

5 stycznia opuszczamy Puerto Williams i ruszamy przez cie$nine
Le Maire na otwarty ocean. Zgodnie z prognoza najpierw jest fagodnie,
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»~Bona Terra”
Kapitan: Andrzej Kwiatek

2 X1 2006,19 1
Buenos Aires
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orn - czym on jest? Magia, magnesem, marzeniem? Szczesliwi ci,
ktérych marzenia si¢ spelniaja.

Wici wyprawy do magicznego przyladka rozestal wspanialy zeglarz
Tadeusz Krawczyk. Zatoga skompletowala si¢ w ekspresowym tempie.
S Zaokretowalismy sie 14 listopada 2007 roku. Janusz Stowinski przedsta-
e wil nam plan wyprawy i jacht. Nastepny dzien poswigcilismy na zaprowian-

towanie. Po poludniu udali$my si¢ na zwiedzanie urokliwego miasteczka

Ushuaia. Milym akcentem wieczoru byla wizyta w restauracji.
Péznym wieczorem oddaliémy cumy i skierowalismy si¢ do Puer-
RN~ _ to Williams na wyspie Navarino. Zasadniczo Puerto Williams mozna
"V Oceants® B |, \ wsowe B S [ by oming¢, gdyby nie masa zezwolen i pozwolen, ktére trzeba uzyskac
' 3 o | T ' L w mieszczacej sie tam Armada de Chile. To wlasnie tu decyduje sie¢ caly los
wyprawy. Wojskowi urzednicy mogg si¢ zgodzi¢, by zaloga ptynela w kie-
runku Hornu, ale nie muszg. Najczesciej zgoda jednak jest, podobnie bylo
! ] i tym razem. Wizyta w Puerto Williams decyduje tez o przebiegu rejsu.
"y / . Wojskowi urzednicy wyznaczajg trase, ktéra jacht moze plynaé. Oczywi-
"é%%i?’@smnley . / $cie nie wskazuja drogi mila po mili, lecz wyznaczaja punkty, w ktérych
Folkigppatoias) | ‘ nalezy zglosi¢ sie przez radio. Krepuje to nasze plany, ale innego wyjscia
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a potem wiatr dochodzi do 11°B. Wiele dni wieje z SW, tworzy sie wysoka it ‘b\\— e

fala do 10 m. Zegluga staje sie trudna. Nie mozna gotowal. Przy sterze Y | /7

zmieniamy sie co godzing, dluzej nikt nie jest w stanie wytrzymac. /
Buenos Aires osiggamy 19 stycznia po 13 dobach. Lacznie przeptyne- f

lismy 3694 Mm w ciagu czterech miesigcy. v / s/y Bona Terra 14+29.X1.2007
W Buenos Aires przygotowujemy jacht do zimowania. Planujemy |

w sezonie 2008/2009 osiagnigcie Antarktydy. Niestety 13 marca 2008 roku |

»Bona Terra” tonie pod Hornem. Janusza ratuje Armada. :

Na Antarktyde ptyne dopiero w 2012 roku na ,,Polonusie”. :

/ / - podejicie nr 1
~— odraucenia 12'B £ SW
—— podejicie nr 2 dobycie Hornu
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Zatoga ,Bona Terry”. Od lewej: Zbigniew Pyra, Jan Cymer, Krzysztof Sikorski, Tadeusz Krawczyk, Jarostaw
Gawrysiak, Janusz Stowinski, Andrzej Platek (fot. J. Gawrysiak)

Po odprawie w Puerto Williams wyruszyliSmy wieczorem 16 listopada
w kierunku Cie$niny Drake’a. Niestety, Armada de Chile przez radio na-
kazata nam powr6t do portu bez podania przyczyny. Okazalo sie, ze w ich
dokumentach przyptyneto nas osmiu, a wyptyneto dalej siedmiu. Dopiero
rozmowa na ladzie wyjasnita, ze Czech Jarostaw Pawliczek, ktérego zabra-
lismy z Ushuaia do Puerto Williams, zostal w Puerto Williams, i moglismy
kontynuowac rejs.

Zmienno$¢ pogody na ,koncu $wiata” jest niesamowita. W ciggu
chwili sfoneczna pogoda zamienia si¢ w czarng wichure. W ciagu cztero-
godzinnej wachty pogoda potrafila trzykrotnie przynies¢ stonce, deszcz,
$nieg i grad. Mimo to ptynelo si¢ dobrze.

Jacht od Hornu dzielilo okolo o$miu mil morskich. Przy nie zmienia-
jacej si¢ pogodzie wystarczylyby niecale trzy godziny, by ming¢ granice
Atlantyku i Pacyfiku. Prognoza internetowa byta nie najgorsza i zapowia-
dala wiatr 8°B. Nie byta jednak do konca trafna.

Andrzej Kwiatek »~Bona Terra”
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Na jachcie nie dziatal wiatromierz, fatwo mozna bylo jednak wyczug,
ze 6semka na skali juz dawno zostala przekroczona. Im blizej celu, tym
wiatr wzmagat si¢ bardziej. Juz po powrocie do Ushuaia okazalo sie, ze
tego dnia (17 listopada) wialo 11-12°B z potudniowego zachodu. Na ladzie
w Punta Arenas predko$¢ wiatru przekroczyta 110 kilometréw na godzine,
ludzie mieli problemy z chodzeniem z powodu sity wiatru.

W odleglosci 8 mil od Hornu wiatr z SW wyznaczat kierunek rejsu.
Z zarefowanymi zaglami, z wylaczonym silnikiem ,,Bona Terra” ptynela
baksztagiem lub fordewindem z predkoscig ponad siedmiu weztéw. Fale
szybko przybieraly na sile, rosty. Jacht jednak dobrze sobie z nimi radzit,
regularnie zmieniajac pozycje pokladu z poziomu na pion. Gorzej i niebez-
pieczniej dzialo si¢, gdy jacht zaczety atakowac ,dziady”. ,Dziad” to fala
z dwoma bliskimi szczytami, jednym wyzszym od drugiego. Ten pierw-
szy szczyt jacht przechodzi bez wigkszych probleméw, bujajac si¢ na nim,
drugi trafia jednak prosto na poklad, przelewajac przez niego tony wody.
To prawie jak nurkowanie - stojac za sterem sternik trzyma si¢ kabestanu,
ktéry znajduje si¢ nad glows, a nogami stoi na krawedzi tawek kokpitu
i wstrzymuje oddech, az jacht wyjdzie spod wody, a maszty lezace na wo-
dzie przyjma normalne pionowe polozenie.

Pierwszy ,,dziad” uszkodzit brezentowsq szprycbude, drugi rozniost ja
w drobny mak, wyginajac rurki stelaza. Niebezpiecznie zacze¢lo sie robic,
gdy na widnokregu pojawily si¢ skaty Ziemi Ognistej. Jasne stalo sig, ze
trzeba stad ucieka¢. Na silniku i z malym sztakslem ,,Bona Terra” dotar-
ta do Wyspy Stanéw. Tam wiatr ostabt i nareszcie moglismy decydowac,
gdzie plyniemy. Walka ze sztormem trwala dwa dni. W tym czasie odzy-
wialismy sie¢ tylko czekoladg i wodg mineralng.

Ostatecznie 19 listopada 2007 o godz. 19.25 dotarliémy do Bahia Aguir-
re na kotwicowisko, gdzie udato nam si¢ zacumowac¢ do wielkiej stalowej
boi. Okazalo sig, ze oprdcz zniszczonej szprycbudy utracilismy tylko jedna
cume, ktéra znajdowala si¢ pod tratwa ratunkowg i woda jg wyptukata. Tu
przyszed! czas na usuwanie uszkodzen - gléwnie naprawe zagli i klar falu
grota, ktorego szekla zatrzaskowa otworzyla si¢ pod naporem wody i fal
poowijal sie na gérnym salingu i topie grota. 20 listopada rozpoczelo sie
drugie podejscie do Hornu.

Trudno powiedzie¢, czy za drugim razem bylo fatwiej. Na 20 mil przed
Hornem nadchodzi prognoza - silna dziewigtka prosto w dziéb i caly czas
pod prad o predkosci okoto 2 weztéw. Okazalo sig, Ze na wodzie tez mozna
»mie¢ pod gérke”. Do przodu mozna bylo juz tylko halsowaé. Czas naglil,
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Wpis do ksiegi pamigtkowej na Hornie (fot. J. Stowiriski)

sita wiatru systematycznie rosta, a cel, cho¢ juz w zasiegu wzroku, to wcigz
daleko. Wreszcie stalo sie. 21 listopada o godz. 14.37 ,,Bona Terra” przeply-
neta granice dwoch oceanéw. Stonce, ktdrego nie bylo juz od kilku dni, na
krétko zaswiecito. Po 40 minutach od miniecia Hornu znéw wialo pelne
9°B z zachodu.

W drodze powrotnej zatrzymali$my si¢ w zatoce Martial, gdzie stane-
lismy na kotwicy. Niestety, okoto godz. 23.00 obudzily nas alarmy kotwicz-
ne GPS-6w, ktore byly czujniejsze od wystawionej wachty kotwicznej. Za
plecami mielismy skaly wyspy Freycinet, zapas bezpiecznej wody wynosit
mniej niz dwie mile i oczywiscie winda kotwiczna nie dziatala. W wielkiej
nerwdéwce i ogromnym wysitkiem udato si¢ sklarowa¢ kotwice i uzyska¢
pelng manewrowos¢ przed zepchnigciem na skaty.

Pézniej juz tylko powrét do Ushuaia przez Puerto Williams i wizyta
w kultowej tawernie na zatopionym parowcu.

Andrzej Kwiatek

Ewelina Gallas, Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski »~Bona Terra”

Tradycyjny hornowy toast. Od lewej: Janusz Stowiriski, Dominik Grott, Zbigniew Romanowski, Krzysztof
Dedek, Dominik Matuszczak i Andrzej Kucharczyk (fot. T. J6zik)

»~Bona Terra”
Kapitan: Zbigniew Romanowski

3 takie miejsca, ktdre czas omija. W ciszy i spokoju pozostaja na ubo-

czu, odporne na posdpiech i zmiany. Puerto Williams jest takim miej-
scem. Przez dwa lata nic sie tu nie zmienilo. Po szutrowych, wyboistych
uliczkach przechadzajg si¢ konie.

Ostatnie zakupy, odprawa i wyptywamy. Porcik jest tak maly, ze az
trzy jachty muszg zrzuci¢ cumy, by zrobi¢ miejsce. Pogoda znéw nam
sprzyja. Jest cieplo, zachodzace stonce podkresla kolor porastajacych gory
laséw, rzuca na lodowe czapy smugi $wiatla. Woda nabiera czerwono-fiole-
towych odcieni. Jest juz ciemno, gdy mijamy Puerto Toro. Swit zastaje nas
w Bahia Nassau. Wieje staby wiatr z baksztagu, stoneczko $wieci - sielan-
ka. Smiejemy sie, ze to zastuga Krzysztofa - ksiedza pracujacego w Pilznie,
ktdéry dobra pogode zatatwil u swojego ,,szefa”. Stawiamy blister. Po chwili
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Magiczna msza przy Skale (fot. T. J6zik)

olbrzymi bialo-czerwony Zagiel wypelnia sie¢ wiatrem. Az trudno uwie-
rzy¢, ze jeste$my kilkanascie mil od Hornu, na wodach uznawanych za
najniebezpieczniejsze na $wiecie. Tomek i ja trzeci raz pokonujemy te tra-
se, Janusz przestat liczy¢. Nie potrzebujemy map ani GPS-a. Brzegi sa tak
znajome jak ulica, przy ktérej mieszka si¢ latami.

Wiatr siada zupelnie. Zrzucamy zagle i na silniku doptywamy do wyspy
Wollaston. Wychodzimy z cie$niny i oto jest — przyladek Horn. Notujemy
czas: 24.01.2008, godz. 23.37 UTC. Dla naszych towarzyszy, ktérzy dotarli tu
bez najmniejszych problemdw, to zaden wyczyn - ot, rekreacyjna wyciecz-
ka. Nie przezyli, tak jak nasza trojka, sztormu w Bahia Nassau, nie widzieli
monstrualnych fal, ktére przychodzg z otwartego oceanu. Mamy szczgscie.
Niestety, czas pokazal, ze nawet najdluzsza dobra passa kiedys sie konczy.

Kto raz dotart do ,,Skaly”, zapamieta ja na zawsze. Nie wiem, ile razy
trzeba by tu by¢, by widok wysmaganych wiatrem grani nie przyspieszat bi-
cia serca, nie wzbudzal emocji. Tym razem s one innego rodzaju — wrecz
mistyczne. Krzysztof celebruje msze. Naszym kosciolem jest ocean, niebo,
biale plamy piany na wodzie i szybujace woko? albatrosy, ottarzem Skala.
Pod owiewka proste, kamionkowe naczynia, sutanna zalozona na sztormiak,

Ewelina Gallas, Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski
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»Bona Terra” w Zatoce Admiralicji (fot. T. J6zik)
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,Bona Terra” przy wraku na wyspie Enterprice (fot. T. J6zik)

wzajemna blisko$¢ sprawiaja, ze nawet niewierzacy wsrod nas poddaja si¢ na-
strojowi. A kiedy w trakcie podniesienia na zachmurzonym niebie pojawia
sie tecza, ciarki przechodza po plecach. Krzysztof méwi o drodze, o dazeniu
do celu, ktérym réwnie dobrze moze by¢ Antarktyda, jak i drugi czlowiek...

Pézniej dociera do nas, jak bardzo zmienit si¢ Horn. W miejscu skle-
conych z byle czego chatek, w ktoérych miescila si¢ chilijska baza, stoja
nowiutkie, kolorowe domki. Przy schodach, po ktérych wspinalismy sie
do Pomnika Albatrosa - pomnika upamietniajgcego tych wszystkich, ktd-
rych Horn pokonal, nowoczesna wyciagarka. Jeszcze kilka lat, a powstanie
tu port, stang nowoczesne hotele, a wycieczkowce wypluwac beda tysiace
turystow pragnacych postawi¢ stope na krancu Ameryki Potudniowe;j.

Po przeptynigciu Ciesniny Drake’a jacht dotarl do Stacji im. Arc-
towskiego, nastepnie kierujac sie na potudnie zawinal na wyspy: Nelson,
Medialuna, Deception, Enterprice i Wiencke, by po pokonaniu kanatu
Le Maire 10 lutego o godz. 21.00 UTC przekroczy¢ kolo podbiegunowe.
W swym rejsie na potudnie ,Bona Terra” dotarta do Wysp Alexandro
Rios. Najdalsza zanotowana pozycja to 68°26,15’S w dniu 11 lutego o godz.
21.05 UTC. Ponownie optywajac Horn 18 lutego 2008 roku o godz. 23.10
UTGC, jacht dotart do Ushuaia 26 lutego o godz. 12.30 UTC.

Ewelina Gallas, Andrzej Kucharczyk, Janusz Slowinski
(fragmenty ksigzki Ostatni rejs ,Bona Terry”, IKA 2010)

Ewelina Gallas, Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski »~Bona Terra”
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»,Bona Terra”
pokonana przez Horn

zien 8 marca 2008 roku mial by¢ poczatkiem kolejnego po ,Sails on

Antarctica 2007/2008” etapu w historii jachtu ,,Bona Terra”. Zaktadat
on powrdt do Europy przez Australi¢ i Ocean Indyjski. Samotny rejs Janu-
sza Stowinskiego przez Pacyfik byl pierwszym z zaplanowanych etapow.
»Bona Terra” bez problemu okrazyla Horn i biorgc kurs na potudniowy
zachodd, 11 marca znalazla si¢ okolo 70 mil od przyladka. Wtedy nasta-
pilo zalamanie pogody. Sztorm z wiatrem dochodzacym w porywach do
188 km/h przy fali przekraczajacej 8 m spychat 16dke na wschod. Po pot-
torej doby sztormowania ,,Bona Terra” znalazla si¢ znéw okoto 17 mil od
Hornu. Zabraklo kilku godzin, by bezpiecznie schowac sie za wyspy.

Fragmenty tlumaczenia zeznania zloZonego przed Komendantem
III Strefy Morskiej Armada de Chile przez prowadzacego jacht s/y ,,Bona
Terra”, kpt. Janusza Stowinskiego w dniu 14 marca 2008 roku

»Krétko przed godzing druga w nocy 13 marca w lewa burte uderzy-
ta niespodziewanie fala idgca z zupelnie innego kierunku niz podstawowy.
Musiata by¢ gigantyczna. Jacht polozyt si¢ bardzo gleboko, nabierajac nieco
wody przez zejscidwke, po czym wroécil do normalnej pozycji. Po wypom-
powaniu wody i uporzadkowaniu wnetrza sprawdzitem poktad, olinowa-
nie, tratwe itp. Fala nie spowodowata zadnych szkod. Po okolo pét godziny
zszedlem do kabiny, by co$ zjes¢ i nieco odpocza¢. Nie zdgzytem. Ustyszalem
potworny ryk nadbiegajacej fali, po czym rzucilo mng w kierunku, ktérego
nie potrafi¢ okresli¢. Czulem tylko, ze jacht jest rolowany i zalewany woda,
a jarazem z nim. Nie wiem, ile obrotéw wykonat jacht i jak dtugo to trwato.
Na tyle jednak dtugo, ze zaczatem si¢ dusi¢. Gdy jacht w konicu si¢ podniost,
bytem caly mokry i odczuwalem bardzo silny, ostry bol w plecach i klatce
piersiowej, prawie uniemozliwiajacy mi oddychanie.

Nie bytem w stanie uzmystowi¢ sobie uptywu czasu. To wszystko
dzialo sie jakby poza mna. Nie czulem leku ani paniki przed utratg zycia.
Czulem pogodny spokoj i catkowite pogodzenie z losem - co teraz wydaje
mi si¢ niezrozumiale. Wiem, Ze z wyzigbienia organizmu tracitem okreso-
wo $wiadomos¢ i dlatego prawdopodobnie nie styszalem samolotu, ktory
przelecial nisko nad jachtem.

Uslyszatem natomiast co$, co wydato mi si¢ odglosem pracujacej $ru-
by statku. Nie wiem, skad wziglem sily, aby przezwyciezy¢ bdl, ostabienie,
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Drnycha ,BonaTerra"i trawler ,Antarctic Bay” (Zrédfo: Internet)

odretwienie i cze$ciowy paraliz, ale zblizylem sie do zejscidowki i zobaczy-
tem, ze blisko jachtu jest statek rybacki. Zaczatem dawa¢ znaki reka. Zo-
baczylem czlowieka na pokladzie, ktéry tez dawal mi znaki. Pomyslalem
- Boze! Dzigkuje, Ze darowales$ mi zycie.

Zaloga statku zaczeta krzycze¢ do mnie «skacz!, skacz!». Balem sig, ze
nie zdolam si¢ utrzymac i spadne do wody miedzy statek a jacht. Uchwy-
citem kolo tak mocno, jak tylko potrafilem, i skoczylem. Z potwornego
bdlu nie pamietam, jak wyciggnigto mnie na poktad. Znalaztem si¢ w po-
mieszczeniu, gdzie zdjeto ze mnie kombinezony, okryto kocami, a nogi
rozgrzewano w goracej wodzie. Przez caly czas towarzyszyto mi kilka
0so6b, ktdre si¢ mna zajmowaly. Fragmentarycznie pamig¢tam transport do
Puerto Williams i do szpitala”.

Chronologia akcji ratowniczej na podstawie informacji przekazanych
Januszowi Stowinskiemu przez kapitana portu Puerto Williams oraz kapi-
tana statku ,,Antarctic Bay”

Okoto godziny 07.00 LT, czyli okolo 5 godzin od wypadku, Centrum
Koordynacyjne Ratownictwa Morskiego w Valparaiso (MRCC Chile)
odbiera sygnal radioptawy jachtu. Przystapiono do realizacji procedury
przygotowawczej do wszczgcia akeji ratowniczej. Na poszukiwania jachtu
wystany zostaje samolot patrolowy P-111, ktéry okoto godz. 11.00 LT loka-
lizuje jednostke, przekazujac dokladna pozycje. Ze wzgledu na warunki
jednostki marynarki chilijskiej, wypelniajacej zadania stuzb ratowniczych,
jakimi dysponuje w tym momencie Dowddztwo III Strefy, nie sa w sta-

Ewelina Gallas, Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski »~Bona Terra”
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Zatoga kutra patrolowego ,Isaza” transportuje Janusza Stowinskiego na lad (Zrédfo: Internet)

nie wyj$¢ w morze. Do akgji zostaje skierowany statek ,,Faro de Hercules”
i trawler rybacki ,,Antarctic Bay”, ktéry dociera w rejon poszukiwan okoto
godz. 13.20 LT. Warunki w momencie akcji ratowniczej byly nastepujace:
wiatr w porywach do 70 wezléw, wysokos¢ fali 8 do 10 metréw. O godz.
14.25 LT, dzigki perfekcyjnemu manewrowaniu trawlerem w tak trudnych
warunkach, udaje si¢ za pomoca przejetej przeze mnie liny z kotem podja¢
mnie na poklad. ,,Antarctic Bay” otrzymal polecenie udania si¢ do Caleta
Leon, aby pod oslona wyspy przekaza¢ mnie na kuter patrolowy ,Isaza”,
co nastgpilo okolo godz. 19.00 LT. Po péinocy 14 marca 2008 roku znala-
zlem sie w szpitalu wojskowym w Puerto Williams, skad po dwdch dniach
przetransportowano mnie do kliniki w Punta Arenas.

Bardzo zle warunki atmosferyczne utrzymujace si¢ w okolicach
Hornu jeszcze przez kilka dni wykluczyly jakakolwiek szanse na podje-
cie akcji ratowania jachtu. Ostatni raz odnotowano jego pozycje 15 mar-
ca. Dalsze losy ,,Bona Terry” sa nieznane.

Ewelina Gallas, Andrzej Kucharczyk, Janusz Stowinski
(fragmenty ksiazki Ostatni rejs ,Bona Terry”, IKA 2010)



~Luka”
Kapitan: Tomasz Lewandowski

yt dzien 53. urodzin kapitana Tomasza Lewandowskiego, gdy z Car-

tageny w Kolumbii wyszta w morze w kierunku Panamy stawna juz
»Luka”. Na jej pokladzie oprocz kapitana byla jego zona Beata i czwor-
ka pasazeréw. W dniu 13 lipca 2012 roku jacht byt w poblizu Isla Grande
u wybrzezy Panamy. I wtedy stalo si¢. Po péinocy, podczas naprawy steru,
kapitana Lewandowskiego dopad! atak serca. Proby utrzymania go przy
zyciu do czasu nadejscia pomocy nie udaly si¢ i okoto godz. 4.00 zmartl.
Jego cialo zostalo skremowane w Panamie, 16 sierpnia za$ jego prochy,
zgodnie z wolg zmarlego, rozsypane zostaly na wodach oceanu. Odszedt
na wieczng wachte za wczesnie, ale jego imig zapisalo si¢ na kartach histo-
rii polskiego i $wiatowego Zeglarstwa na zawsze.

Tomasz Lewandowski urodzit si¢ 9 lipca 1959 roku w Itawie. Zawsze
chcial by¢ zeglarzem i nim zostal. Mial niespetna 20 lat i juz zeglowal na
wlasnym 7,5-metrowym jachcie o nazwie ,,Luka”. Potem losy rzucity go
do Ameryki. W Stanach Zjednoczonych pracowal w réznych miejscach,
plywal tez na Morzu Barentsa. Tam poznal swoja przyszia zone Beate, kto-
ra od poczatku wiedziala, Ze najwiekszym marzeniem Tomasza jest rejs
dookota §wiata. Dtugo szukali odpowiedniego jachtu, az wreszcie trafili na
zbudowany we Francji w 1982 roku 17-metrowy kecz typu Mikado 56. To
byto to! Ponad dwa i p6t roku trwal remont, az wreszcie na poczatku 2007
roku jacht byl gotow. Na rufie widniala jego nazwa. Oczywiscie ,,Luka”,
a pod nig nazwa portu macierzystego: Gdynia. Kapitan tez byt gotéw. Po-
tamane w wielu miejscach kosci reki wlasnie si¢ zrosty. Gotdéw byl takze
jego towarzysz pies Wacek.

Wyplyneli 6 marca 2007 roku z meksykanskiego portu Ensenada. Ka-
pitan wybrat trase¢ najtrudniejsza z trudnych: ze wschodu na zachdd koto
przyladkéw Dobrej Nadziei i Horn bez zawijania do portéw. ,,Luka” 77 dni
przemierzala Pacyfik, by wreszcie przez Ciesning Torresa wejs¢ na wody
Oceanu Indyjskiego. Zegluga przez ten ocean nie byta tatwa, ale cena za

Aleksander Kaszowski JLuka”
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przejscie kolo Przyladka Dobrej Nadziei byta wysoka. Kapitan tak to rela-
cjonowal: , Kopnelo nas 20 mil na poludnie od Port Elizabeth, zachodnia
dziesigtka spietrzyla silny w tym miejscu wschodni prad i podniosta wy-
sokie i nadbiegajace z wielu kierunkéw fale. »Luka« wydobywala z siebie
dzwieki w rozpigtosci od zestawu bebnéw i czyneli do koscielnych orga-
néw wlacznie. Fale co jakis$ czas uderzaly w poklad i sterowke”.

Potem byt Atlantyk i zegluga w kierunku przyladka Horn. W dru-
gi dzien Swiat zeglowali miedzy Falklandami i brzegami Ameryki. Do
Hornu pozostalo okolo 400 mil. Nowy Rok 2008 kapitan Lewandowski
i jego zalogant Wacek witali juz pod Hornem. Nastepnego dnia kapitan
donosi: ,,Stoimy na kotwicy, 10 Mm na péinoc od przyladka Horn, scho-
wani w dobrze oslonietej zatoczce, czekamy na nasz wiatr (...) na razie wi-
chura z zachodu”. Byt to 301. dzien rejsu. W konicu ,,nasz wiatr” przyszedt
i w 307. dniu rejsu ,,Luka” optyneta Horn i wyszta na Pacyfik. Pokonanie
Nieprzejednanego pod wiatr klasyczng droga zdarza si¢ bardzo rzadko
i samo w sobie jest wielkim wyczynem. Tym razem bylo ,tylko” jednym
z etapow realizacji wspanialej wyprawy.

Minglo wiele dni zeglugi na péinoc i wreszcie 1 kwietnia 2008 roku
»Luka” zacumowala w Ensenadzie. Wielki rejs zakonczyl si¢ po niemal
392 dniach i przebyciu 28 710 mil morskich. Okotoziemska trase ze wscho-
du na zachdd bez zachodzenia do portéw pokonalo tylko pieciu zeglarzy:
Chay Blyth (1971), Philippe Monet (1989), Mike Goldberg (1994), Jean Van
Den Heede (2004), Dee Caffari (2006). To absolutna superliga Swiatowa.
Dotaczyt do niej kapitan Tomasz Lewandowski, pierwszy Polak, ktory tego
dokonal.

Za ten rejs, zorganizowany i przeprowadzony wylacznie za wlasne
srodki, kapitana Tomasza Lewandowskiego wyrézniono wieloma nagro-
dami, w tym oczywiscie Srebrnym Sekstantem za rok 2008.

Aleksander Kaszowski
Dane techniczne:

Typ Mikado ketch 56, rok budowy 1982, dlugos¢ 17,2 m, szerokos¢ 4,8 m,
zanurzenie 2 m, wypornosc¢ 24 tony, silnik Perkins 128 hp.
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~Selma Expeditions” na Hornie

by zrozumie¢ ide¢ zeglowania na ,Selmie” na dalekim potudniu,

nalezy siegna¢ do genezy powstania jachtu i projektéw na nim re-
alizowanych. Kolebka wypraw antarktycznych i hornowych ,Selmy”
jest wroclawskie srodowisko skupione przy Jacht Klubie AZS Wroctaw.
W kazdej wyprawie najwazniejsi sa ludzie, a taka osobg w $rodowisku
wroclawskim, ktora z pasja i konsekwentnie realizuje swoje zamilowania
oraz zaraza nimi innych, jest kpt. Piotr KuZniar. Bez niego nie byloby tylu
wspanialych wypraw na daleka péinoc i poludnie naszego globu.

Piotr zegluje od 1978 roku, stopien kapitana jachtowego uzyskal
w 1990 roku. Jest rdwniez pletwonurkiem, a z zawodu przyrodnikiem.
Urzekla go przyroda Arktyki i Antarktyki. W 2014 roku mija 15 lat, od-
kad ptywa po wodach polarnych i zaraza tg pasja innych. Pierwszy swoj
rejs polarny poprowadzit w 1999 roku na jachcie ,Panorama” po norwe-
skich fiordach.

»Selma Expeditions”(fot. E. Skut)
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Zakup w2001 roku plastikowej 16dki ,,Nereus II” (Carter 30) umozliwit
nie tylko ptywanie w cieptych rejonach, ale takze wyprawe w 2002 roku na
Spitsbergen, w 2003 - na Jan Mayen (pierwsze polskie wejscie na lodowiec
- czynny wulkan Beerenberga) oraz do brzegéw Grenlandii. Projekty te
mogl realizowa¢ dzieki przyjaciotom i wroctawskim kapitanom, poniewaz
kazda z tych wypraw byla kilkuetapowa, prowadzona przez przyjaciol.

Podobnie pierwsza jego wyprawa na Antarktyde na ,Panoramie” byla
jednym z etapéw wyprawy ,dookota Ameryki Poludniowej i do brzegéow
Antarktydy”. Bylo to wazne wydarzenie, poniewaz ,Panorama” dotarfa
poza potudniowe kolo podbiegunowe po 30 latach od pojawienia si¢ tam
polskiej bandery na ,,Gedanii”. Na Antarktydzie powstala réwniez mys$l
o kupieniu jachtu wyprawowego, ktérym mozna by eksplorowac wybrzeze
Antarktydy.

W roku 2006 Piotr i jego przyjaciele zakupili jacht wyprawowy i na-
zwali go ,Selma Expeditions”. Z pomocg przyjaciot-klubowiczéw wyre-
montowali go i dostosowali do plywan polarnych. Pierwszy sezon 2007
roku ,,Selma” spedzita w Arktyce, co dalo mozliwo$¢ sprawdzenia i popra-
wienia usterek nie zauwazonych podczas remontu.

Celem zeglarzy ,,Selmy” byla pétkula potudniowa, zauroczeni bowiem
w 2005 roku ptywaniem w Antarktydzie postanowili tam wréci¢ i umozli-
wi¢ innym poznanie pigkna tej krainy, tym samym wybierajac swdj sposéb
na zycie. Wyprawy ,,Selmy” s3 wigc kontynuacja plywan po potudniowych
wodach polarnych wroctawskich zeglarzy, a szczegélnie kpt. Piotra Kuz-
niara, ktéry pokazal nam krainy pelne pigkna i zaszczepil w nas tesknote
za nimi.

»Selma Expeditions” to dwumasztowy, stalowy jacht wyprawowy
o diugosci ponad 20 m, wyposazony we wszystko niezbedne do zapew-
nienia bezpiecznej Zeglugi nawet w ekstremalnie trudnych warunkach.
Wnetrze jachtu jest suche i przestronne. S3 wygodne koje w kilku niezalez-
nych kabinach, kingston z prysznicem i kambuz z wyciaggiem kuchennym,
w mesie za$ biblioteka jachtowa wyposazona w sporo ciekawych ksigzek.
Nie ma luksuséw, gdyz zalozeniem jest, ze jacht do zeglugi wyprawowe;j
(polarnej) musi by¢ prosty i fatwy w obstudze. Im prostsze rozwigzania,
tym mniejsze prawdopodobienstwo awarii, a gdyby si¢ pojawila — moz-
liwo$¢ jej naprawy wlasnymi sitami. Dzieki temu, Zeglujac w najdalsze
krance $wiata, zaloga ,,Selmy” jest samowystarczalna.

Od siedmiu sezonéw w okresie potudniowego lata (2007/2008 -
2013/2014) ,,Selma” ptywa do Antarktydy, pokonujac kilka razy w roku
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Zatoga antarktyczna,Selmy Expeditions” przy Hornie 2.02.2009 (fot. D. Swies)

Cie$nine Drake’a oraz oplywajac Horn. Na zime wraca do cieptych rejo-
néw na remont.

Stala zaloga ,Selmy” swoje zycie dzieli miedzy rejsy, remonty jach-
tu, kompletowanie zalogi oraz ciggle podnoszenie swoich kwalifikacji.
Co roku 2-3 miesigce spedza w stoczni, przegladajac silnik, olinowanie,
malujac kadlub i elementy drewniane oraz wprowadzajac zmiany i udo-
skonalenia na jachcie. To warunkuje bezpieczne plywanie po Oceanie
Potudniowym, Cie$ninie Drake’a oraz wokét Hornu. Wszystko po to, aby
przezy¢ przygode na koncu $wiata. Wieloletnie doswiadczenie prowadza-
cych wyprawy, zdobyte podczas zeglowania w tych rejonach, gwarantuje
dobre przygotowanie i przebieg rejsu — bezpieczenstwo (w tym rézne wa-
rianty trasy), realizacje zalozonych celéw, a takze poznanie wspaniatych,
trudno dostepnych rejondéw polarnych oraz Patagonii.

Plywanie na ,,Selmie” to nie tylko zegluga przez przetarte juz antark-
tyczne szlaki turystyczne. To takze co roku coraz dalsza i ambitna wyprawa
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Horn za nami (fot. E. Skut)

w rejony, w ktérych polska bandera jeszcze nie byla. I tak w pierwszym
sezonie ,,Selma” dotarla 24 lutego 2008 roku do Wyspy Charcota na An-
tarktydzie, osiggajac pozycje najdalej wysunieta na potudnie: 70°11’S,
074°53'W. Byt to niezwyktly sukces polskich zeglarzy w trwajacym wtedy
4. Migdzynarodowym Roku Polarnym 2007/2008. Kapitan Piotr Kuzniar
za wyprawe do Wyspy Charcota poza 70°S otrzymal wyréznienie II Na-
grode Honorowa TVP S.A. Rejs Roku 2008. Oto fragment komunikatu
Jury Rejsu Roku 2008:

Kpt. Piotr Kuzniar rozpoczgt rejs z wroctawskqg zatogg 12 lutego — zakorniczyt
11 marca 2008 roku w argentyriskim porcie Ushuaia. Zeglarze plyneli po naj-
trudniejszych na swiecie akwenach - wokét Hornu, Ciesning Drakea i dalej
na potudnie na antarktyczne wody Morza Bellingshausena. W niesprzyjajg-
cych warunkach poczgtku jesieni ,Selma Expeditions” jako pierwszy polski
jacht dotarta do potudniowych wybrzezy Wyspy Charcota, przekraczajgc koto
podbiegunowe i osiggajqgc szerokos¢ geogr. 70 st. 11 min. South. Powrdt prowa-
dzit wsréd szkierow i wysp przylegajgcych do zachodnich wybrzezy Pétwyspu

Ewa Skut »Selma Expeditions” na Hornie

225

,Selma Expeditions” przy Hornie w lutym 2010 roku (fot. M. Wojtaczka)

Antarktycznego, wsrod lodow, mgiet i coraz dluzszych nocy. Po przeplynieciu
2678 Mm zatoga w dobrej kondycji zameldowata si¢ w Ushuaia.

Rok 2011 to obecnos¢ zeglarzy ,,Selmy” znowu w rejonach, gdzie nie bylto

jeszcze polskiej bandery - na Morzu Weddella. Kapitan Piotr Kuzniar

z zaloga za rejs na Morze Weddella otrzymali:

- Nagrode Grotmaszta Bractwa Kaphornowcéw — Za dobrg robote zeglar-
skg w trudnych warunkach,

- honorowe wyrdznienie Rejs Roku 2011 - Za pionierski, trudny nawigacyj-
nie, pierwszy rejs polskiego jachtu po antarktycznym Morzu Weddella,

- Nagrode Dolnoslaskiego Bractwa Szypréw Rejs Roku 2011.

Z roku na rok organizowane wyprawy maja coraz wieksza skale trud-
nosci. Przekonalismy si¢ o tym w 2013 roku, kiedy z zapartym tchem sle-
dzili$my zimowe okrazenie Hornu i w zimowych warunkach wyprawe na
Georgie Potudniowg oraz Wyspe Stoniowa. Wyprawa oddata hotd Sha-
ckletonowi w zblizajaca si¢ 100. rocznice jego heroicznej wyprawy. Wy-
prawa ,$ladami sir Ernesta Shackletona na Georgie Potudniowg i Wyspe
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Horn na wyciagniecie reki (z archiwum wyprawy)

Stoniowa” (pierwsze polskie ladowanie) poprowadzona przez kpt. Piotra
Kuzniara uzyskala honorowe wyréznienie Rejs Roku 2013. Zimowe pty-
wania woko! Hornu i na Antarktydzie byly przygotowaniem jachtu i zalo-
gi do najblizszego sezonu 2014/2015, w ktérym ,,Selma” ma wystartowac
w regatach Sydney-Hobart i stamtad poplyna¢ na trudno dostepne an-
tarktyczne Morze Rossa.

Gléwnym celem ptywan ,Selmy Expeditions” jest Antarktyda. Ol-
brzymig role spelnia tu najdalej wysuniety na potudnie przyladek Horn.
Jest on symbolem domu, cywilizacji i bezpieczenstwa dla zalég powraca-
jacych z odleglych rejonéw potudnia, po przeptynieciu Oceanu Antark-
tycznego i Cie$niny Drake’a — najbardziej wietrznych i burzliwych rejonéw
naszej planety. Widok Hornu i ustyszenie w UKF-ce latarnika na Hornie
powoduje, ze zalogi czuja bliski koniec ciezkiego Zeglowania. Horn jest
sygnalem zblizajacego si¢ konica wyprawy antarktycznej i bliskiego powro-
tu do domu.

Ewa Skut »Selma Expeditions” na Hornie
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Horn, marzec 2012 (fot. P. Zelazny)

Przyladek Horn jest legends, zyciowym marzeniem wielu zeglarzy
i podréznikow. Nie kazdy moze poplynaé na Antarktyde, taka wyprawa
zajmuje bowiem okolo czterech tygodni. Dlatego ,Selma Expeditions”
umozliwia spelnienie marzen w dwutygodniowych rejsach, w czasie kto-
rych gléwnym celem jest optyniecie Hornu. W wigkszosci rejséw w bardzo
bliskiej odleglosci od legendarnej skaly, a nawet dotknigcie jej poprzez wy-
ladowanie na wyspie Horn, odwiedzenie latarnika oraz Pomnika Albatro-
sa Hornu. Wielu powie: ,,Selma” to hornowska takséwka. Mysle jednak,
ze nalezy spojrzec na to inaczej. ,Selma” pozwala spetni¢ marzenia wielu
osobom, pozna¢ warunki panujace w Patagonii, wyptyna¢ na olbrzymia
przestrzen oceanu i znalez¢ sie w wyjatkowym miejscu na styku dwoch
oceandw — Atlantyckiego i Spokojnego, zobaczy¢ Cie$nine Drake’a i zmie-
niajacy sie pogode. A w kanale Beagle, do ktérego mozna dotrze¢ tylko
todzig, dotkna¢ innej przyrody, ptakdw, zwierzat, zobaczy¢ lodowce sply-
wajace do oceanu oraz poczué, charakterystyczne dla wysokich i strze-
listych gor Patagonii, wiatry spadowe. Po dwoch tygodniach niezwyklej
przygody na koncu $wiata pozostaja zdjecia i okruchy tego pickna. Zdje-
cia nie moga w pelni odda¢ calosci wrazen i ukaza¢ widokéw urokliwej
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Pod Pomnikiem Albatrosa — grudzien 2012 (fot. J. Szczepariska)

patagonskiej krainy. Ale pozostaje co$ jeszcze: nasza przemiana, bo okrg-
zenie Hornu sprawia, ze nabieramy wiecej sit do codziennego zycia, czuje-
my si¢ mocniejsi, osiggamy wewnetrzng rownowage i spokdj.

Nalezy realizowac swoje marzenia i ,,Selma” jest jednym z nielicznych
polskich jachtow, ktéry pozwala je spelni¢. Bo hornowcy to ludzie silni,
pogodni, odporniejsi na stres, znajacy swoja wartos¢. Magia Hornu jest
potrzebna we wspolczesnym $wiecie.

»Selma” na dobre zadomowila si¢ na potkuli potudniowej i przeptyne-
ta po tych wodach juz prawie 50 tys. mil o kazdej porze roku i w réznych
warunkach pogodowych. Mysle, ze ,,Selma” otworzyla drzwi na Antark-
tyde i Horn nie tylko Zeglarzom, podréznikom, fotoreporterom i przyrod-
nikom, ale réwniez nastepnym polskim jachtom, ktére coraz czgsciej tam
docieraja.

Mimo coraz lepszych zdobyczy techniki wyprawy dookota Hornu i na
Antarktyde s caly czas bardzo duzym wyzwaniem (nie tylko finanso-
wym) dla kazdego, dlatego w oczach zeglarzy, ktoérzy optyneli Horn, widzi
sie rado$¢ i szczescie, ze dokonali czego$ waznego — pokonali siebie i zrea-
lizowali swoje marzenia (sklad zatdég zob. Aneks, s. 413-419).

Ewa Skut »Selma Expeditions” na Hornie

229

(fot. zarchiwum wyprawy)

»Selma” nieraz jeszcze okrazy przyladek Horn, zaskoczy nas wyjatko-
wymi i fascynujagcymi wyprawami tam na potudniu, potwierdzajac, jaka
jest niesamowita SZELMA.

Ewa Skut
Dane techniczne:
Stalowy kecz zbudowany w Stoczni CM Merret w Bretanii (Francja) w 1981
roku (,,Mean Ruz II), od 2006 roku ,,Selma Expeditions”. Linie teoretyczne
oparto na liniach znanego w tamtym czasie z predkosci i dzielno$ci mor-
skiej jachtu regatowego ,,Kriter II”. Dlugo$¢ 20,28 m, szeroko$¢ 4,95 m,
zanurzenie 2,67 m, powierzchnia ozaglowania 162 m?, liczba koi 12, silnik
Perkins 6.354M o mocy 122 KM (89,5 kW).
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~Selma Expeditions”
Kapitan: Piotr Kuzniar

dniu 1 lutego 2010 roku na burcie zacumowanego w Ushuaia jachtu

»Selma Expeditions” spotkata si¢ nowa zaloga, pragnaca wyruszy¢ na
spotkanie z patagonskimi lodowcami i - jesli warunki pogodowe na to po-
zwolg - zmierzy¢ sie z legendarnym przyladkiem Horn. Przystapilismy do
rutynowych przygotowan, zwozac na jacht prowiant, tankujac wode i pali-
wo, sprawdzajac liny, zagle, osprzet itp. Juz nastepnego dnia moglismy ruszy¢
w strone chilijskiego Puerto Williams, gdzie nalezy uzyskac zarpe, czyli po-
zwolenie na zegluge po wodach chilijskich, i dokona¢ odprawy paszportowe;.
Tam tez mieliSmy podja¢ decyzje, dokad ptyniemy: w glab Patagonii przez
kanal Beagle na pétnocny zachdd czy tez w kierunku Hornu na potudnie. Po
konsultacji z Armada de Chile potwierdzito si¢, Ze mamy ,,okienko pogodo-
we” sprzyjajace wyruszeniu w stron¢ Hornu. Opuscilismy wiec niezwlocznie
goscinne Puerto Williams, kierujac si¢ na wschod wzdtuz wyspy Navarino,
a nastepnie na poludnie przez Paso Picton i Paso Gorée zauroczeni zegluga
pod Krzyzem Potudnia. Bahia Nassau przywitala nas stonecznym porankiem
i sprzyjajacym, niezbyt silnym wiatrem. Pokonanie tego akwenu i dotarcie
w rejon archipelagu Wollaston zajelo nam niemal caty dzien.

Wchodzimy miedzy wyspy péznym popoludniem. Zachmurzenie
wzroslo, ale pogoda nadal niezwykle sprzyjajaca, jak na ten rejon. Wszyscy
w napieciu wypatrujemy wyspy Horn. Wreszcie ukazujg nam sig¢ jej wyso-
kie brzegi. Pod nimi wida¢ nieduzy statek pasazerski oplywajacy wyspe
w niewielkiej odleglosci. My plyniemy tak, jak nam na to pozwala wiatr
wiejacy z kierunku potudniowo-wschodniego, do$¢ rzadko wystepujacego
w rejonie Hornu. Wychodzimy bejdewindem do$¢ gleboko na potudnie
w wody Cie$niny Drake’a, zostawiajagc Horn po prawej burcie, by odlozy¢
sie na zachod do polwiatru. Po wyjsciu na otwarte wody cie$niny mamy
wyraznie zywszy wiatr 3-4°B i suniemy po diugiej fali pod wszystkimi
zaglami prosto na Horn z predkoscig 6-8 weziéw. Neptun wyjatkowo nam
sprzyja, ubarwiajac swoja taskawos¢ promieniami zachodzacego slonca.
Im blizej Hornu, tym wigksze napiecie daje si¢ wyczu¢ wérdd nas, miesza-
ne z radoscig, ze oto jest nam dane zmierza¢ w strone Przyladka Nieprze-
jednanego pod pelnymi zaglami naszej dwumasztowej ,,Selmy” w pigknej
pogodzie przy wspaniatej wrecz widoczno$ci. Nareszcie nadchodzi diu-
go wyczekiwany moment, gdy mamy przyladek Horn na trawersie prawej
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Dariusz Nerkowski na tle Hornu (fot. W. Michalik)

burty. Jest godz. 20.20 dnia 3 lutego 2010 roku. Wznosimy toast za nasze
szczescie, ale tez za tych, ktdrym w tym miejscu tego szczescia zabraklo.

Nie jestesmy sami. Statek, ktory widzieliSmy wcze$niej, byt tu juz przed
nami i przemieszcza si¢ wzdltuz skalistych brzegéw Hornu tam i z powrotem.
Gdy zblizamy si¢ do siebie, odzywa si¢ UKF-ka. Wypytuja nas, skad jestesmy,
dokad pltyniemy, a po informacji, ze jeste$my z Polski, w glosniku nagle sty-
szymy zyczenia po polsku. Okazuje si¢, ze w zalodze jest nasz rodak. To bar-
dzo mily i niespodziewany akcent naszej obecnosci tu, na koncu $wiata. Teraz
naprawde czujemy, Ze nie jestesmy sami. To przypadkowe spotkanie zaowoco-
walo potem dodatkowq pamiatka w postaci zdje¢, jakie nasz rodak zrobit nam
w momencie optywania przyladka Horn, a takze ujeciem zrobionym z ladu
przez innych pasazeréw tego statku, na ktérym wida¢ zaréwno ,,Selme”, jak
i owego ,pasazera’, plynacych w bliskiej odleglosci od przyladka Horn.

Po hornowych emocjach zycie jachtowe wraca do normy, a jacht wcho-
dzi w glab archipelagu. Kiedy rzucamy kotwice w Caleta Martial przy wy-
spie Herschel, jest juz po pdinocy. Boja na srodku zatoki jest zajeta przez
jacht francuski. Obok stoi inny jacht na kotwicy. Szukamy dogodnego
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Matgorzata Wojtaczka na tle Hornu (fot. D. Nerkowski)

miejsca na kotwiczenie blizej brzegu. Plan na nastepny dzien jest taki, aby
zwiedzi¢ wyspe Herschel, a nastepnie podejs¢ raz jeszcze do wyspy Horn
od strony wschodniej i stamtad poptynac na wyspe, by odwiedzi¢ oficera
Armada de Chile petnigcego tam stuzbe, odda¢ poklon Albatrosowi Hor-
nu i pomodli¢ si¢ w kapliczce obok latarni morskiej.

Nastepny dzien wita nas stoneczng, ale niezwykle wietrzng pogoda.
Plyniemy na wyspe Herschel. Musimy niestety porzuci¢ plan podejscia do
Hornu. Biale grzywy na falach oraz wiatr wyjacy w olinowaniu prosto od
Hornu skutecznie uniemozliwia nam poruszanie si¢ w tamtym kierunku.
Kapitan zarzadza odwrét. Wyplywamy z wysp baksztagowym wiatrem
i mkniemy pod samym fokiem okolo 9 wezléw przez Bahia Nassau w kie-
runku wyspy Lennox. Robimy czeste zmiany przy sterze, gdyz zegluga
przy tym wietrze i fali nie nalezy do fatwych. Po kilku godzinach szalen-
czej jazdy przychodzg sine chmury, ktére tagodza wiatr, ale za to od czasu
do czasu polewajg nas deszczem. Na podejsciu do Puerto Toro posypaty
nas nawet gradem, by za chwile umili¢ nam widoki barwnag tecza wystaja-

Dariusz Nerkowski »Selma Expeditions”

233

Bahia Nassau - odwrét spod Hornu (fot. D. Nerkowski)

ca spomiedzy ciemnych chmur. Znalezlismy w koncu schronienie w niesa-
mowitej Caleta Margarita — zacisznej zatoce, ktorej jakby nie dotyczyly ani
deszcze, ani podmuchy szkwatéw smagajacych wody kanatu Beagle.
Kolejne dni rejsu uptywaly nam na zmaganiach z przeciwnym wiatrem
szalejacym w kanale Beagle nie na zarty. Nastgpilo prawdziwe zalamanie po-
gody, przez co penetrowanie tzw. Alei Lodowcow polegalo na wyczekiwaniu
na wladciwy moment, by przeskoczy¢ z Caleta Olla do Seno Pia, z Caleta Julia
do Fiordo Garibaldi itd. Mimo ze od Hornu dzielilo nas juz ponad 140 Mm
i bylismy w glebi kanaldéw, to sita dochodzacego tu wiatru sprawiata, ze mu-
sieliémy przymusowo spedza¢ po 2-3 dni w zatoce schronienia, wiszac tam
na kilku cumach rozpietych do brzegéw i na kotwicy, az wiatr na tyle przy-
cichnie, by dalo sie przeskoczy¢ dalej. To, czego nam Neptun zaoszczedzit
przy Hornie, oddat potem w kolejnych dniach zeglugi po Patagonii. Rejs za-
konczylismy szczesliwie w Ushuaia 14 lutego 2010 roku, po wielogodzinnych
zmaganiach z przeciwnym wiatrem na niespelna 30-milowym przejsciu
z Puerto Williams do mariny w Ushuaia. W pamieci kazdego z nas pozostal
widok surowych, majestatycznych brzegéw wyspy Horn, z charakterystyczna
piramidg przyladka i niepowtarzalny klimat tego zakatka $wiata.
Pokton Hornowi!
Dariusz Nerkowski
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Kapitanowie Pawet i Cezary Bartosiewiczowie (fot. A. Bgkalski)

~Selma Expeditions”
Kapitan: Cezary Bartosiewicz

Czym dla kochajacych morze jest Horn, czym jest dla mnie? Jakie emo-
cje wzbudza? Z czym si¢ kojarzy? Czy przeraza? Czy mozna marzy¢
o Przyladku Nieprzejednanym? Czy bedzie dla nas taskawy? Czy juz czas
na ,korong”? Nie tylko na te, ale na wiele jeszcze innych pytan kazdy, roz-
poczynajac pakowanie przed rejsem, szuka pewnie odpowiedzi, a moze
wczesniej, rozmawiajac z rodzing, przygotowujac niezbedny budzet. Beda
one pojawiac sie po drodze, na lotnisku, w samolocie, w porcie, przy spraw-
dzaniu pogody, w Puerto Williams. Bedzie ich tez wiele podczas rejsu. Na
pokladzie smaganym wiatrem, w kambuzie, mesie i koi. W czasie powrotu.
I dtugo pdznie;j.

Jedno jest pewne — po podjeciu decyzji mysli skupiaja sie do samego
konca wokol matego, skalistego kawatka lagdu na samym krancu Ameryki
Potudniowej. Oczekiwanie na wspanialg uczte.

Btazej Rozmarynowicz »Selma Expeditions”
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Po latach wiele obrazow
jest zywych jakby sprzed
chwili. Pewnie tak zostanie
do konca. Oby.

Pierwsze wrazenia to
surowy krajobraz i pogoda
jak w dzien naszej pdinej
jesieni, z zacinajagcym desz-
czem i chiéd sam zaklada-
jacy czapki na glowy. Niezla
perspektywa. Nikomu nie
brakuje jednak entuzjazmu
w zakupach, sztauowaniu,
przygotowaniu jachtu. Zwia-
zany z formalno$ciami przy-
stanek w Puerto Williams
i mala piesza wycieczka po-
twierdza, ze jesteSmy daleko od domu. Klimatu miasteczka, rynku, knaj-
pY z pierogami otwieranej specjalnie dla naszej garstki nie sposéb zamkna¢
w jednym zdaniu. Przed kilkoma sklepami dynie, czastkowane dla klientow
zardzewialymi pitami lub leciwymi nozami, $wiecg jak kwiaty swoja Zolto-
pomaranczowg barwa.

Wyplywamy 16 lutego 2010 roku. W drodze do Hornu chloniemy
krajobrazy, wypatrujemy pingwinéw. Wypiete zagle jachtu preza sie, cu-
downie odbijajac si¢ w granacie wody. Z kazdg milg usmiechéw przybywa,
pomimo mijanych szczatkdw wrakdéw tych, ktérzy nie doptyneli do swo-
ich portéw. 17 lutego slonice wita nas z lewej burty. Trudno opisa¢ nastroj
tego poranka. Niebo wlasciwie czyste, ale jakby troche mgly, drobniutkie
chmury nad widnokregiem. Mgla niezwykla, oddalona. Wszedzie nad
wodg, na wschodzie cudowny, wyrazny oranz, widziany jednak jak przez
najdelikatniejsza, biala, jedwabng zaslone, kontrastujacy z niezmiennie
granatowa woda. Jakby$my nagle znalezli si¢ wewnatrz szlachetnego ka-
mienia. Zjawiskowa scena widziana tylko z pokladu. Bardzo ulotna. Jest
jednak co$ wiecej, co nie pozwala zapomnie¢, ze zmierzamy w kierunku,
ktéry wielu innym pokazal swoje grozne oblicze. Na granicy mgly, §wiatfa i
koloru sterczg spiczaste skaly wynurzajace si¢ z wody jak wierzchotek kra-
teru wulkanu z kipiacg wewnatrz lawg, jak szczyty zatopionych koron. Nie-
trudno wyobrazi¢ sobie statki gnane w ciggu wiekdw zl3 pogoda na $mier¢.

Puerto Williams — koloryt lokalny (fot. C. Bartosiewicz)
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Jak tatwo odczué¢ strach
i przerazenie, ustysze¢ blaga-
nia i modlitwy zeglarzy za-
miast naszego zauroczenia.
Zaloga gotowa, pod-
ekscytowanie roénie z kaz-
dym kablem. Juz niedaleko.
Czy to mozliwe? Czy za
chwile dane bedzie zrobi¢
zdjecia, ogladane dotychczas
podczas opowiadan i rela-
cji szczgsciarzy i $miatkow?
Czy i my bedziemy mogli
z dumg przyzna¢ - tak, by-
fem tam? Pogoda doskonata.
Wiatr ze wschodu. Ston-
ce wpetni. O godz. 12.50
strzela szampan. Dzieku-
jemy Neptunowi, ze moze-
my tu wznie$¢ toast. Jak na
cieplych morzach na zdje-
ciach bedziemy w T-shir-
tach z krétkimi rekawkami,

Przed kapliczka na Hornie (fot. C. Bartosiewicz)

z t3 roznicy, ze woda nie jest
turkusowa, a w tle zamiast
palm - Horn. Korzystamy
ze sprzyjajacych warunkow,
s - dzielimy zaloge. Polowa juz
w drodze na lad. Poézniej
bedzie zmiana. Wizyta w la-
tarni, rozmowa z obsada. Fotki przy Pomniku Albatrosa, chwila zadumy
i kilka stéw z Pisma Swietego w kapliczce. Pokton Hornowi.

Ruszamy dalej na poludniowy zachéd. Cel: archipelag wysp Diego
Ramirez. Trzymamy kciuki za trafno$¢ meteo. Gdzie§ w polowie drogi
widzimy zaréwno wznoszace si¢ skaly Hornu, jak i wierzchotki wysepek
przed dziobem, a odleglos¢ miedzy nimi to przeciez okoto 60 mil. Niezwy-
kla przejrzysto$¢ powietrza pozwala obja¢ ponad 30 mil w jedng i w druga
strong. Kolejne niespotykane zdarzenie. Wyspy okrazamy od poludnia,
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Kolejny wschéd storca. Czy tym widokiem mozna sie kiedykolwiek nasyci¢? (fot. C. Bartosiewicz)

zwrot na péinoc robimy p6zna noca. Nieliczne $wiatetka, dostownie kilka,
pobtyskuja z groznych sylwet wysp, skrytych pod rozgwiezdzonym nie-
bem. Dookota wyczuwalna obecno$¢ uspionego Oceanu.

Kolejny wschod storica. Czy tym widokiem mozna sie kiedykolwiek
nasyci¢? Spokojna tafla wydaje sie lekko pagdérkowata, a linia widnokre-
gu jest lekko zaklécona wspaniala krzywizng wzniesienn rozciagnigtych
na mile. Jakby przemierza¢ jachtem rozlegle wydmy Sahary. Ogrom drze-
migcej wody, tak tatwo dajacej si¢ wzburzy¢ wiatrom, jest na wyciagniecie
dloni. Pomatu dostrzegamy wynurzajace si¢ z wody o$niezone szczyty gor.
Jakby zimg na Tatry zalane morzem popatrze¢ z odleglej perspektywy. Na
calej dtugosci wybrzeza przed nami zaproszenie na gorska wyprawe.

Barometr zaczyna spada¢, do szkierdw i schronienia coraz blizej. Za
rufg czu¢ wzmagajacy si¢ oddech wiatru. Jak dobrze wracac i schowac sie.
Jak szkoda wracac i konczy¢ tak piekne dni.

W ,Micalvi” po powrocie wspaniata feta w towarzystwie ludzi z naj-
rézniejszych zakatkow swiata — wybuchowa mieszanka ludzi szczgsliwych
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Pejzaz zakrawajacy na fotomontaz: tecza na tle osniezonego szczytu
(fot. C. Bartosiewicz)

na koncu $wiata przed rej-
sem, juz po rejsie, a niektd-
rzy w trakcie. Jak zdobywcy
Everestu zostawiamy na pa-
migtke podpisang przez nas
flage Torunia na $cianach
klubu. Klubu niezwyklego,
bo dostownie osadzonego
na dnie statku. Cumuja przy
nim jachty, z chyba tylko na
tych szerokosciach spotyka-
nym cudacznym osprzetem
i odmiennej konstrukcji. Tu
wyglada to normalnie.

Poranek to kolejne este-
tyczne zdumienie. Pejzaz
zakrawajacy na fotomontaz.
Dziko pasace sie miedzy
drzewami i rododendrona-
mi konie, gladka fala zato-
ki, w tle o$niezony szczyt
i zawieszona miedzy tym
wszystkim tecza. Czym za-
stuzyli$my na takie dary?

Do Hornu - dania
gléwnego, cala otaczajaca
przyroda byta jak wystawnie
zastawiony stol, uzupelnia-
jacy doskonale doznaniami
smak potrawy. Ale naszej
uczty zeglarskiej nie koniec. Mamy przed sobg wystawny deser: kanat
Beagle z jego skarbami w postaci sptywajacych pod nogi lodowcéw ma-
lowniczo cielacych si¢ raz po raz, z wodospadami, krazacymi nad nami
kondorami, koloniami fok i lwéw morskich. Czerpiemy pelnymi garsciami
z obfitego rogu Patagonii.

Wszystko to trzeba przezy¢, odczué i zobaczy¢.

Blazej Rozmarynowicz
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sierpnia 2013 roku o godz. 12.05 czasu lokalnego ,,Selma Expe-
18diti0ns” jako pierwszy polski jacht oplywa przyladek Horn zima.
Rejs na trasie: Ushuaia — Puerto Williams — kanal Beagle - przyladek Horn
— kanat Beagle — Puerto Williams — Caleta Olla — Seno Pia — Caleta Voilier
— Puerto Williams — Ushuaia odbyt si¢ w dniach 12.08-26.08.2013 roku.

Zimowy rejs na przyladek Horn byl pierwszym etapem treningéw
przed ekspedycja ,,Morze Rossa 2015”.

Motto i inspiracja: ,Wytrwaloscig zwyciezymy” (ekspedycja antark-
tyczna sir Ernesta Shackletona 1914-1917).

Bardzo waznym celem rejsu, ktéry udato si¢ zrealizowac, byto spraw-
dzenie zalogi i jachtu podczas zeglugi w zimowych warunkach w zwiaz-
ku z planowang ekspedycja na Morze Rossa w 2015 roku. Testowalismy
prace sprzetu pokladowego w niskich temperaturach, w warunkach ob-
marzania i pokrycia warstwa $niegu, szczegdlnie prace blokéw, roleréw
i kabestandéw.

Testowali$my tez nowe ubrania termiczne i sztormowe. Sprawdzali-
$my efektywnos$¢ pracy zatogi na pokladzie w niskich temperaturach.

O wyprawie zimg na Horn mysleliSmy juz od dluzszego czasu. Od
sze$ciu lat ptywamy na jachcie ,,Selma Expeditions” na Antarktyde i po
kanatach Ziemi Ognistej, ale jeszcze nigdy nie bylismy tu zima. ,,Zimowy
Horn” miat by¢ inauguracja cyklu naszych przygotowan do trzymiesiecz-
nej ekspedycji na antarktyczne Morze Rossa w 2015 roku.

12 sierpnia ,Selma” zasztauowana i zatankowana czekala przy kei
w argentynskim Ushuaia. Rano oddajemy cumy i ruszamy kanalem Bea-
gle do chilijskiego Puerto Williams. Tam niestety pogoda zatrzymuje nas
na dluzej. Z powodu zamieci $nieznej Chilijczycy zamykaja port. Pogoda
niestety wciaz fatalna i kazdy dzien przynosi frustracje. W koncu 17 sierp-
nia styszymy przez UKF ,,Puerto abierto”. Ruszamy natychmiast. Progno-
zy mowia jasno — mamy bardzo sprzyjajacy wiatr, ale bedzie on krétko,
potem kolejny niz przyniesie zadymbke, trzeba si¢ spieszy¢. Nocne wachty
dwuosobowe, po trzy godziny kazda. Mrozno, temperatura odczuwalna
-11° do -15°C.

Plyniemy szybko baksztagiem, osiagajac predkos¢ do 7 weztéw. Mi-
jamy kolejne posterunki chilijskie, na kazdym z nich meldujac si¢ przez



Pokton Hornowi

Janusz Ptak (fot. T. topata)

radio. Wiatr w ciesninach zmienia kierunki, wiec czgsto korygujemy usta-
wienie zagli. Ale caly czas wieje korzystnie. Nad ranem jestesmy juz przy
archipelagu Wollaston, o$niezone szczyty zmieniaja krajobraz, przypomi-
najac nam, ze jestesmy tu zima! Zmieniamy kurs i wyptywamy na otwarty
Ocean Potudniowy, przed dziobem Cie$nina Drake’a, a na prawo majaczy
nasz cel... Wiatr skreca razem z nami, jakby chcial powiedzie¢: ,daje wam
szanse, wiec ja wykorzystajcie”. Robimy co si¢ da. Lecimy pelnym kursem,
majac duzy kliwer, zrefowany grot i bezan, predkosci wciaz rewelacyjne.
Skata Hornu coraz blizej. Przy tym kursie bedziemy przeplywac¢ naprawde
blisko niej. Widac¢ juz strzelajace pidropusze piany na dwdch skatkach sa-
motnie sterczacych niewiele ponad powierzchnie wody. W koncu jest...

18 sierpnia 2013 roku o godz. 12.05 czasu lokalnego mijamy prawa
burta potudnik przyladka Horn. Majestatyczna skala tym razem jak-
by tagodniejsza dla nas, moze to efekt siwej, $nieznej czupryny? ,,Poklon
Hornowi” i nastroje szampanskie — udalo si¢! Polskg nalewka dzigkujemy
Neptunowi za faskawos¢ i spelniamy ,,toast zwyciestwa”. Ale rados¢ zmie-
szana jest z refleksjag - w wodach wokoé! Hornu lezg kosci 40 tysigcy $mial-
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Rados¢ przy Hornie. Od lewej: Jacek Zatuski, Janusz Ptak, Krzysztof Jasica, Piotr Kuzniar, Leszek Rychlik

kéw probujacych tutaj swoich sil, w milczeniu oddajemy cze$¢ ich pamigci.
Kontaktujemy si¢ przez radio z latarnikiem na Hornie, krétka wymiana
uprzejmosci i znowu praca przy zaglach — wiatr delikatnie skreca i dmu-
cha juz z predkoscia 35 weztéw. Horn moéwi wyraznie — zjezdzajcie stad!
Surfujac na fali, mijamy wyspe Hermite i skrecamy w Paso Mantellero. Tu
chwilowo stabnie. Niedobrze, bardzo nam zalezy na przeplynieciu zatoki
Nassau i wjechaniu w Paso Gore przed spodziewang wichurg z zachodu.
Nie udalo sie. Grot z trzeciego refu zjezdza calkiem w dét, duzy kliwer
podobnie, zostaje maty kliwer i bezan na pierwszym refie. Wiatr przecho-
dzi w wycie - 55 wezléw, do tego mokry $nieg. Zrobilo si¢ naprawde nie-
przyjemnie. Ale wcigz nie musimy halsowac, to duzy plus. Mijaja godziny.
W $rodku nocy wptywamy wreszcie w Paso Gore, wiatr stabnie, pojawiaja
sie gwiazdy. Rano cumujemy wérod kutréw w Puerto Toro. Zmeczeni za-
sypiamy natychmiast. Po jednym dniu wypoczynku rozpoczynamy zeglu-
ge po fiordach kanatu Beagle, ale to juz inna historia...

Piotr Kuzniar, Krzysztof Jasica, Tomasz Lopata

(fot. T. topata)



242

Pokton Hornowi

~Selma Expeditions”
Kapitan: Piotr Kuzniar

Wyprawa na Georgie¢ Poludniowa i Wyspe Stoniowa w terminie 14.10-
20.11.2013 roku byta drugim etapem treningéw przed ekspedycja ,Morze
Rossa 2015”.

Dystans i czas zeglugi: 3396 mil, 424 godz. na zaglach, 167 godz. na
silniku.

Trasa: Ushuaia - kanal Beagle - Potudniowa Georgia (King Edward
Point, Grytviken, Stromness, Blue Whale Bay, Prince Olaf Harbour, Salis-
bury Plain, Prion Isl, Hercules Bay, Cobblers Cave, Ocean Harbour, St An-
dreas Bay, Golden Harbour, Cooper Bay) - Wyspa Stoniowa — Wyspa Krola
Jerzego (Zatoka Admiralicji — Polska Stacja Naukowa im. Arctowskiego)
- Cie$nina Bransfielda - wyspa Deception — Cie$nina Drake’a — przyladek
Horn - kanal Beagle — Ushuaia.

Osiggniecia:

— Pionierska eksploracja Georgii Potudniowej, odwiedzenie 12 jej zatok,
odwiedziny grobu sir Ernesta Shackletona i Franka Wilda.

- Doplynigcie pierwszego polskiego jachtu do Wyspy Stoniowej i ladowa-
nie na niej, dotarcie do Point Wild — miejsca zimowania ekspedycji Sha-
ckletona.

— Skuteczna i bezpieczna zegluga w niezwykle trudnych warunkach ze-
glarskich. 3400 mil w sztormach ,wyjacych pigé¢dziesigtek” i ,,bezlud-
nych szes¢dziesiatek” przez Ocean Potudniowy w okresie wiosennym.
319 godzin zeglugi przy wiatrach 8-12°B. Bardzo niskie temperatury
powietrza i wody powodowaly oblodzenie jachtu i koniecznos¢ odku-
wania lodu z poktadu, masztu i lin. Dodatkowym utrudnieniem byta
konieczno$¢ zeglugi noca, ktéra w tych szerokosciach (55°S do 63,3°S)
i o tej porze roku trwa okolo 7 godzin, przy czym trasa rejsu wiodla
w poblizu granicy zimowego paku lodowego w rejonie najczestszego
wystepowania gor lodowych.

— Dotarcie do Polskiej Stacji Naukowej im. Arctowskiego i wyspe Deception.

— Przekroczenie w drodze powrotnej poludnika przyladka Horn.

W stu procentach udalo si¢ zrealizowac cel wyprawy, ktéorym - po-
dobnie jak w pierwszym etapie — bylo sprawdzenie zalogi i jachtu podczas
zeglugi w najtrudniejszych warunkach pogodowych przed planowang eks-
pedycja na Morze Rossa w 2015 roku.
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Trasa rejsu: Ushuaia-Georgia Potudniowa-Wyspa Stoniowa-Stacja PAN im. Arctowskiego—Horn-Ushuaia

Wyruszyli$my z Ushuaia na Georgi¢ Potudniowg z silnym zachodnim
wiatrem o sile 9-10°B. Na trasie Ushuaia-Grytviken przeptynelismy 1220
mil ze $rednig predkoscia 7,5 wezlta, trzy dni ptynelismy ze Srednig ponad
200 mil na dobe¢. Mielismy 114 godz. powyzej 8°B, w tym 21 godz. po-
wyzej 9°B, 11 godz. powyzej 10°B, 6 godz. powyzej 11°B. W sumie tylko
dwie doby ponizej 8°B. Wysokos¢ fal trudno byto nam oceni¢, ale zgadzam
si¢ z Chichesterem, ktéry po dotarciu w ,,pie¢dziesiatki” napisat: ,,Fale na
Oceanie Poludniowym zrobily na mnie naprawde¢ duze wrazenie”. Ogrom-
na przestrzen oceanu wokdt Antarktydy niezatrzymywana kontynentami,
pedzona nieustajacymi sztormami wytwarza fale, o ktérych trudno mo-
wi¢, gdyz mozna by¢ tatwo posadzonym o przesad¢. Najgorsze oczywiscie
jest to, Ze sztormowy wiatr oscyluje z kierunkéw SW do N z nieslabnaca
sita. Powoduje to, Ze jedna fala idzie prosto w rufe i wtedy jacht surfuje,
osiggajac predkosci chwilowe 14 weztdéw, by potem w dolinie fali zwolni¢
gwaltownie. Jesli wtedy nastepna fala przyjdzie prosto w burte, moze by¢
naprawde groznie. Wachtowy i sternik muszg zerkac caly czas za plecy
oceniajgc sytuacje, a w nocy wykazac si¢ széstym zmystem lub po prostu
mie¢ szczescie. Praca przy sterze w tych warunkach byla wyjatkowo ciez-
ka. Dodajmy do tego zimno i padajacy czasem poziomo $nieg...

Byly momenty, gdy ptynelismy z wiatrem, ale fala przychodzita z bak-
sztagu lub - co gorsza — w pot burty, co przy predkosciach ponad 10 weztéw
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Wyspa Stoniowa (fot. T. topata)

i wietrze 45 wezléw wymagalo od sternika pelnej koncentracji. Co jakis
czas fale z réznych kierunkéw nakladaly si¢ na siebie, wytwarzajac zata-
mujgcego si¢ ,,biatego dziada”, przed ktérym nawet duze jednostki musza
czué respekt. Dwa takie ,,dziady” zwalily nam si¢ do kokpitu, zmieniajac go
chwilowo w basen. Na szczgscie ,Selma” jest wyjatkowo dzielng jednostka
projektowang na regaty w czasach, gdy jacht musial wytrzymaé wszyst-
ko. Do tego dtugos¢ ponad 20 metréw i 40 ton powoduje, ze czujemy sie
na niej naprawde bezpiecznie. Ale baksztagowa fala zbierata swoje zniwo
i pomimo duzego do$wiadczenia zalogi przez pierwsze dwa dni mato oséb
zjawialo si¢ na positki.

W koncu miedzy chmurami pojawily sie szczyty Georgii i Potudnio-
wej i zakonczyliSmy te — trudno uwierzy¢ - tatwiejsza czes¢ rejsu: zegluge
z wiatrem. Ale na razie nikt nie chce mysle¢ o zdecydowanie trudniejszej
i co najmniej dwa razy diuzszej — powrocie pod wiatr i pod fale. Wptyne-
lismy na spokojne wody King Edward Cove.

Podczas odprawy musielismy wykaza¢ si¢ znajomoscia regut dotycza-
cych ochrony przyrody na Georgii, dostalismy wytyczne, gdzie mozemy sie
porusza¢ i kotwiczy¢. Przygotowalismy tez specjalny ptyn do dezynfekeji
butéw i ubran, by nie roznosic¢ bakterii i wiruséw miedzy poszczegélnymi
koloniami zwierzat. A potem juz spacer do Grytviken...

W prawie stuletnim kosciele stoi popiersie zalozyciela Grytviken
— Larsena oraz biblioteka petna norweskich woluminéw. Zatozone w 1904
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Powrét z Wyspy Stoniowej (fot. T. topata)

roku Grytviken funkcjonowalo jako stacja wielorybnicza przez 61 lat.
Wcigz stoja na brzegu zbiorniki na olej wielorybi, wyciagarki, pity, kotly.
Cala potezna maszyneria uzywana w jednym celu... 175 000 wielorybéw
poniosto $mier¢ na wodach wokoét Georgii Poludniowej. Wody zatoki King
Edward miaty przez caly ten czas kolor czerwony, a smrdd ze stacji wie-
lorybniczych mozna bylo pono¢ poczu¢ nawet pod wiatr. Wielorybnictwo
przynosito dochdd i nikt nie myslal wtedy o zabijaniu wielorybéw w ka-
tegorii rzezi. Byla to bardzo ci¢zka praca w skrajnie trudnych warunkach,
przy ktdrej wielu ludzi poniosto $mieré. Wszystko w jednym celu - zdoby-
cia bogactwa.

W koncu trafitem na $ciezk¢ prowadzaca na cmentarz. Szukalem
grobu sir Ernesta Shackletona. Ten niezwykly czlowiek, jeden z pionie-
réw wypraw antarktycznych wyruszyl wlasnie stad w swa najstynniejsza
i najbardziej dramatyczng podroz. Po 18 miesigcach spedzonych w lodach,
18-dniowej zegludze 7-metrowsq szalupg i 36 godzinach marszu non stop
przez géry Georgii Poludniowej dotart do punktu startu — Grytviken. Sta-
tem pelen zadumy przy jego grobie, patrzac tez na grob obok - w 2011
roku przywieziono tu prochy Franka Wilda, najwierniejszego towarzysza
Shackletona, jego ,,prawej reki”.
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Spotkanie z pingwinami na Georgii Potudniowej (z archiwum wyprawy)

Grytviken - ,,brama do Antarktydy”. Historia od czaséw Jamesa Coo-
ka, ktéry wprowadzil Georgie Poludniowa na mapy $wiata, przez kolej-
nych odkrywcéw, potem towcy fok, rzez wielorybéw i na koniec uwolniona
wreszcie od ludzi przyroda i naukowcy prébujacy przywrocic¢ faune i flore
do pierwotnego stanu.

Gdy stoi si¢ na plazy, a wszedzie dookota widac tysigce zwierzat, ba-
sowy ryk stoni morskich niesie si¢ po calej zatoce, podobnie jak przeni-
kliwe krzyki nieprzebranej masy pingwindw, wrazenie jest piorunujace.
Wszedzie tetni zycie. Zapiera to dech w piersi. Przyroda az przytlacza,
ma si¢ wrazenie, ze tak kiedy$ musialo wyglada¢ zycie na Ziemi, nim
cztowiek rozpoczal swoja ekspansje. Dla takich chwil warto ponosi¢
trudy zeglugi po Oceanie Poludniowym. Przepigkne zatoki i zatoczki
Georgii Poludniowej sa prawdziwym rajem przyrodniczym. Fantastycz-
ne tlo stanowig gory z przepigknymi lodowcami. Widoki oczarowaly nas
wszystkich. Obiecali§my sobie wréci¢ tu za rok, by pokona¢ stynng ,,tra-
s¢ Shackletona”.

Zrobilismy to!!! Po dziewieciu dniach ci¢zkiej zeglugi pod sztormy i fale,
pokonawszy od Georgii Potudniowej 1070 mil, dzien w dzien coraz bar-
dziej zamarzajac i obmarzajac, 9 listopada 2013 roku o godz. 10.30 stane-
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.

Od lewej stoja: Tomasz topata, Didier Houy, Anna Gruszka, Piotr Kuzniar, Krzysztof Jasica. Na pierwszym
planie od lewej: Dariusz Kwak, Matgorzata Truchan-Graczyk, Michat Gawron, Pawet Kubiczek. W tle Point

Wild (z archiwum wyprawy)

lisSmy w dryfie przy Point Wild na Wyspie Stoniowej (61°05’S, 054°38°W),
100 metréw od plazy, na ktérej ekipa sir Ernesta Shackletona pod dowddz-
twem jego zastepcy Franka Wilda czekala w skrajnie trudnych warunkach
prawie pie¢ miesiecy na ratunek. Dewizg Shackletona bylo: ,wytrwaloscia
zwyciezymy”. I rzeczywiscie zwycigzyli — po 18 miesigcach spedzonych
w lodach wszyscy zostali uratowani.

My tez czuli$my si¢ zwyciezcami. Nie byt to tatwy odcinek trasy na-
szego rejsu i do samego konca natura nie odpuszczala. ,Selma” w ciezkich
przechylach ,rabala fale” prawie calg droge, halsowali$my pod wiatr o sile
8-12°B. ,,Selma” zdala egzamin celujaco. Maly dryf i duza predkos¢ po-
mimo sztormowe;j fali sprawity, Ze dobowe przebiegi byly catkiem zado-
walajgce. Ale zycie pod pokladem bylo bardzo trudne. Uderzenia dziobu
spadajacego z fali wstrzgsaly calym kadlubem. Nawet dla do§wiadczonych
zeglarzy byly to trudne chwile. Nocne wachty z przenikliwym, bejdewin-
dowym wiatrem, falg przewalajaca si¢ po pokladzie, woda o temperatu-
rze -1°C sptywajaca po sztormiakach i goglach, ,,okiem” zasypywanym
$niegiem, ale wytrwale wypatrujacym gér lodowych, byty naprawde wy-
czerpujace. Jeszcze 5 mil od celu wialo ostro w dziéb i $niezyca bardzo
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utrudniala rozpoznanie wlasciwego miejsca. Dzidéb ,,Selmy” znowu pokryt
sie kilkucentymetrowg warstwa lodu. Grotmaszt dwa metry od pokladu
stanowil zwarta bryle lodu. Gdy trzeba byto zrolowa¢ kliwer, musielismy
odkuwac wczesniej roler.

Ale na koniec wszystkie trudy zostaly wynagrodzone. Lawirujac
ostroznie w stabo oznaczonym terenie odnalezlismy Point Wild i stane-
lismy w dryf tuz przy czole ogromnego lodowca. Kazdy na swoéj sposdb
przezywal ten moment. Patrzyliémy na malutka kamienistg plaze w wy-
jatkowo niegoscinnym miejscu, gdzie 100 lat temu 22 mezczyzn walczylo
o przetrwanie, nie wiedzac, czy ktokolwiek po nich przyptynie. Na plazy
i okolicznych skatach urzedujg pingwiny, to ich dom i one czuja si¢ tu do-
skonale. Ale migdzy nimi stoi maly pomnik - popiersie kapitana kutra
»Yelcho”, ktéorym Shackleton przyplynal po swoich ludzi. Chwila zadumy
nie trwala dlugo, ruszylismy w dalszg droge. Na koniec pokazalo si¢ storice
i wiatr ucicht, jakby przyroda chciala wynagrodzi¢ nasze trudy.

W nocy zakotwiczylismy w malej zatoczce w potudniowo-zachodniej
cze$ci Wyspy Stoniowe;j.

Przyjecie na Stacji im. Arctowskiego jak zawsze niezwykle mite. Roz-
mowy ciggnely sie do pdznej nocy. Rano zrobilismy krotka wycieczke na
grob naszego przyrodnika Wlodzimierza Puchalskiego i obralismy kurs
na Deception, wyspe bedaca stozkiem wulkanu. Do jego wnetrza wplywa-
lismy przez wyjatkowo spokojne tym razem Miechy Neptuna, odwiedzi-
lismy najwiekszg na Antarktydzie bylg baze wielorybnicza, zamoczylismy
nogi w goracej wodzie jeziora wulkanicznego. Na koniec zostata nam ,,tyl-
ko” okryta zlg stawg Ciesnina Drake’a. Ale o dziwo, jakby chcac nam da¢
wreszcie chwile wytchnienia, Neptun zlitowat si¢ i ostatni odcinek rejsu
byt wyjatkowo spokojny.

A potem zobaczyliémy lad... Cape Horn - jak dobrze wrdéci¢ do domu...
17 listopada 2013 roku o godz. 07.20 czasu lokalnego ,,Selma Expeditions”
przeplynela kolejny raz potudnik przyladka Horn w zegludze ze wschodu
na zachod. Hurrral!!! Plan wykonany w stu procentach!

Kieliszek dla Wiadcy Moérz w podzigkowaniu za faskawosc¢, kieliszek
za 40 tysiecy dusz spoczywajacych na dnie koto Hornu i na koniec za nas,
za to, ze wytrwali$my...

A juz dzien pdzniej zacumowaliémy w Ushuaia. Wszystko sie udato
i wszyscy bezpiecznie dotarli do portu. Rado$¢ trwata dlugo i $wietowaniu
nie bylo konca...

Tomasz Lopata

»~Nashachata”
Kapitan: Artur Mikotajko

listopada 2008 roku zaokretowatem na jacht ,Nashachata” miedzy-
1 5 narodowg zaloge, sktadajaca si¢ z pigciu Polakoéw, czterech Niemcow,
Dunczyka i Australijczyka. Naszym celem jest powtdrzenie historyczne;j
trasy odkrywcéw i oplyniecie Hornu. Juz nastepnego dnia podejmujemy
probe rozpoczecia rejsu, jednak ze wzgledu na wiatr o sile do 9°B port
Ushuaia zostaje zamkniety i nie dostajemy zgody na wyjscie. 17 listopada
po dokonaniu zgloszenia wyjscia opuszczamy port Ushuaia i po okoto pig-
ciu godzinach zeglugi doplywamy do Puerto Williams, gdzie zglaszamy
sie do odprawy granicznej. Poniewaz nikt z zalogi nie zna hiszpanskie-
go, wszystkie formalnosci zatatwiam osobiscie, postugujac si¢ angielskim,
a odpowiedzi otrzymuj¢ po hiszpansku. Po dwu godzinach wypisywania
gory papierkow cel zostaje osiggniety — mamy pozwolenie na zegluge po
wodach chilijskich.
Trzeciego dnia wyprawy opuszczamy port i przeptywamy kanat Bea-
gle. Wplywamy do odnogi Brazo Noroeste i zostajemy oczarowani wido-
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Widok lodowca Cordillera Darwin w petnym storicu (fot. A. Mikotajko)

kami kolejnych lodowcéw. Na noc cumujemy w spokojnej zatoczce Caleta
del Norte, tuz przy wodospadzie. Lodowiec jest na wyciggniecie reki.

Przed nami o$niezona géra Mte Darwin o wysokosci 2488 m n.p.m.,,
skapana w stonicu, na ktdrej szczycie chmury wcigz tworzg nowe ksztalty.

Obserwujemy ,cielenie si¢” lodowca, plywajace gory lodowe, wido-
wiskowe zjawisko mieszania si¢ biatej wody z lodowca z niebieskg woda
morska, stuchamy odgloséw przyrody. JesteSmy sami, tego dnia nie spoty-
kamy zadnego statku. Transportujemy zaloge i ekipe filmowa na lodowiec
za pomoca pontonu. Na noc stajemy na czterech cumach dowigzanych do
drzew i kamieni w przepieknej zatoczce Caleta Lagunas, tuz pod czolem
kolejnego lodowca.

Kontynuujgc nasza podréz historycznym szlakiem odkrywcow do-
plywamy do wyspy Basket, gdzie miejscowi Indianie wykradli 16dz wie-
lorybnicza ze statku ,,Beagle”. Osiggamy najbardziej na zach6d wysuniety
punkt naszej wyprawy o wspolrzednych 54°44’S, 071°33°W. 21 listopada
wreszcie zeglujemy z wiatrem. Wiatr 5°B, ale w szkwatach dochodzacy
nawet do 9°B, co jest wynikiem wiatréow spadajacych z wysokich gér. Na

Artur Mikofajko ,Nashachata”
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Osniezone szczyty Mte Darwin w stoncu (fot. A. Mikotajko)

samym foku osiggamy predkos¢ 9 weztéw. Jacht zachowuje sie bardzo sta-
bilnie. Po calym dniu wspanialej Zeglugi nocujemy w przepieknej zatoce
Estero Colonae na wyspie Hosle, tuz pod jezorem lodowca. 22 listopada
wracamy do Puerto Williams. Po drodze mijamy kolonie Iwéw morskich.
Wspaniate widoki!

Po tygodniu od rozpoczecia rejsu podejmujemy drugi etap naszej wy-
prawy. Cel - oplyniecie przyladka Horn. Jest pigkna pogoda, dzigki czemu
mozemy podziwia¢ wspaniala kolonie stoni morskich, pingwinéw i fok
wygrzewajacych sie na skatach. Mys$lami jesteSmy juz na Hornie.

Poniewaz caly czas plywaliSmy na wodach chilijskich, procedury od-
prawy granicznej nie s3 juz wymagane. Zglaszamy jednak w miejscowej
strazy granicznej naszg trase rejsu. Otrzymujemy potwierdzenie trasyi zgo-
de na wyjscie. Co prawda wszystko po hiszpansku i z mnéstwem dodatko-
wych papieréw, ale najwazniejsze, ze formalnoéci znéw sa za nami. Srednio
dwa razy dziennie mamy meldowa¢ przez radio nasza pozycje w Armada
de Chile. Poprzez Brazo Sudoeste i Bahia Cook wyplywamy na Pacyfik.
Pod genug i grotem ,Nashachata” dzielnie pokonuje dlugie oceaniczne
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Od lewej: Artur Skutecki, Alexander Rabe-Bér, Graham Smith, Jiirgen Manfred Hohmuth, Andreas Poschke,
Artur Mikotajko, Leszek Mielnik, Jacek Kierpiec, Andrzej Kacata, Zbigniew Jatocha (fot. A. Mikotajko)

fale. Neptun jest dla nas faskawy — wiatr NW do NE 10-40 weziéw. O godz.
16.00 na trawersie mamy monumentalng skate Catedra de York.

26 listopada noc mija spokojnie. Okolo godz. 04.00 dokladnie na tle
wschodzacego stonca, w odlegtosci 25 Mm pojawiajg si¢ wyspy Hermite
i Horn. Przy wietrze o sile 7°B osiggamy predkos$¢ 8 weztéw. Mamy nie-
zwyklych przewodnikéw. Juz od $witu prowadza nas delfiny. Sg wszedzie
- przed dziobem, po lewej i prawej burcie. Opuszczaja nas dopiero w mo-
mencie, gdy mijamy Horn. O godz. 07.30 Cabo de Hornos jest na trawer-
sie. Wznosimy toast i sktadamy podzigkowania Neptunowi. O godz. 09.30
Graham prowadzi akcj¢ desantu zalogi na lad przy uzyciu pontonu.

Poznajemy oficera dyzurnego Alcamar Hornos oraz jego rodzine. Po
obowigzkowym wpisie do ksigzki pamigtkowej oficer oprowadza nas po
wyspie. Pokazuje nam réwniez kapliczke. Tu czeka nas mita niespodzian-
ka - na czolowym miejscu wisi zdjecie papieza Jana Pawta II. Opuszczamy
Horn petni wrazen i plyniemy na noc do Puerto Toro. Notujemy nasz do-
bowy rekord przebiegu - 128 Mm.

Artur Mikofajko ,Nashachata”
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Po kilku godzinach ze-
glugi 27 listopada o godz.
1510 cumujemy znowu
w Puerto Williams. Zgla-
szamy si¢ na obowigzko-
wa odprawe graniczng. Po
okazaniu dokumentéw ofi-
cerowi dyzurnemu jestem
poinformowany, ze zlama-
tem prawo, plynac wokot
Hornu absolutnie niedo-
zwolong trasg (Brazo Sudo-
este-Bahia Cook-Paso Falso

. W kapliczce na wyspie Horn wisi zdjecie papieza Jana Pawta Il
Cabo de Hornos—Paso Rich- (fot. A. Mikotajko)

mond-Puerto  Williams).
Sprawa jest powazna. Komendant Portu informuje mnie, Ze do czasu za-
konczenia sprawy aresztuje mnie jako kapitana, zabierajagc mdj paszport.
Po kilku rozmowach telefonicznych zatrzymuje réwniez paszporty pozo-
statych czlonkow zatogi. Trwaja wyjasnienia, podczas ktdrych dochodzi
do konfrontacji wszystkich oficeréw dyzurnych ze mna. Wtedy dowia-
duje sie, nareszcie po angielsku, ze przyladek Horn mozna optyna¢ tylko
jedng trasa (Canal Beagle-Paso Picton-Paso Goree-Bahia Nassau-Paso
Mantellero-Canal Franklin-Paso Mar Del Sur-Cabo de Hornos-Paso
Richmond-Paso Picton-Puerto Williams). Jestem troche zdziwiony, ale
nieznajomo$¢ lokalnego prawa nie zwalnia od odpowiedzialno$ci. Nasza
planowang trase napisalem na kartce i przekazatem oficerowi dyzurnemu
przy przygotowaniu zgloszenia wyjscia. Oficer kiwal wtedy glowa powta-
rzajac ,si” i napisal pozwolenie na zegluge inng trasa. Jednak moja kartke
podpial pod zgloszenie wyjscia. Ja napisalem to, co chcialem, on napisal
to, co moégt, a obie wersje byly zlaczone. Nie mialy ze sobg nic wspolnego,
ale wtedy kazdy z nas byl zadowolony. Dopiero po powrocie z Hornu oka-
zalo sig, ze jego wersja ma wieksza moc prawna, za co przyszlo mi zaptaci¢
mandat. Negocjacje zaczely sie od 1000 $, ale wykorzystujac doswiadcze-
nia negocjacyjne, udalo mi si¢ ostatecznie skonczy¢ na kwocie 100 $. Po
oplaceniu stosownej kwoty w banku paszporty zwolniono. Znowu nas lu-
big i tylko szkoda, Ze juz nigdy nikt nie powtdrzy naszej trasy oplyniecia
Hornu. Bylo warto.

Artur Mikolajko



Lodowce na Antarktydzie (fot. Z. Jatocha)
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Przy lodowcu Piusa Xl (fot. E. Zawada)

~Nashachata”
Kapitan: Jacek Reschke

Po dwoch dniach walki z biurokracjg, niedomaganiami rzeczy mar-
twych oraz zaprowiantowaniu na dlugi, zimny rejs ruszylismy 20 paz-
dziernika 2010 roku z Puerto Montt (Chile). Po krétkim postoju w sennej
Melince 24 pazdziernika wyptynelisémy na ocean. Przed namijeden z trud-
niejszych etapéw podrozy. Dwie doby niespokojnego morza i wiejacej
niekiedy ,,dziesigtki” nie dokuczylo zalodze. Nawet ostawiona zatoka De
Penas (El Golfo), zazwyczaj miejsce sprzecznych pradéw, wiatréw i fal, nie
ostabita naszego ducha. Dotarlismy w doskonatych nastrojach do kana-
tu Messier. Tu zakotwiczyliSmy na noc w przytulnej zatoce Connor, za-
dos¢uczynilismy chilijskiej tradycji, przybijajac do drzewa — drbol notable
- tabliczke z logo wyprawy. Chwila zamys$lenia i satysfakcja z przebywania
w elitarnym towarzystwie.

Po pot dnia zeglugi znajdujemy schronienie w zyczliwym Puerto
Eden. Mata wioska rybacka jest jedng z najbardziej odizolowanych siedzib
ludzkich w Patagonii. 170 mieszkancéw, posterunek Armady, nie ma sa-
mochoddéw ani drég.

O $wicie 25 pazdziernika wyruszamy w dalsza droge. Przez Paso
del Indio i kanal Grappler docieramy do Seno Eyre, gdzie pojawiaja sie
pierwsze bloki kry. Dwudziestomilowa wstazka zatoki otwiera przed nami
widok niezapomniany - je-
zyk lodowca Piusa XI. Jest
to jeden z najwigkszych
patagonskich lodowcow
naplywowych. Szeroka na
3,5 km 50-metrowa $ciana
lodu mieni si¢ feerig barw,
od szarosci przez blekit do
turkusu. Lodowiec gubi co
chwila potezne bloki lodu,
wpadajace z olbrzymim hu-
kiem do zatoki.

Surowy klimat patagon-
ski 26 pazdziernika wreszcie
przyniést nam chwile wy-

Waldemar Stolarski »~Nashachata”
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Torres del Paine (fot. D. Reschke)

tchnienia. Ciemne, cigzkie chmury ustapily miejsca storicu. Po raz pierw-
szy mozemy zdja¢ sztormiaki i spedzi¢ dzien cieszac si¢ cieplem. Patagonia
zmienila kolory z groznych na przyjazne. Cieszymy si¢ widokiem majesta-
tycznych gor i lodowcédw. Po poludniu cumujemy w Puerto Bueno.

Nastepnego dnia pada. Dlugg podréz przez Estrecho Collingwood
konczymy na wyspie Jamie. Cumowanie tym razem sprawia nam nieco
klopotu - pozostawione przez rybakéw cumy, do ktérych podwigzalismy
nasze, okazaly si¢ zawodne, a glaz, na ktérym oblozyliémy druga line -
zbyt obty. Trudy w koncu zostajg uwienczone sukcesem.

Rankiem 28 pazdziernika decydujemy si¢ zboczy¢ z prostej trasy do
Puerto Williams i ptyniemy do Puerto Natales. Da nam to szansg zajrzenia
w Patagonie od srodka. Waskie gardta przejscia Kirke i White stanowig je-
dyne polaczenie ogromnego regionu Ultima Esperanza z oceanem. W re-
zultacie prady w przewezeniu Kirke, w ktore wplywamy z niepewnoscia,
s jednymi z najmocniejszych w Chile. Przejscia te stanowig granice po-
miedzy Andami a strefa przejSciowa z lasami i na wpot jatowa pampa.
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Po potudniu docieramy do Puerto Natales. Rankiem wyruszamy po-
zyczonymi samochodami do Torres del Paine. Poranne $wiatto umozliwia
seans fotograficzny. Ogromne szczyty wiez zapieraja dech. Obiecujemy
sobie, Ze to juz ostatnie zdjecie, a tu kazdy zakret odstania nowe niespo-
dzianki. Uwazany za najpiekniejszy park Ameryki Potudniowej, klasyfi-
kowany od 1978 roku jako rezerwat przez UNESCO, jest domem tysiecy
kondoréw, guanaco, rézowych flamingdw.

Noc przynosi nam wiatr o predkosci 45 wezléw. Troche emocji i mor-
skiego ,,miesa”. 31 pazdziernika uciekamy w kanaty. Przez ciesning White
docieramy do zatoki Mousse.

1 listopada deszcz, deszcz - duzo wody. Mimo to wybieramy si¢ na
krétka wycieczke dinghy, aby pospacerowac po krze, w otoczeniu gor ople-
cionych wstgzkami wodospadéw. Na chwile stonce wychodzi zza chmur.
Wieczorem docieramy do zatoki Victoria.

Poranna wachta zapowiada dobry, pieckny dzien. Krétki przejazd do
Bahia Isthmus, aby wykorzysta¢ stoneczny dzien na eksploracje ladu.
I po raz kolejny jest to dobry pomysl kapitana. Wyruszamy na podboj
Patagonii.

3 listopada znowu pada. Dzisiaj ptyniemy. Kanat Smyth wypluwa
nas na wody Ciesniny Magellana. Cie$nina wita nas rozjasnionym nie-
bem. Nie na dlugo. Wieczorem cumujemy w deszczu: kotwica oraz trzy
cumy przywigzane do brzegéw Puerto Angosto. Wszyscy $pia spokoj-
nym snem.

Po $niadaniu wigkszos¢ zalogi postanawia wspig¢ sie na otaczajace nas
wzniesienia. Bosman zawozi nas pod wodospad, wszyscy podejmujg dosy¢
trudne podejscie. Znacznie trudniejsze okazuje si¢ zejscie.

Na noc przywiazujemy si¢ w Bahia Borja. Znowu stoimy w sasiedz-
twie drbol notable. Tutaj réwniez ci, ktoérych los i zadza przygéd przy-
wiodla na wody Ciesniny Magellana, zostawili swdj slad. Przybite do
drzewa znajdujemy tu tabliczki ,Marii” Ludomira Maczki z wyprawy
Victoria 2000 zainicjowanej przez Rudiego Krautschneidera. Czteroletni
rejs zawiod! dwczesnego kapitana ,,Marii” Macieja Krzeptowskiego przez
Lizbone, Wyspy Zielonego Przyladka, Atlantyk i Ciesnine Magellana
do Chile, gdzie byta przyjmowana przez czlonkéw Bractwa Wybrzeza.
W 1999 roku uczestnicy rejsu dookola $wiata jachtu ,,Antica” Jurka Wa-
sowicza przybili swoja tabliczke. I najswiezszy $lad, sprzed kilku miesie-
cy, naszych ukrainskich przyjaciol z jachtu ,, Kupava”. Przybilismy nasza
tabliczke.

Waldemar Stolarski »~Nashachata”

Plyniemy dalej Cies-
ning Magellana i tak przy-
jemnie rozpoczety dzien
psuje nam kolejna awaria
na jachcie (ile ich jeszcze
bedzie?): PADL GENERA-
TOR. Bosman i Janusz wal-
€z3 z generatorem - niestety
bez rezultatu, uszkodzony
rozrusznik generatora nie
da sie¢ naprawi¢ na jachcie.
Kapitan podjal wiec decyzje
o zmianie trasy — ptyniemyw
kierunku Punta Arenas. No-
cujemy w Caleta Baeriswill,
54 km na potudnie od Punta Arenas. Wieczorne rozpoznanie terenu dalo
nadzieje na naprawe generatora, ale musimy zosta¢ do nastgpnego dnia.

Rano 6 listopada dzigki uprzejmosci zony miejscowego elektryka Ma-
nuela rozrusznik zostaje zawieziony do Punta Arenas. Przemilfa kobieta
zostawila swoj biznes, czyli sklep i restauracje, i pojechala z naszym roz-
rusznikiem do miasta. My zwiedzamy Puerto del Hambre (Port Famine),
ruiny pierwszej osady hiszpanskiej, zalozonej w 1584 roku, ktorej wszyscy
mieszkancy zgineli z glodu pod koniec XVI wieku. Czekajac na rozrusz-
nik, zachwycamy si¢ cudownym widokiem na Ciesnine Magellana.

Mamy nowy rozrusznik - stary mimo ,,mlodego wieku” nadaje si¢ na
ztom. Wieczorem robimy uzupelniajace zakupy i mozemy plynac dalej.

Przed $witem 7 listopada, o godz. 03.30 wyruszamy w dalsza droge.
Zaczyna si¢ prawdziwa zegluga — wieje 8°B. Plyniemy nadal kanatami Ma-
gellana, Magdaleny, Cockburn i Paso Adelaide. Nocujemy w przytulne;j
zatoczce Puerto Niemann, ale w nocy przy silnych podmuchach wiatru
wysuwa si¢ spod ogromnego kamienia cuma dziobowa i zmusza zaloge do
manewrdw nocnych.

Paso Adelaide, kanaly Barbara i Cockburn prowadzg nas w kierunku
Pacyfiku. Wiatr wieje z sitg 7-8°B, momentami 10°B, a dtuga fala daje po-
smak zeglugi oceanicznej. Plyniemy w kierunku Caleta Brecknock, piek-
nie polozonej wsroéd pionowych, granitowych skal, uznawanej za jedno
z najpigkniejszych miejsc w Patagonii. Niestety pogoda popsula sig¢, a na
koniec grad pokryt bialg warstwa poktad naszego jachtu.

g —

Arbol notable (fot. M. Lesniewska)
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W Caleta Brecknock (fot. J. Wszotek)

Ranek 10 listopada powital nas stoncem i prawie bezchmurnym nie-
bem. Dzisiejsza trasa to: kanal Brecknock i kanal Ballenero. Cumujemy
w kolejnej urokliwej zatoczce Caleton Silva i korzystajac z fadnej pogody
wspinamy si¢ na otaczajace zatoke skaly, by z géry podziwia¢ pigkno Pata-
gonii w zachodzacym stoncu.

Weczesnym rankiem nastepnego dnia wyplywamy w kierunku lo-
dowca Garibaldi, a mgly na widnokregu wrézg dobra pogode. Kanatami
Ballenero, Paso Darwin, péinocna odnoga kanatu Beagle i Seno Garibaldi
doplywamy pod majestatyczny lodowiec. Podziwiamy jego potege, kolor
i czekamy w nadziei, ze pomruki, ktére wydaje, dadza w efekcie prawdzi-
wy spektakl No i doczekalismy sie.

12 listopada kontynuujemy zegluge kanalem Beagle zbaczajac do ko-
lejnej odnogi kanatu: Seno Pia. ,,Nashachata” pieknie prezentuje si¢ na tle
rozleglego lodowca Pia. Zauroczeni lodowcami $pimy w Caleta Beaulieu,
a przed dziobem mamy widok na kolejny lodowiec Romanche.

Po $niadaniu ptyniemy do kolejnego lodowca, potozonego na koncu
wschodniej czgsci Seno Pia. Dalej pokonujemy kanal Beagle, podziwiajac
jezyki kolejnych lodowcéw, ogromne wodospady, tarasowe doliny polodow-
cowe. Na nocleg przybijamy do Caleta Olla. Zaloga ptynie na brzeg, by po go-
dzinnym marszu podziwia¢ kolejny lodowiec — Frances — tym razem z ladu.

Waldemar Stolarski »~Nashachata”
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Od lewej: Krzysztof Kaminski, Ewa Zawada, Jerzy Cwiek, kpt. Jacek Reschke, Dobrochna Reschke, Matgorzata

Lesniewska, Janusz Wszotek, Wojciech Kowalik, Waldemar Stolarski (fot. W. Wolantkowski)

14 listopada obieramy kierunek na Puerto Williams - musimy dosta¢
nowa zarpe do dalszej zeglugi. Na wysokosci Ushuaia spotykamy polski
jacht ,Selma Expeditions”. Spotkanie tym przyjemniejsze, ze kapitanowie
obu jachtéw znaja sie, a i wrdd zaldg odnalezli si¢ koledzy z Chicago i kole-
dzy z Krakowa. W Puerto Williams mieli$my zosta¢ do nastepnego dnia, ale
ze wzgledu na okno pogodowe zaraz po uzyskaniu zarpy na Cabo de Hornos
wychodzimy o godz. 23.45 (jeszcze niedziela) na wody kanatu Beagle.

Po nocnej zegludze stabo oznakowana trasg, wyznaczong przez
Armade, 15 listopada ptyniemy w kierunku przyladka Horn. O godz.
11.20 nawigzujemy kontakt radiowy z latarnig Cabo de Hornos, a 0 13.30
mamy ,Skale Skal” na lewym trawersie. Horn pozwolif si¢ optyna¢! Po-
goda przyjazna — wieje NW, potem N, 3-4°B, stan morza 2-3. Plyniemy
na zaglach (grot i genua), pstrykajac setki zdje¢. Oczywidcie czcimy ten
moment szampanem wiezionym od Puerto Montt, nie zapominamy tez
o Neptunie, ktérego juz w pierwszym dniu prosiliSmy o przychylnos¢.
Doplywamy do zatoczki, gdzie na pontonie, z powodu niesprawnego sil-
nika na pagajach, zmagajac si¢ z falg i przybojem, znaczna cz¢é¢ zalogi
zeszla na lad. Przemily latarnik czekal na nas, oprowadzit po latarni,
gdzie zawiesiliémy swodj rejsowy proporczyk wérdéd innych pamiatek.
Pamiatkowy wpis do ksiegi, pieczatki w paszportach, zakup pamiatek,
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ostatnie zdjecie Pomnika Albatrosa i chwila zadumy w kapliczce Stella
Maris. Wracamy na jacht. Po kilku godzinach cumujemy do boi w Caleta
Martial na wyspie Herschel.

Nastepnego dnia pdzniej niz zwykle wyruszamy w powrotng droge.
Horn pozegnal nas silnym wiatrem 8-10°B. Ptynac Kanatem Franklina za-
mykamy petle wokoét Hornu. Po zmroku cumujemy w osadzie Puerto Toro.

Na poranne zwiedzanie osady Toro, gdzie mieszka dziesi¢¢ rodzin,
wystarczyto nam 15 minut. Puerto Toro pozegnato nas chmurami i desz-
czem, a kanal Beagle powital biekitnym niebem i stoneczng pogoda. Cu-
mujemy w kolejnej i ostatniej urokliwej zatoczce.

Budzimy si¢ w pigknie o§wietlonej zatoczce, nie chce nam si¢ stad od-
plywa¢, ale czas w dalszg droge. W Puerto Williams trzeba zatatwi¢ odpra-
we do Argentyny, zatankowac paliwo i zrobi¢ ostatnie zakupy.

19 listopada port zamkniety z powodu silnego wiatru, mamy nadzieje,
ze nastepnego dnia wyplyniemy.

Czekajac na opdzniajacy sie odprawe, przygladamy sie przygotowa-
niom do startu jachtéw bioracych udzial w regatach chilijsko-argentyn-
skich. Wreszcie ruszamy w ostatni etap rejsu. Ptyniemy kanalem Beagle
na zaglach, pod prad i pod wiatr. Sita wiatru w porywach dochodzita do
10°B, a nawet zawiato nam 11°B. Szcze$liwie cumujemy do kei w Ushuaia
przy bardzo silnym i dociskajagcym wietrze. Tym samym ,,Nashachata” za-
mkneta koto wokdt ziemi.

21 listopada to niestety ostatni dzien rejsu. Przeptyneliémy 1711 Mm,
wyplynelismy z Puerto Montt, w drodze do Ushuaia odwiedziliémy pig¢
portéw: Melinka, Puerto Eden, Puerto Natales, Puerto del Hambre, Pu-
erto Toro, Cabo de Hornos i Puerto Williams - dwukrotnie. Przewaznie
nocowali$my w cichych uroczych zatoczkach. Horn za nami. Podczas rejsu
mieli$my wszystkie cztery pory roku: ulewne deszcze, mgly, $nieg, grad,
ale tez bezchmurne niebo i plazowa pogode. Najnizsza temperatura to
2,8°C, najwyzsza 26°C w storicu. Wiatr od 0 do 11°B. Zdolnoéci kulinarne
zalogi przewyzszyly najlepsze kuchnie $wiata, przez pig¢ tygodni zadne
danie obiadowe si¢ nie powtérzylo. Chleb pieczony na jachcie smakowat
wy$mienicie. Apetyty dopisywaly wszystkim, nikt nie chorowal.

Jeszcze tylko wieczor kapitanski, rozdanie opinii i certyfikatow oply-
niecia Cabo de Hornos i wracamy do domu.

Waldemar Stolarski
(oprac. na podstawie dziennika prowadzonego przez
Ewe Zawade, Dobrochne Reschke i Malgorzate Lesniewskg)

Zbigniew Jatocha ,Nashachata”
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»~Nashachata”
Kapitan: sp. Marek Radwanski

Rejs rozpoczat sie 30 listopada 2010 roku w Ushuaia. Po zatankowaniu
pelnych zbiornikéw paliwa wyruszyli w kierunku Puerto Williams,
nastepnie 1 grudnia po potudniu przeszli do Puerto Toro, najbardziej na
potudnie wysunigtej osady. Zatrzymali si¢ tam wieczorem na krétko i oko-
o godz. 22.00 wyszli w morze z zamiarem dojscia do wyspy Deception.
W nocy 2 grudnia mingli przyladek Horn, kierujac si¢ na potudnie przez
Ciesnine Drake’a, plynac pod malym grotem i genua, osiagajac predkos¢
okolo 7 weztéw. Przed Szetlandami Potudniowymi weszli w strefe silnego
sztormu. Przy wiatrach wschodnich 10°B nie mogli utrzymac kursu na wy-
spe Deception. Wobec tego zrezygnowali z dojscia do niej i schronili si¢ przy
Wyspach Melchiora. Ostatecznie 6 grudnia okoto godz. 21.00 staneli w za-
toce Port Lockroy na wyspie Gaudier. Nastepnego dnia wyslali informacje,
ze do czwartku 9 grudnia zamierzaja pozosta¢ na Antarktydzie, a w pigtek
rozpoczaé powrdt. Z Port Lockroy przeszli do Paradise Bay i stangli tam
8 grudnia. Nastepnego dnia Zeglarze odebrali dwie pokrywajace si¢ progno-
zy pogody - jedna przez telefon satelitarny od armatora i druga przez radio
od stuzb chilijskich - zapowiadajace dobra pogode w rejonie Hornu do nie-
dzieli 12 grudnia oraz nadejscie sztormu z wiatrem NW do W o sile do 10°B
w poniedzialek. Wobec tego kapitan zdecydowal natychmiast wracac, zeby
zdazy¢ wezesniej wejs¢ do kanatu Beagle. Z Paradise Bay wyszli okoto godz.
15.30, przy wietrze 2°B, majac okoto 600 1 paliwa.

W niedziele 12 grudnia rano przestatem przez telefon Iridium kolejna
prognoze pogody na poniedzialek rano 13 grudnia, z ostrzezeniem o bar-
dzo silnym wietrze, w porywach powyzej 85 wezléw w rejonie przyladka
Horn. Prognoza pochodzila ze stacji pogodowej na Diego Ramirez, tuz
obok przyladka Horn. Kapitan przestal mi sms-em informacje, ze maja
do Hornu 85 mil morskich i ze wieje 7°-10°B oraz ze w nocy 12 grud-
nia okolfo godz. 23.00 lokalnego czasu powinni by¢ na trawersie przylad-
ka. Wygladalo na to, ze gleboki niz zaczal przemieszczac sie szybciej niz
prognozowano i juz w nocy na jachcie zanotowali wiatr w porywach do
120 wezldéw - to jest juz huragan! Cala zaloga walczyta bardzo dzielnie
przez calg noc i rano wycienczeni dotarli szczesliwie w okolice zatoki Slog-
gett, tuz przed wejsciem do kanalu Beagle. Tam postanowili si¢ schroni¢
na pare godzin, aby chwile odpoczac i wezwaé na pomoc statek z Puerto
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Williams. Jacht byt w ogélnie dobrym stanie jak na ekstremalne warunki,
przez ktore przeszli. Dzialalo radio, silnik, agregat. Jedna z want kolum-
nowych byta luzna z powodu wypadnigcia sworznia $ciggacza, ale nie byla
peknieta. Oslonieta od zachodu wysokim klifem zatoka wydawata si¢ im
bezpiecznym schronieniem.

Ponizej fragment relacji I oficera Wojtka Kowalika z przejscia przylad-
ka Horn w nocy z 12 na 13 grudnia 2010 roku.

Od okoto 40 mil przed przylgdkiem Horn sztormowalismy w bardzo cigzkich
warunkach, zmienilismy kurs docelowy do Puerto Toro, gdyz nawet utrzy-
manie kursu w kierunku na Horn i dalej zatoke Martial na wyspie Hers-
chel, gdzie mozna si¢ byto schronic, byto niemozliwe. Wiato z kierunku NW,
wskaznik wiatru pokazywat 12°B, na ploterze w kabinie nawigacyjnej moz-
na byto zauwazy¢ podmuchy i szkwaty dochodzgce do ponad 100 weztow.
W niedzielg okoto godz. 20.00 kapitan Marek Radwatiski postanowil, ze
przy sterze bedg czestsze zmiany, nie dtuzsze niz 30 minut. Wachtg obejmo-
wata wachta trzecia, ja miatem prowadzié nawigacje i kierowaé zmianami,
wilgczajgc sig z mojg wachtg do zmian przy sterze. Przy predkosciach wiatru
do okoto 90 weztow jacht ptyngt dobrze, powyzej sprawiat sporo probleméw
z utrzymaniem go na zadanym kursie — 330 stopni. Przed godz. 04.00 ka-
pitan przejgl prowadzenie jachtu i do zmian przy sterze wigczyta sie druga
wachta. Od tego czasu zaczelismy przez radio UKF wywotywac stacje na
wyspie Horn, lecz bez odpowiedzi. Uruchomitem silnik, z duzymi problema-
mi zdjgtem maly grot (potamaly sie petzacze) i Sciggnelismy go do kokpitu.
Kapitan prébowatl utrzymywaé kurs na ciesning Richmond, aby w efekcie
probowac sig schroni¢ w zatoce na wyspie Lennox, niestety i te proby sie nie
powiodly. Utrzymywanie kursu pod wiatr zmniejszato predkos¢ jachtu, kto-
ry stawat si¢ niesterowny, kilkakrotnie sternicy krecili kétka. Z maksymal-
nie ostrym kursem spychani bylismy za wyspe Nueva w kierunku oceanu.
Caty czas probowalismy nawigzac tgcznos¢ z Puerto Toro, lecz bezskutecz-
nie. Udalo si¢ natomiast skontaktowac przez telefon satelitarny z Puerto
Williams (okoto godz. 06.00), tgcznosé byta przerywana i nie mozna byto
miec pewnosci co do jej skutkéw. Po sprawdzeniu alternatywnego wyjscia: po
minigciu wyspy Nueva poptyng¢ do zatoki Sloggett, okoto 11 mil, lub zatoki
Espaniol w odlegtosci 25 mil, biorgc pod uwage wyczerpanie zatogi, kapi-
tan postanowit kierowac sie do Sloggett. Ze wzgledu na bardzo ograniczong
widocznos¢ wprowadzatem jacht do zatoki. Kapitan prowadzil nawigacje.
Tak jak sie spodziewalismy, wewngtrz zatoki fala byta bardzo mata, nato-
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miast wiatr wial dalej z predkoscig okoto 100 weztow. Kapitan polecit mi
przygotowac dwie kotwice w zestawie szeregowym: Danfortha 30 kg i CQR
27 kg, co uczynitem. O godz. 09.30 po dogodnym ustawieniu jachtu manewr
kotwiczenia zostat z powodzeniem wykonany - kotwice trzymaty. Zostaty
ustawione alarmy na radarze i sondzie glebokosci. W migdzyczasie zosta-
ta wystana pozycja jachtu do Puerto Williams - otrzymalismy wiadomos¢
zwrotng z informacjg, ze w naszq strong udaje sig chilijski statek z pomocg.

Poniewaz wiedzieli juz, Ze nie wystarczy im paliwa do Puerto Williams,
poprosili przez telefon satelitarny o pomoc. Chodzifo im o hol do Puerto
Williams lub przynajmniej o asyste. W tym samym czasie, tj. o godz. 10.58
czasu lokalnego w poniedzialek dostalem e-maila od VTS Puerto Wil-
liams, aby im przesta¢ numer telefonu satelitarnego, bo chca skontaktowa¢
sie z jachtem. Natychmiast odpisalem i poprositem o dalsze informacje.
Mimo usilnych proéb polaczenia, jachtowy telefon Iridium nie odpowiadat.
Otrzymatem informacje e-mailem, ze Chilijczycy zmierzaja do nich, aby
im udzieli¢ pomocy. Z informacji zatogi wynika, ze statek chilijski nakazat
im pozostanie w zatoce, rownoczes$nie informujac, ze ze wzgledu na to, iz
s3 na wodach terytorialnych Argentyny, nie moga im udzieli¢ pomocy. Ja
takze otrzymalem informacje z Ushuaia, po telefonicznym skontaktowa-
niu sie, ze o godz. 19.00 czasu lokalnego dotrze do nich statek marynarki
argentynskiej. Napisalem e-maila do Ushuaia Maritime Rescue Coordina-
tion Center, Ze prosimy o jak najszybsze odholowanie jachtu i ze akceptu-
jemy podane koszty. Pozostawienie jachtu na noc byto zbyt niebezpieczne.
Niestety nie wiedzieli, ze na ratunek jest juz za pézno. Tymczasem na jach-
cie po dwdch lub trzech godzinach postoju sytuacja w zatoce ulegla gwal-
townie pogorszeniu.

Ponizej drugi fragment relacji Wojtka Kowalika z dnia 13 grudnia
2010 roku.

W oczekiwaniu na pomoc stwierdzilismy awarie windy kotwicznej - ste-
rowanie nig mozliwe bylo tylko z przedziatu dziobowego. Po okolo trzech
godzinach kotwice puscity - kapitan manewrowat jachtem, ja z Michatem
podnosilismy kotwice. Okazalo sig, ze kotwica Danfortha byla zlamana,
a na kotwicy CQR podnieslismy z dna okoto 3 m starego tavicucha kotwicz-
nego. Okoto 30 minut trwato usuniecie taficucha z kotwicy. W tym czasie
zdryfowalismy w kierunku wschodnim, fala zaczeta si¢ podnosié, wiatr
nie przekraczal 80 weztéw. Jak sie dowiedzialem podczas prowadzonej
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,Nashachata” po wywrotce (fot. W. Kowalik)

rozmowy z kapitanem statku chilijskiego wystanego na pomoc, statek ten
zostat odwolany przez kapitanat Puerto Williams i oddalit sie. Statku nie
widzielismy, moglismy tylko okresli¢ jego pozycje na podstawie informacji
podanych przez radio. W rozmowie z kapitanem statku chilijskiego popro-
silismy, zeby pozostal na swojej pozycji i zaproponowalismy, ze doptyniemy
do niego. Kapitan statku chilijskiego nie zgodzil si¢ na takie rozwigzanie
i poinformowat nas, ze w naszg strong zostat wystany z Ushuaia statek Ar-
mady Argentyriskiej, ktory miat dotrze¢ do nas za okoto 2 godziny. Kapitan
postanowil ponowic probe kotwiczenia przy uzyciu zestawu kotwic skla-
dajgcego si¢ z dwoch kotwic CQR o wadze 27 kg kazda. Zestaw przygoto-
watem, podplynelismy na poprzednig pozycje kotwiczenia i wykonalismy
manewr, kotwica trzymata. Okoto godz. 15.00 kapitan polecit, abym zna-
lazt w dokumentacji numer telefonu satelitarnego do Prefektury w Ushuaia
w celu potwierdzenia czasu przybycia statku Armady. Zszedlem do jachtu,
poprositem Marka Borzestowskiego o wyjecie teczki z dokumentami jach-
tu. Wspdlnie z Arturem roztozylismy teczke na stole w mesie, aby znalez¢
numer telefonu. W tym momencie poczulismy, ze podnosi nas i przechyla
wysoka fala, przechyl zwiegkszat sie do momentu, az jacht przewrdcit sig.

Zbigniew Jatocha »Nashachata”
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Tonaca,Nashachata” w zatoce Sloggett (fot. W. Kowalik)

Stot w mesie oderwat sie z mocowania, uderzyt mnie w glowe i przycisngt do
sufitu. Po kilku sekundach jacht odwrdcit si¢ i stangt na kilu. Bytem ranny
w glowe, wybiegtem na poktad. W tym czasie Marek Borzestowski wzywat
pomocy przez radio UKF - procedura Mayday. Wybiegajgc na poktad zo-
baczytem, ze kapitana Marka Radwatiskiego, ktéry wczesniej stat za kotem
sterowym, i Pawta Radwariskiego, ktory byt przy nim, nie ma na poktadzie.
Poktad byt totalnie zrujnowany, ztamany maszt, tratwa ratunkowa uru-
chomita si¢ automatycznie i zerwala si¢ z poktadu, ponton byt rozerwany.
W odlegtosci okoto 50-60 metrow od jachtu zobaczytem Pawla i kilkanascie
metrow dalej Marka. Rzucitem w ich kierunku koto ratunkowe. Przeszed-
tem do drugiego kota, ktore - jak si¢ okazato - byto zaplgtane w liny i nie
mogtem go wyzwolic. W tym momencie nastepna wysoka fala rzucita jacht
w strong skat. Wiatr i fale odpychaly Marka i Pawta od jachtu. Kazda ko-
lejna fala przerzucata nas o kilka metrow dalej w kierunku brzegu, zatoga
walczyla o utrzymanie si¢ na poktadzie. Wydatem polecenie, aby uruchomic
EPIRB i transponder, polecenie zostato wykonane. Zszedtem na dot, uru-
chomitem na radiu UKF sygnat Distress. Wyjglem z szafy pojemnik ze Srod-
kami pirotechnicznymi i rozdatem wypornosciowe kamizelki ratunkowe,
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aby cztonkowie zalogi je zatozyli zamiast kamizelek automatycznych, ktére
mieli na sobie. Markowi Borzestowskiemu polecitem odpali¢ jedng rakiete
czerwong, co uczynit. Postanowilismy pozostac na jachcie do momentu na-
dejscia pomocy, ktérej oczekiwalismy. Dopiero o godz. 19.00 czasu miejsco-
wego zauwazylem jednostke Armady Argentyniskiej, polecitem odpali¢ dwie
czerwone rakiety i rozpoczelismy nadawanie latarkg sygnatu SOS. Statek
Armady odpowiedzial swiattami i wiedzieliSmy, ze zostalismy zauwazeni.
Warunki uniemozliwialy podptyniecie pontonom do jachtu. Schronilismy
sie pod poktad jachtu, gdzie przeczekalismy do rana. Nastepnego dnia okoto
godz. 12.00 zostalismy ewakuowani z poktadu jachtu przez marynarzy stat-
ku ,Francesco de Gurruchaga”.

Jak wida¢ z tej relacji, warunki uleglty takiemu pogorszeniu, Ze marynarze
na statku marynarki argentynskiej nie byli w stanie tego wieczora dotrze¢
do jachtu i zalogi. Przez calg noc bylismy w kontakcie ze stuzbami ratow-
nictwa w Polsce, jak tez z centrum koordynacji ratownictwa w Ushuaia.
Rano 14 grudnia wynajeliSmy maly prywatny $miglowiec (niestety cen-
trum ratownictwa nie dysponuje zadnymi §migtowcami w tamtym rejo-
nie), ktéry polecial na pomoc do Sloggett Bay. Wiatr w zatoce ucicht na
tyle, ze mogli lecie¢. Marynarze zdazyli juz wyladowa¢ na plazy, tracac
jeden ponton, a drugi zrobil wywrotke przez dziéb, ladujac na brzegu.
Smiglowiec odnalazt ciata tragicznie zmartych Marka i Pawta.

Po kilku godzinach udatlo si¢ ewakuowac calg ocalalg zatoge na sta-
tek marynarki argentynskiej ,,Gurruchaga”. Rano 15 grudnia 2010 roku
byli juz bezpieczni w porcie Ushuaia. W dniu 15 grudnia o wypadku zo-
stal poinformowany ubezpieczyciel firma Pantaenius GmbH z siedziba
w Hamburgu. W dniu 16 grudnia e-mailem zawiadomilismy Izbe Morska
przy sadzie okregowym w Gdansku o wypadku i $mierci dwdch cztonkow
zalogi.

Zbigniew Jalocha
(osobista relacja oparta na rozmowie z dwoma uczestnikami rejsu)

Czes$¢ pamieci tragicznie poleglych zeglarzy Marka i Pawla Radwanskich.

Byli dzielni, walczac o zycie swoich kolegéw i o uratowanie jachtu.
Niech dla nas zawsze pozostang dzielnymi zeglarzami walczacymi do
konca o zaloge i przetrwanie w czasie jednego z najciezszych sztorméw
w okolicach Hornu.

»~Operon Racing”
Kapitan: Zbigniew Gutkowski

iedy kapitan Gut-

kowski na jachcie
»Operon Racing” stawal
na starcie prestizowych
okoloziemskich regat sa-
motnych Velux 5 Oceans
Race, mial za sobg pelne
sukcesow starty w kla-
sie 470 i czolowe miejsca
w mistrzostwach ~ Pol-
ski w klasie 49er. Byt tez
czlonkiem Cafe Sailing
Team, a od 1998 roku
Race Team 2000. W 2000 roku brat udzial w regatach okotoziemskich jako
oficer wachtowy na jachcie ,Warta-Polpharma”, dowodzonym przez kapi-
tana Romana Paszkego. Potem bylo mistrzostwo Polski i zwyciestwa w in-
nych regatach - klasy 730. Z jego udzialem odbyla si¢ proba bicia rekordu
okoloziemskiego na jachcie ,,Bank BHP”. Startowal w regatach Nokia
Oops Cup jako skiper trimarana ,,Bonduelle” i bil z kolegami rekord trasy
Swinoujécie-Gdynia. W sumie zebralo si¢ przeszto 100 000 mil morskich
przezeglowanych na morzach i oceanach. Byl wiec znakomitym doswiad-
czonym zeglarzem i réwniez kaphornowcem. Wiedzial, ze gdy ukonczy
te regaty, bedzie pierwszym polskim zeglarzem, ktéry to uczynil, i zeby
je ukonczy¢, bedzie musiat po raz drugi zmierzy¢ sie¢ z Hornem. Z tym
Przyladkiem Nieprzejednanym, pod ktérym dziesiec lat wezesniej walczy-
li o zycie na ,Warcie-Polpharmie”. Jak wspomina kapitan Roman Paszke,
wiatr osiggnal wowczas niemal 100 wezléw i podnosil ogromne 20-me-
trowe fale. Kazda z nich mogla by¢ tg ostatnia, a pomytka w prowadzeniu
jachtu oznaczala po prostu $mier¢.

Kpt. j. Zbigniew Gutkowski
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Kapitan Gutkowski startowal na starym, niemal dwudziestoletnim
jachcie. Prawda, ze stawnym, bo na nim w latach 1992-1993 w regatach
Vendée Globe Alain Gautier odnidst zwycigstwo. Ale w 2010 roku zbudo-
wany w 1991 roku jacht klasy Eco 60 to — uzywajac poréwnania kapitana
Gutkowskiego — stary fiat mirafiori, kiedy$ najszybszy w Rajdzie Monte
Carlo, ktdry teraz musi si¢ zmierzy¢ z kilkuletnimi subaru. Dzi§ w okoto-
ziemskich regatach non stop konczy sie taki wyscig w niecale trzy miesia-
ce, a w czasach, gdy zwyciezal Gautier, trzeba bylo si¢ mordowa¢ o miesiagc
dluzej. To sprawa postepu technicznego, bo ocean si¢ nie zmienit, a star-
tujacy zeglarze zawsze znakomici. ,,Operon Racing” kupil Gutkowski rok
przed wielkim startem i nie bylo czasu, by doprowadzi¢ go do idealnego
stanu. Kapitan mogl przypuszczaé, ze awarie beda sie zdarzaty. I nie po-
mylit sie. Przyszlo mu si¢ zmierzy¢ z wieksza liczbg awarii niz miata reszta
uczestnikéw regat razem wzigtych!

Velux 5 Oceans to najstarsze regaty samotnych dookota §wiata rozgry-
wane co cztery lata od 1982 roku. W kazdym z pigciu etapdw zajete miej-
sca sg przeliczane na punkty, do ktérych dolicza sie bonusy za wyniki na
tak zwanych bramkach czasowych. Do pierwszego etapu z La Rochelle do
Kapsztadu wyruszylo 17 pazdziernika 2010 roku pie¢ jachtéw prowadzo-
nych przez wybitnych zeglarzy. Przed nimi byto w sumie ponad 30 000 mil
zeglugi, czgsto w skrajnie trudnych warunkach. Drugi etap rozpoczal si¢
16 grudnia tego roku i prowadzil do Wellington. Na tym etapie wycofuje si¢
jeden z uczestnikéw Christopher Bullens — z powodu kiopotéw z jachtem,
i od tego etapu rywalizuje ze sobg czterech uczestnikéw. Te etapy, mimo
szeregu awarii i uszkodzen, migdzy innymi takielunku, Gutkowski konczy
na drugim miejscu, co jest z pewnoscig zaskakujaco dobrym wynikiem.

Trzeci etap, do ktdrego jachty wystartowaty 6 lutego 2011 roku, to ze-
gluga do Punta del Este nadal w wysokich szerokosciach poludniowych,
ale dodatkowo z oplynieciem Hornu. Kapitan Gutkowski moéwi: ,,To naj-
wieksze wyzwanie. Tak jakby$ wchodzil na najwyzszy szczyt swiata. Po
Hornie juz sie tylko schodzi”. Pamigta koszmarng pogode, jaka pod Hor-
nem dopadta ,Warte-Polpharme” przed dziesigciu laty, wie o tragedii jach-
tu ,,Nashachata”, ktéry na wodach kaphornowych ulegl oceanowi. Zginat
wtedy kapitan Marek Radwanski i jego brat Pawel. To, jaka cene czasem si¢
placi za probe optynigcia Hornu, wie doskonale jego rywal Kanadyjczyk
Derek Hatfield, ktory drugi raz bierze udzial w okotoziemskich regatach.
Kiedy pierwszy raz znalazl si¢ pod Hornem, jego jacht mial wywrotke
i stracil maszt. To, ze doprowadzit swoj jacht do portu, graniczylo z cudem.

Aleksander Kaszowski ~Operon Racing”

,Operon Racing” (Zrédto: Internet)

Ceng, jaka trzeba placi¢ za oplyniecie Nieprzejednanego, zwykle wysoka,
a czasem ostateczng, znajg wszyscy ci, ktorzy go optywali klasyczng trasg.

Trzeci etap zaczal si¢ dla kapitana Gutkowskiego nie najlepiej. Jacht
uderzyl w kawat dryfujacego drewna. To niezwykle grozne zdarzenie. Je-
zeli przy predkosci 25 wezldw uderza si¢ w przeszkode — drewno, wielo-
ryba czy dryfujacy przedmiot, moze to skonczy¢ sie tragedia. A przeciez
kapitan potrafil wycisna¢ ze starej todki 27 weztéw i w ciggu doby przeply-
na¢ 350 Mm. Tym razem skonczylo si¢ na uszkodzonym kilu. Trzeba byto
go zablokowac¢ i tej niedogodnosci nie udalo sie usunag¢ do konca regat.
Dalej bylo jak zwykle na Oceanie Potudniowym. Silne wiatry, wielka fala,
zagrozenie gorami lodowymi, narastajace zmeczenie i ciagly brak snu daja
sie mocno we znaki. ,Najbardziej si¢ obawialem, ze zabraknie mi trzeciej
reki. Balem si¢ awarii, z ktdrg sobie nie poradze¢ i bede musiat przerwaé
wyscig” - powie w wywiadzie juz po powrocie do kraju.

Horn pozostat dla niego wielkim stupem milowym. W kolejnych re-
lacjach zawsze okreslal odleglos¢ od ,Nieprzejednanego”. Jest 23 lutego
2011 roku i pogoda zupelnie niezwykla. Podobna do tej, ktérg pod Hor-
nem napotkat 38 lat wczesniej ,,Euros” po dwdch sztormowych tygodniach
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zakonczonych huraganem. ,,Do Hornu doptywam w peinym storicu - mé-
wil przez telefon Gutkowski. — Szczgsliwy jestem jak dziecko, ze mi sie
udalo to zrobi¢ pomimo klopotéw ze sprzetem. Spotkatem tu fregate, kto-
ra plynie pod pelnymi zaglami, w tym samym kierunku. Uczucie nie do
opisania... Warto bylo si¢ poswieci¢, zeby to zobaczy¢”.

Do Punta del Este pozostalo 1000 Mm. Tam na mecie ,,Operon” jest
drugi po fantastycznym manewrze, ktérym Gutkowski wyprzedza trze-
ciego na mecie o 4 sekundy. Na trasie niemal 6000 mil wygrywa o 4 se-
kundy!

Do Charleston wystartowali 27 marca. Etap troche podobny do pierw-
szego. A jednak na tym etapie przerwanie regat jest realne. Do ztamanych
po upadku do kokpitu zeber dofacza awaria sztagu. Gutkowski decyduje si¢
wej$¢ do Fortalezy. Tam pod opieka lekarzy przebywa 12 dni. Cata prze-
waga wypracowana nad Derekiem Hatfieldem stopniata i do ostatniego
etapu do La Rochelle wystartowali w dniu 14 maja, majac identyczna liczbe
punktow. Przyszly zwyciezca Brad Van Liew byl poza zasiggiem, a czwarty
— Chris Stanmore-Major nie miat szans na zajecie drugiego miejsce. Walka
byta zaciekla. Gutkowski postawil wszystko na jedng karte. Zdarzyto sig,
ze ,Operon” pedzil z predkoscia 29 wezldw, a najlepszy przebieg dobowy
wyniost 384 mile. Mete przekracza 28 maja przed Hatfieldem i jest osta-
tecznie drugi! Na mecie kapitan Gutkowski powiedzial: ,Nie sadzitem, ze
moge by¢ drugi w regatach dookota $wiata, tym bardziej iz wiedziatem od
poczatku, ze nie dysponuj¢ najszybsza jednostka, ale udato mi si¢ zrobi¢
wszystkim niespodzianke, sam réwniez bytem zaskoczony tym, co ta tod-
ka potrafi”.

Aleksander Kaszowski

Dane techniczne:

Zbudowany w 1991 roku, dltugos¢ 18,28 m, szeroko$¢ 5,80 m, zanurzenie
3,96 m, powierzchnia zagli w zegludze na wiatr 221 m?, w zegludze z wia-
trem 460 m*.

~Solanus”
Kapitan: Bronistaw Radlinski

Po kazdym powrocie z kolejne-
go rejsu zadajemy sobie pyta-
nie: co tak naprawde ciagnie nas
na morze? Co sprawia, ze mimo
niedogodnosci bytowania na ma-
tym jachcie, czesto w cigzkich
warunkach pogodowych, ulega-
my jego fascynacji? Czy to, ze nad
trudno$ciami danej chwili goéruje
$wiadomos$¢ sprawdzenia swoich
sit 1 przeciwstawienia si¢ wlasnym
stabo$ciom, czy che¢¢ poszukiwania
granic swoich mozliwosci? A moze
najistotniejsze w tym wszystkim
jest poczucie wolnosci, przestrze-
ni, nieustajacej przygody, odkrywanie miejsc, ktére przez wiele stuleci
byty cztowiekowi nieznane. Morza i oceany nie zmienily swojego obli-
cza. Zawsze byly, sg i beda tajemnicze. Napawaja grozg, pobudzajg ludzka
wyobraznie. Do dzi$ ich potega budzi respekt zeglarzy. Istnieja miejsca,
gdzie rozgrywaly sie wielkie tragedie pionierskich wypraw. Sa nadal por-
ty, w ktorych kiedy$ cumowaly smukle zZaglowce. Jest w nich jaka$ magia,
ktéra powoduje, ze chcemy odkrywac je po raz kolejny.

16 maja 2010 roku zebrani zegnali ,,Solanusa” wyplywajacego w dlugi
rejs. Celem wyprawy jest optynigcie obu Ameryk w ciggu jednego rejsu,
w ktérym ma uczestniczy¢ trzyosobowa stata zaloga w sktadzie: Bronistaw
Radlinski, Roman Nowak i Witold Kantak. Postanowiliémy wybra¢ droge
prowadzaca z Gdanska do zachodnich brzegéw Grenlandii, przez Przej-
$cie PéInocno-Zachodnie, Pacyfik i przyladek Horn do Gdanska. Przygo-
towujac logistycznie calag wyprawe, wiedzieliSmy doskonale, ze bedziemy

Kpt. j. Bronistaw Radlifski
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zeglowac przez co najmniej kilkanascie miesiecy, czesto w bardzo cigzkich
warunkach pogodowych, szczegélnie w rejonach Arktyki i samego przy-
ladka Horn. Zastanawiali$my sie, czy psychicznie wytrzymamy tak dtuga
rozlake z krajem, rodzing i czy fizycznie sprostamy temu wyzwaniu (§red-
nia wieku zalogi 65 lat). Uznalismy, ze przy kazdej okazji wplynigcia do
jakiegokolwiek portu bedziemy starali si¢ nawigza¢ kontakt z mieszkajaca
/B tam Polonig. Wspomnienia z wcze$niejszych rejséw zagranicznych uswia-
. domity nam, jak mife s takie spotkania, zaréwno dla zalogi, jak i dla Po-
[ lakéw mieszkajacych poza granicami naszego kraju. Rados¢ tych ludzi,
i patrzacych dumnie na bialo-czerwona bandere powiewajaca na maszcie
jachtu, zawsze wywolywala nasze wzruszenie. W tym duchu narodzif si¢
pomyst rejsu wokol obu Ameryk realizowanego pod hastem ,,morskim

szlakiem Polonii”.

'955 39 Przygotowania do wyprawy trwaly prawie pie¢ lat. Wigkszo$¢ czasu

£ ZZ'E_U_E_A pochlonal generalny remont jachtu. Gdy w listopadzie 2005 roku prze-
L transportowalismy ,Solanusa” drogg ladowa z Gdanska do Bydgoszczy,

& malo kto wierzyl, ze kiedykolwiek wroci on na morze. Nigdy nie dopusz-

.L e czalem mysli, ze taki bedzie koniec ,Solanusa”. Nie wyobrazalem sobie,

aby jacht, ktdry jeszcze niedawno ptynal wzdtuz wybrzezy Grenlandii,
a wczedniej optynal Spitsbergen i Islandie, zostal przetopiony na zyletki.
. Bylem przekonany, ze ta pigkna jednostka odzyska swoja dawna $wiet-
nos$¢. Na szczescie mata, ale z kazdym dniem rosnacg grupa zeglarzy i ich
"‘ . przyjaciot byla tego samego zdania. Dobra wola, pomystowos¢, zaanga-
' zowanie i wytezona praca wielu ludzi sprawily, ze ,,Solanus” moégl godnie
powrdci¢ na morze.

Aby dotrze¢ na Pacyfik zgodnie z zalozong trasy, musieliSmy przejsc
wzdtuz zachodnich wybrzezy Grenlandii, a nastepnie sforsowac Przejscie
D‘GGEZ . Pétnocno-Zachodnie. 15 lipca 2010 roku ,,Solanus” przecigt réwnoleznik
66°33’N kota podbiegunowego - umowna granice Arktyki.

Poczatkiem Przejscia Péinocno-Zachodniego, uznawanego za jeden
z najtrudniejszych zeglarskich szlakoéw, jest cie$nina Lancaster, oddzielaja-
ca Ziemie Baffina od wyspy Devon. Stojac w porcie Upernavik (Grenlandia)
byli$my psychicznie i fizycznie gotowi do startu. Czas mijal nieubtaganie,
zblizal si¢ bowiem koniec arktycznego lata. Zadna z firm ubezpieczenio-
wych nie zdecydowala si¢ ubezpieczy¢ tego etapu rejsu. Musielismy podja¢
ryzyko przejscia bez ubezpieczenia. Po analizie map lodowych, liczac sie
z tym, ze by¢ moze trzeba bedzie po drodze szuka¢ miejsca na zimowa-
nie, wplyneliSmy na péinocne wody Kanady. Wielokrotnie musielismy

,Solanus” (z archiwum LOTTO-Bydgostia)
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zmienia¢ kurs na zupelnie niekorzystny, by bezpiecznie omija¢ cz¢sto na-
potykane pola lodowe. W gestych mglach i dokuczliwie mroznej wilgoci
wypatrywalismy ledwo widocznych growleréw, ktore stwarzaty powazne
zagrozenie dla kadluba jachtu. Przez wiele dni mozolnie szukali$my drogi
przedostania si¢ na wolng od lodu wode. Przy ogromnym wsparciu sil-
nika i bosakéw torowalismy sobie droge, rozpychajac na boki duze kry
lodowe, pojawiajace si¢ przed dziobem jachtu. Dzien po dniu, tydzien po
tygodniu zdobywalismy kolejne mile. Wchodzilismy do kolejnych osad,
by zaopatrzy¢ si¢ w wodg, paliwo, uzupelni¢ zywno$¢. Pierwsza osada, do
ktorej dotarlismy, byta osada Pond Inlet, potem skierowalismy sie w stro-
ne cie$niny Peel, by zakotwiczy¢ w matej zatoczce Gjoa Haven na Wyspie
Ksigcia Williama. Nastepnym kotwicowiskiem byta osada Cambridge Bay.
20 wrzesnia 2010 roku na Morzu Czukockim znowu przecinamy koto
podbiegunowe. Po czterdziestu dniach przedzierania si¢ przez Przejscie
Pétnocno-Zachodnie mamy je za rufa.

Szczesliwi docieramy do Nome na Alasce. Po krotkim odpoczynku
i uzupetnieniu zapaséw musimy ptyna¢ dalej. Celem wyprawy jest odlegly
Horn i aby tam dotrze¢, musimy przeptynac caty Pacyfik. Z zalem rezyg-
nujemy z turystycznych atrakeji i wptywamy na Ocean Spokojny. Zaczyna
sie etap, ktory okaze si¢ jednym z najci¢zszych.

Ocean Spokojny wcale nie jest taki spokojny jak ma to w swojej na-
zwie. Sztorm przybiera na sile do 10 stopni w skali Beauforta, ocean huczy
jak oszalaly. Wyjatkowo wysokie fale $cigajace ,Solanusa” od rufy przy-
pominajg gonitwe rozwscieczonych pséw chcacych dopasé swojg ofiare za
wszelkg cene. Przy spotkaniu dwoch zatamujacych sie¢ fal, nadbiegajacych
z roznych kierunkéw, powstaje czasem monstrualny grzywacz. Nieustan-
ny ryk poteznych grzywaczy zalamujacych si¢ w bliskosci jachtu, ktore
kladg go na burte i zeslizguja po sobie z nieprawdopodobng predkoscia.
Boje si¢ wywrotki. Sadzac po wygladzie, niektére fale zdolne sg obroci¢
jacht wokot jego osi, zanim czlowiek zdazy o tym pomysle¢. Widok jest
fascynujacy, a jednocze$nie napawajacy groza. Czwarta godzina za sterem
daje mi si¢ mocno we znaki. Czuje ostry bdl wszystkich miesni plecéw. To
od ciaglego krecenia sterem, aby nie dac si¢ ustawic¢ burtg do fali. Musi wy-
starczy¢ utamek sekundy na przygotowanie sternika i jachtu do przyjecia
na siebie gigantycznej masy wody. Chwila dekoncentracji i nieszczescie go-
towe. Jacht kladzie si¢ masztami w spienionym oceanie. Przypiety szelka-
mi asekurujgcymi, stoje po pas w wodzie. W tej sytuacji jestem bezbronny
i moge tylko czeka¢ na moment, kiedy ,Solanus” podniesie z powrotem
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swoje maszty ku niebu. Jedyne co moge zrobi¢, to prosi¢ Neptuna o prze-
trwanie. Mimo ze zej$cidwka jest szczelnie zamknieta, woda wdziera sie
do $rodka jachtu przez nawet najmniejsze szczeliny. Wydaje mi sig, ze ta
chwila trwa wieczno$¢. Tym razem Neptun byt dla nas faskawy, wystuchat
mojej prosby, ,,Solanus” podnidst swoje maszty z piekielnej kipieli ocea-
nu. Kolejny raz udowodnit, ze jest dzielng jednostka, ktoérej mozna zaufa¢
w najtrudniejszych chwilach.

Przygotowane przez rodakéw powitanie w Vancouver przerosto na-
sze oczekiwania. Naprzeciw ,,Solanusowi” wyplynely jachty polonijnych
zeglarzy z bialo-czerwonymi banderami na masztach, towarzyszac mu az
do gléwek portu. Na nabrzezu ttumnie zgromadzona Polonia pozdrawiala
nas serdecznie. Witano nas chlebem i solg przy akompaniamencie ludo-
wych zespoléw polonijnych. Trudno w kilku zdaniach opisa¢ niezwykla
zyczliwo$¢, entuzjazm i mobilizacje rodakéw w okazywaniu nam pomocy
w kazdym z kolejnych portow.

Postoje w Kanadzie, USA i w Meksyku zawsze zaskakiwaly nas gos-
cinno$cig Polonii. W odlegtym Meksyku w gronie rodakéw spedzalismy
niezapomniane Boze Narodzenie i Nowy Rok.

Po 30 dniach mozolnej zeglugi od wyjscia z Galapagos 4 marca 2011
roku dotarli$my do Valparaiso. Pora na obejscie Hornu byta nie najlepsza.
W tym czasie powinni$my by¢ juz na Atlantyku. Na pétkuli potudnio-
wej zblizal si¢ koniec lata i warunki meteorologiczne w rejonie Hornu
byly coraz gorsze. Strach bylo mysle¢, co nas moze jeszcze spotkac. Jesli
tam ma by¢ gorzej niz na Péinocnym Pacyfiku, to wiem na pewno, gdzie
jest prawdziwe pieklo na ziemi. Decyzja przejscia Hornu zostala podjeta
nieodwolalnie duzo wczesniej. Fakt, ze mieliémy za sobg bardzo trud-
ny etap Przejscia Pétnocno-Zachodniego i pazdziernikowych sztorméw
na Pélnocnym Pacyfiku, dawal nam nadzieje na pokonanie trudnosci.
W Vancouver dolaczyl do skladu zatogi Jarek Pietras, a w Valparaiso
Antek Bigaj i Wlodek Palmowski, wigc bylo nas szesciu $miatkéw goto-
wych na spotkanie z ,Nieprzejednanym”. Przed wyjsciem z portu czekat
nas ogrom pracy zwigzanej z przygotowaniem jachtu do ci¢zkiej zeglugi
w trudnym rejonie ,ryczacych czterdziestek”. Bez gruntownego przegla-
du kadtuba, olinowania oraz urzadzen sterowych, wybiera¢ si¢ na Horn
bytoby nierozwaznym krokiem. Wszystko robilismy w wielkim pospie-
chu, nie lekcewazac zadnej usterki. Warunki meteorologiczne w rejonie
Hornu stawaly si¢ coraz gorsze, a wigc nie byto mowy o dluzszym posto-
ju w porcie.
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Zatoga ,Solanusa” po przejsciu Hornu. Od lewej. Antoni Bigaj, Roman Nowak, Bronistaw Radlinski, Wtodzi-
mierz Palmowski, Jarostaw Pietras, Witold Kantak (z archiwum LOTTO-Bydgostia)

Wychodzimy w morze 10 marca 2011 roku. Jeste$my spdznieni o mie-
sigc w stosunku do zalozen. Ocean wita nas stabym wiatrem i fagodna fala,
jakby chcial nam powiedzie¢ - bywam takze ,,Spokojny”. Przez pierwsze
dni Zeglugi wiatr utrzymywat site do 4°B z kierunku potudniowego. Wy-
znaczyliémy kurs na potudniowy zachdd, ktéry pozwalal nam odejs¢ na
znaczng odlegloé¢ od ladu, by oming¢ przeciwny Prad Humboldta, spo-
walniajacy naszg zegluge.

»Ryczace czterdziestki” przywitaly nas ,6semka”. Nic dziwnego.
W pasie wod oceanicznych biegnacych wokdt potudniowej potkuli na
tych szerokosciach wiejg stale wiatry zachodnie o bardzo duzej pred-
ko$ci. Wspomnienia zeglarzy, ktérzy przemierzali te szeroko$ci, nie za-
checaja do zeglugi matych jachtéw w tych rejonach w potowie marca.
»Solanus” udowodnil nam nieraz, Ze jest w stanie sprosta¢ kazdemu
wyzwaniu. WierzyliSmy w jego odpornos¢ na ciosy oceanicznej fali. Sil-
ny zachodni wiatr gnat nas w dobrym kierunku. Jak na cigzka stalowa

Bronistaw Radlinski »Solanus”

Antek z Wtodkiem po wachcie (z archiwum LOTTO-Bydgostia)

konstrukcje kadluba pedzilismy z predkoscia dziewieciu weztéw, niosac
na sztagu tylko sztormowy fok. Sita wiatru nieprzekraczajgca 8°B w ry-
czacych czterdziestkach byta dla nas zaskoczeniem. Spodziewalismy sig,
ze bedzie gorzej niz na Pélnocnym Pacyfiku. Szczescie nie moze jednak
trwa¢ wiecznie. Zblizalismy si¢ do pie¢dziesigtego rownoleznika. Im da-
lej posuwalismy si¢ na potudnie, tym bardziej odczuwalna byta zmia-
na sity wiatru i wielko$ci fali. Momentami wiatr wzrastal do 10°B. Mysl
o tym, ze tu bedzie gorzej niz na poétkuli pétnocnej, spedzata nam sen
z powiek. Jedyna nadzieja, Ze damy rade¢ przetrwac przy Hornie, to wiara
w to, ze Pacyfik juz na pétnocy dat nam bilet wstepu na jego wody. Ze-
gluga w nocy przy sile wiatru od 9°B do 10°B wymaga duzej koncentracji
podczas sterowania, zwlaszcza w momentach, kiedy rozszalale fale zale-
waja oczy sternika, wciskajac w nie pokazng dawke soli. Ledwo widoczny
skrawek bialego zagielka na dziobie jest jedynym wskaznikiem naszego
kursu w stosunku do gigantycznych fal.
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Trasa rejsu ,Solanusa”,morskim szlakiem Polonii 2010”

25 marca 2011 roku jesteSmy na réwnolezniku 52°26’S w odleglosci
110 Mm od zachodnich wybrzezy Chile. Z mapy wynika, Ze na tej szerokosci
znajduje sie wejscie do Ciesniny Magellana. Ocean huczy jak oszalaly, a do
Hornu jeszcze okolo 400 Mm. Kazda godzina wachty spedzonej na pokladzie
w cigzkim sztormie wymaga od sternika ogromnego wysitku fizycznego i psy-
chicznego. Niestety miejsce, w ktérym zabudowane jest koo sterowe, nie ma
zadnej ostony przed wiatrem i falg, co sprawia, ze sternik przyjmuje na siebie
rozpedzong mas¢ wody. Tak wspomina jedng ze swoich wacht Antoni Bigaj:

W czasie moich 35 lat ptywar po Battyku i Morzu Pétnocnym bytem juz
w sztormie 11°B, a 10°B przezytem kilkakrotnie. Ale to, co zaczelo sie dziaé
tutaj, przeszto najsmielsze moje wyobrazenia. W czasie pierwszej wachty
w tej kipieli po 15 minutach za sterem bytem caly spocony. Spocony z emocji,
a nie od krecenia kotem sterowym. Utrzymanie jachtu pod odpowiednim
kgtem do fali bylo nie lada wyczynem. Jeszcze gorsza byta nocna wachta.
Absolutnie czarna noc. Nie widaé nawet tego tréjkgcika zagla na dziobie.
Wtedy przyjetg technike sterowania nazwatem ,na nos i ucho”. Kiedy wy-
ostrzatem - zaczynatem czuc wiatr na nosie schowanym pod kapturem
sztormiaka, a kiedy odpadatem - wiatr zaczynat gwizdac w takielunku in-
nym tonem. Te dwie godziny wachty bede pamietat bardzo dtugo.

Bronistaw Radlinski »Solanus”
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Moment wyj$cia na wachte w ciezkim sztormie, kiedy rozwscieczo-
ny ocean chce pochlong¢ wszystko, co znajduje si¢ na jego powierzchni,
budzi w czlowieku niezwykle uczucie lgku przed nieréwna walka, jaka
musi z nim stoczy¢. Czujesz si¢ wtedy jak Zolnierz w okopie, ktéry czeka
na znak, by nagle ruszy¢ z niego pod ogien karabinéw wroga. Myslisz tylko
o jednym - przetrwaé za wszelkg ceng¢! Uczucie strachu w ekstremalnie
niebezpiecznych sytuacjach jest normalnym stanem, pod warunkiem ze
mozesz nad nim panowaé. To zaden wstyd ,bac sie”, trzeba mie¢ jednak
odwage do tego sie przyznaé. W pigkny sposéb opisuje ten stan emocji Ge-
rard Janichon w ksigzce ,,Damien”. Géry lodowe i morza Potudnia: ,,Zeby
zrozumie¢ Ocean i szanowac jego prawa, trzeba si¢ go ba¢. Trzeba go ko-
cha¢ gniewem i gwaltem, zwatpieniem i tkliwoscig prawdziwej miloéci,
ktéra nie usypia, lecz dzien po dniu walczy o swoje spelnienie. Zadnych
stabosci, Zadnej rutyny, zadnych przyzwyczajen”.

27 marca 2011 roku z pozycji naniesionej na mapie wynika, ze znaj-
dujemy si¢ okoto 200 Mm od przyladka Horn i 100 Mm od linii brzegowej
Chile. Chwilami wydaje si¢, ze sztorm stabnie do 8°B, niestety czasami
w porywach zwigksza swoja sile do 10°B. Przez telefon satelitarny otrzy-
mujemy prognoze pogody na obszar, w ktérym si¢ znajdujemy. Wynika
z niej, ze niz, ktéry od kilku dni trzyma nas w swoich objeciach, zmienia
swoj kierunek z pélnocno-zachodniego i odchodzi na péinocny wschaod.
Jezeli taka sytuacja baryczna utrzyma si¢ przynajmniej przez nastgpne
dwie doby, to mozemy liczy¢ na znosne warunki pogodowe przy samym
Hornie. Pozostaly tylko dwie doby zeglowania do spelnienia naszych ma-
rzen, by zobaczy¢ Nieprzejednanego w calej jego okazatosci.

29 marca 2011 roku o godz. 15.32 czasu lokalnego lewg burta mija-
my przyladek Horn. Widzimy go doskonale, cho¢ dzieli nas kilkumilowa
odleglos¢. W skupieniu przezywamy moment przejscia poludnika wy-
znaczajacego to okryte zl3 stawa miejsce na ziemi, ktére zawsze bylo i jest
tajemnicze, nieprzewidywalne, kryjace wiele ludzkich tragedii. Jestesmy
szcze$liwi, Ze po jedenastu miesigcach zeglugi od wyjscia z Gdanska mo-
zemy je podziwiac.

Bronistaw Radlinski
Dane techniczne:
Stalowy jacht zbudowany w Zakladach Naprawczych Taboru Kolejowe-
go w Bydgoszczy (obecnie PESA Bydgoszcz S.A.) w 1992 roku. Typ J-80,
dlugos¢ 14,5 m, szeroko$¢ 3,56 m, zanurzenie 1,95 m, powierzchnia zagli
79 m?, liczba koi 9, silnik Perkins 37 kW.
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Od lewej: Tomasz Szewczyk, Marek Maderski (fot. A. Kozak)

~Anna F”
Kapitan: Tomasz Szewczyk

Pomysl wyprawy powstal w 2010 roku wsroéd grupy znajomych, ktdrej
trzon stanowili trzej uczestnicy calego rejsu: Wojciech Hajduk, Szymon
Wojciechowski, Tomasz Szewczyk. Wyboér jachtu padl na s/y ,,Anna F”,
zwodowany w 2008 roku, stalowy slup typu Bruceo 44, wyposazony w nie-
wielki silnik Vetus o mocy 33 kW.

Oficjalne rozpoczecie wyprawy nastgpilo na poczatku czerwca 2011
roku w Mogan na Gran Canarii, skad ,,Anna F” wyruszyla w ponadrocz-
ny rejs wokol Ameryki Potudniowej. Od poczatku planowano optyniecie
przyladka Horn ze wschodu na zachdd, czyli pod wiatr i prad.

Zakonczenie wyprawy nastapilo 14 czerwca 2012 roku w Lizbonie.

Tomasz Szewczyk LAnna F”
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W Puerto Deseado staliSmy ponad tydzien, czekajac na Krzyska
»Bona” Bonczara. Pomimo negatywnych opinii o tym porcie, stalo si¢
znakomicie. ,Anna F” cumowala longside do ,,Yamany” - statku pilota.
Jako gléwng atrakcje Puerto Deseado nalezy traktowaé dwa rezerwaty
pingwinoéw, z ktorych jeden mozna odwiedza¢, a drugiego absolutnie
nie. Uzbrojeni w kamere poplyneliémy pontonem na drugg strone rzeki
zlozy¢ wizyte pingwinom, ktére zamieszkujg norki wykopane pod nie-
licznymi krzakami. Mewy skladajg jajka bezposrednio na kamieniach
i atakujg kazdego, kto sie zblizy, podnoszac przy tym straszliwe larum.
Po powrocie okazalo si¢, Ze pomylilismy rezerwaty i musialem zlozy¢
wyjasnienia w Prefectura Naval.

W znakomitych nastrojach wyptynelismy na niemal 600-milowy prze-
lot do Ushuaia. Czyli cale ,wyjace pig¢dziesiatki” za jednym zamachem!
I tu najwigksze zaskoczenie - cieplo, milo, przyjemnie - generalnie cisza.
Powoli ptyneliémy na potudnie na przemian na silniku lub spinakerze. Ni-
gdy nie sadzilem, ze spinaker przyda si¢ akurat w takich szerokosciach.
Jako ze bylo nas czterech, przeszlismy na system wacht jednoosobowych,
trwajacych po dwie godziny i to jedynie w nocy. W dzien kazdy sterowal,
kiedy mial ochote.

W koncu przyszla prognoza - idzie sztorm! Postanowilem przecze-
ka¢ go na Isla de los Estados, w zatoce Puerto Hoppner, polecanej w locji
jako dobre schronienie, jednakze trudnej w podejsciu ze wzgledu na prady
w waskim przesmyku. Méwigc ,,waskim” mam na mysli nie wiecej niz 5 m,
a ,Anna” ma szeroko$¢ 3,88 m. Locja moéwi, ze przy spokojnej pogodzie, na
wysokiej wodzie przejscie to jest extremely tricky. Coz, zobaczymy...

Cala zatoka sklada si¢ z dwdch czesci — zewnetrznej, juz nieco oslonig-
tej od oceanicznej fali, i wewnetrznej, za przesmykiem, w ktérej cumuje sie
do drzew na brzegu i kamieni na malenkiej wysepce. Oplynatem wkoto ze-
wnetrzng cze$¢ zatoki i naniostem zmierzone glebokosci na mapke w locji.
Nikt tu jeszcze nigdy tego nie robil! Okazalo sie, ze dno schodzi bardzo stro-
mo, do ponad 50 m i nigdzie nie ma mozliwosci rzucenia kotwicy. A sztorm
idzie. Chcielismy wplyna¢ glebiej, ale akurat byt koniec odplywu, wiec wy-
soka woda dopiero za osiem godzin, a sztorm idzie. Przypominaly o tym
postrzgpione chmury przelatujace nad o$niezonymi szczytami.

Szymon z Bonem poptyneli pontonem na zwiady i wrécili z dosy¢
niepewng ming - nawet pontonem strach wptywac... a sztormidzie. Prze-
klinam pod nosem, widzac, jak dluga, oceaniczna fala przewala si¢ po-
miedzy skatami, dajac jednakze szanse przeptynaé na szczycie grzywacza
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Ciasne przejscie do Puerto Hoppner na Isla de Estados, widziane w czasie przyptywu (fot. T. Szewczyk)

te kilkadziesigt metréow pod prad odplywu. Wykladamy odbijacze na
lewg burte - staba pociecha... Zamieniam si¢ w kalkulator, licze, ile trwa
przejscie fali, czekam na dobry moment i ruszamy. Kilka szybszych ru-
chow sterem, troche pracy manetka gazu i jesteSmy po drugiej stronie,
teraz wystarczy tylko zacumowa¢. Cala operacja troche sie przeciaga,
skaly sag mokre i $liskie, w konicu jest odplyw. Ciezko podejs¢ pontonem,
do tego kazda lina ma ponad 50 m i nie nalezy bynajmniej do gatunku
plywajacych. Krece si¢ w kotko, koszac $rubg kelpy — wodorosty, ktérych
jest wszedzie pelno. Ostatecznie mamy cztery cumy i kotwice. Wszyst-
ko poprowadzone tak, ze mozna jacht obraca¢ dowolnie w kétko, byle
dziobem do wiatru. To juz jest nasza unikatowa technika, wymagajaca
zgrania zalogi, ale za to kadtub stawia mniejszy opor i co wazne, mozna
miec otwartg zej$ciowke, kiedy pada deszcz.

Planujemy wycieczki na nastepne dni, kiedy bedziemy tu stali, czekajac
na lepsza pogode. Zaczynamy od ,,spacerku” na najwyzszy szczyt w okolicy
i jak zawsze ten sam blad - to co z daleka wyglada jak trawa, okazuje si¢
by¢ gestym laskiem wysokosci 1,5 m, akurat wystarczajacej, zeby chlasta¢ po

Tomasz Szewczyk LAnna F”
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oczach $redniego wzrostu piechu-
ra. Na dodatek wszystko porosniete
jest mchem, w ktérym zapadamy
sie po kolana.

Po powrocie z kolejnego spa-
ceru $ciggamy prognoze pogody
i wyglada na to, Ze trzeba jak naj-
szybciej wyplywaé. Wychodzimy
natychmiast, zanim zrobi si¢ ciem-
no. Waskie przejscie pokonujemy
znowu na najnizszej wodzie, ale
z pradem resztek odptywu. ,Anna”
wyskakuje na ocean ze swoja mak-
symalng predkodcia na silniku
calych 4 wezléw. Szybko plynie-
my w kierunku ciesniny Le Mai-
re, uwazanej za rownie paskudna
jak Horn, jedli nie jeszcze gorsza.
W szczegolnoséci przez prady do-
chodzace do 9 wezléw, co przy
silnym wietrze na plytszej wodzie
wywoluje stojaca fale dochodzaca
do 10 m wysokosci. Nie wspomi-
nam juz, co si¢ dzieje, gdy powieje. ..

No i powialo. Baksztagiem na zarefowanych zaglach pedzimy $rod-
kiem cie$niny, bo za kilka godzin prad bedzie przeciwny, ale do wyjécia
pozostaje tylko 14 mil. Do tego pada mzawka, latarnie morskie jak zawsze
nie dzialaja, a Prefektura jak zwykle nie odpowiada na moje wolania. Gdy
zaczyna $witaé, stwierdzamy, ze w sumie znowu poszlo calkiem lekko,
wiec poplyniemy kawalek dalej do zatoki Pto. Espaniol, gdzie przecze-
kamy kolejny zachodni sztorm. Stajemy na dwoch kotwicach, dodatkowo
rzucamy bojke z silng linka, aby w razie czego szybko wyciagnac¢ cate zela-
stwo z wody i ucieka¢ na pelne morze. Jakie$ 8 mil od nas na skalach lezy
wrak polskiego jachtu ,Nashachata”.

Prawie kazdy sztormowy niz, jaki przewala si¢ w okolicy Hornu,
zaczyna sie wiatrem z NW, aby nastepnie odkreci¢ na SW i ostatecznie
zakonczy¢ nawet stabngcym S. Tak wiec jacht szukajacy schronienia w za-
toczce dajacej dobrg ostong dla NW i W z poczatku w miare spokojnie stoi

+~Anna F”w Puerto Hoppner (fot. T. Szewczyk)
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na kotwicy, w czasie kiedy na morzu rosnie fala, i to nie byle jaka fala. Na-
stepnie odkrecajacy wiatr zaczyna rozbudowane juz géry wodne wpychaé
do zatoki. Wiec mimo ze jacht oslonigty jest od wiatru, to 15 m glebokosci,
na jakiej zakotwiczyl, okazuje si¢ juz by¢ posrodku kipieli.

W Pto. Espaniol zakotwiczylismy wiec nie na koncu zatoki, ale mniej
wiecej w polowie, ostaniajac si¢ jedynie od kierunku wiatru z zachodu.
Najpierw troche gwizdalo, ale obydwie kotwice trzymaty doskonale. P6z-
niej spadt $nieg, a caly nastepny dzien obserwowalismy wspaniale grzywa-
cze zalamujace si¢ za rufg jachtu, w miejscu, gdzie na mapie oznaczone jest
kotwicowisko.

Sztorm przeszedl, wiec sprawnie pokonujemy 80 mil dzielace nas
od Ushuaia. Nad ranem cumujemy w Ushuaia, gdzie czekaja juz ,,Selma”
i ,Polonus”. Bon skreca noge w kolanie przy przechodzeniu z pomostu na
jacht. Po rentgenie w szpitalu i konsultacji z ubezpieczycielem wiemy juz,
ze na Horn z nami nie poplynie.

Ruszamy do Puerto Williams, gdzie musimy dosta¢ oficjalne zezwo-
lenie na optyniecie Hornu. Owiane ztg stawa formalnosci w Chile okazuja
sie bardzo proste. Wystarczy nie czyta¢ (!!!) dokumentéw dotyczacych sta-
nu technicznego jachtu i jego wyposazenia, tylko zaznaczy¢, ze ,,wszystko
gra” i pod tym sie podpisac.

Samo miasteczko jest niezwykle malownicze. Wprawdzie nie ma tu
utwardzonych drog, a wszedzie pasg sie dzikie konie, ale za to zabudowa-
nia, samochody i ogrédki wygladaja wyjatkowo czysto i porzadnie. Inna
sprawa, ze 70 procent ludzi, ktérzy tu mieszkaja, to wojskowi z miejscowej
bazy Marynarki Wojenne;j.

8 grudnia 2011 roku ,, Anna F” zabezpieczona przed sztormowsa po-
goda kartka papieru z listg stacji brzegowych i piecze¢cia Armada de Chile
rusza na Horn! Dzien zaczyna si¢ od calkowitej flauty, potem na wyscigi
z niemiecka 16dka ,Miepke II” plyniemy pod spinakerem, aby pod wie-
cz6r w marzngcej mzawce, pod sztormowymi zaglami, wejs¢ do Caleta
Martial na wyspie Herschel.

Jak zawsze rzucamy dwie kotwice i bojke.

Oczywiscie calg noc nie spalem, pomimo ze wyznaczone byly wach-
ty kotwiczne. Po prostu w takim gwizdzie i huku kapitan nigdy nie za-
zna spokoju. Kiedy nagle wiatr siada, zaczyna juz $wita¢. Budze¢ zatoge
io godz. 05.30 czasu lokalnego ruszamy. Wstaje piekny, stoneczny dzien
i ostatecznie 9 grudnia 2011 roku o godz. 09.48 ,,Anna F” mija prawg burta
potudnik przyladka Horn.

Tomasz Szewczyk ~Anna F”
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Po latach zeglarskich przygotowan udaje si¢ to zrobi¢, pod wiatr i pod
prad. Ale nie ma czasu na zadne refleksje, trzeba wznie$¢ toast, robi¢
zdjecia, i desantowa¢ zaloge na wyspe Horn. Rzadko kiedy sg korzystne
warunki do zwiedzenia wyspy, wigc trzeba wykorzystac sytuacje. Marek
sprobuje nawet polatac i bedzie zapewne pierwszym pilotem w historii pa-
ralotniarstwa, ktéremu si¢ to uda na tym mrocznym archipelagu. Po chwi-
li w zatoczce, z ktdrej prowadzg schodki do domu latarnika i pod Pomnik
Albatrosa, kraza juz trzy jachty, bo do ,,Anny F” i ,,Miepke II” dofaczyt
czarny ,,Mago del Sur”. Planujemy wspdlny powrdt do Caleta Martial na
noc. Zalogi biegiem zwiedzaja wyspe. Armada de Chile zazwyczaj nie ze-
zwala na kotwiczenie przy Hornie ze wzgledu na szybkie zmiany pogody,
wiec mato ktoéry kapitan kiedykolwiek zszed! tu na lad. Moze to i lepie;j...

Rano ruszamy w kierunku Puerto Toro na wyspie Navarino. Caty
dzien mija na wspanialej zegludze pod zmniejszonym ozaglowaniem. Trzy
jachty na wyscigi pedza przez Bahia Nassau. Do rollera i grota na refie do-
kladamy jeszcze sztormowy fok i ,Anna” pedzi w kiebie piany. Kilka mil

Od lewej: Szymon Wojciechowski, Wojciech Hajduk, Adam Kozak, Marek Maderski, Mateusz Wojtkowski

(fot. A. Kozak)
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od Puerto Toro log pokazuje juz ponad 9 wezléw. Szybka zmiana zagli i nie
zwalniajac ptyniemy pod calym grotem.

Kiedy stoimy juz sklarowani w Puerto Toro, przez VHF stysze roz-
mowe ,,Polonusa” z Armadg, na wieczdr tez beda w Toro. Wieczorem sie-
dzimy z Heniem Wolskim i wspominamy nasze spotkanie na Grenlandii,
kiedy ja bylem na ,Starym”, a on na pasazerskim ,,Bremen”, jako kierow-
nik wycieczek.

Rano wychodzimy do Puerto Williams. Halsujemy we wzmagajacym
sie wietrze. Prognoza nie jest optymistyczna, wiatr zachodni ponad 30 we-
z16w. Pod sztormowym zestawem halsujemy jak dzicy w waskim przejsciu,
widzac juz jachty zacumowane w Jacht Clubie ,,Micalvi”. Ostatni hals wy-
pada nam prosto w kierunku osadzonego na dnie statku, ktory stuzy za
keje i knajpe jednoczesnie.

Po kolejnych trzech dniach wracamy do Ushuaia. Zaczynamy groma-
dzi¢ zapasy na dalsze, miesi¢eczne zZeglowanie w kanatach Patagonii. Nie
bedzie mozna tam liczy¢ na jakikolwiek dostep do cywilizacji, poniewaz
kolejnym portem bedzie dopiero Valdivia.

W pogodny dzien wybrali$my si¢ z Markiem na pobliski lodowiec
i wykonalis$my po kilka lotéw na paralotniach, w wyjatkowo malowni-
czej dolinie. Dla mnie bylo to pierwsze latanie w wysokich goérach. Oczy-
wiscie pojawienie si¢ kolorowych skrzydet spowodowalo zgromadzenie
sie znacznej ilosci gapidéw, zachwyconych, kiedy uczen pragnac naslado-
waé mistrza, po picknym lagdowaniu wlecial na plecy do blota wérod wi-
watujacych ttumoéw.

Dalsza trasa wiodla przez kanaty Patagonii, az w okolice wyspy Chi-
loe, po czym wzdluz brzegéw Ameryki Potudniowej do Panamy, na ar-
chipelag San Blas i na Kube. Z Hawany, zeglujac ze sprzyjajacym Pradem
Zatokowym, ,,Anna F” doplyneta na Azory ze $rednim przelotem dobo-
wym prawie 160 mil morskich, co jest niezwyklym osiagnieciem jak na
tego typu jednostke.

W okolicachbrazylijskiego portu Recife doszto do niecodziennego spot-
kania. Na otwartym Atlantyku spotkaly si¢ dwa polskie jachty: ,,Anna F”,
zmierzajaca w kierunku Ameryki Potudniowej i ,Solanus”, konczacy
wspanialy rejs wokot obu Ameryk. Pézniej zatoga ,,Anny F” spotkala jesz-
cze ,Selme”, ,Polonusa”, ,,Ulissesa”, ,,Tapasye”, ,Domek” i ,,Luke”, spedza-
jac wiele niezapomnianych chwil w gronie polskich zeglarzy.

W rejsie oczywiscie przewazal aspekt zeglarski, jednakze uczestnicy
w zaleznosci od mozliwoséci uprawiali réwniez takie sporty, jak paralot-

Tomasz Szewczyk LAnna F”
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niarstwo, surfing, wspinaczke gorska oraz narciarstwo. Sprzet do wszyst-
kich wymienionych form aktywnosci przez cala wyprawe znajdowat si¢
na pokladzie. Warto podkresli¢ fakt, ze dnia 9 grudnia 2011 roku Marek
Maderski wykonal pierwszy w historii lot na paralotni w bezpos$redniej
okolicy przyladka Horn.

Zaloga podjela tez wiele Smiatych decyzji dotyczacych odwiedzonych
po drodze portéw i kotwicowisk, z pozoru wydajacych sie wrecz niedo-
stepnymi dla jachtu ze wzgledu na warunki nawigacyjne i atmosferyczne,
szczegolnie na wymagajacym akwenie, jakim bez watpienia sg kanaty Pa-
tagonii. ,Anna F” odwiedzila facznie 61 portéw i kotwicowisk, przeptywa-
jac 18 675 mil morskich.

Tomasz Szewczyk
Dane techniczne:
Typ ,Bruceo 44, dtugos¢ 13,49 m, szerokos$¢ 3,91 m, zanurzenie 1,85 m,
powierzchnia zagli 79 m?, liczba koi 7, silnik Vetus 40 kW.

T

~Anna F”w kanatach Patagonii (fot. S. Wojciechowski)



~Polonus”
Kapitan: Radostaw Przebitkowski

uz pierwsze kroki po wyladowaniu w Ushuaia przypominaja, ze nie je-

stem w Chorwacji. Mimo pieknego stonca i cumuluséw, juz po kilku
minutach podmuch wiatru chce mnie zwali¢ z nég. Po chwili uspokaja si¢
wraz z ulewg. Znam te pogode. Zeglowatem tu w sezonie 2006-2007.

Na pokladzie ,,Polonusa” pojawilem si¢ rano 4 stycznia 2012 roku. Zalogi
poprzedniego etapu juz nie bylo, bo jacht miat kilkudniowy postdj technicz-
ny. ,,Polonus” dotarl do Ushuaia z Polski w ramach wieloetapowej wyprawy
»Sladami »Smialego«”, a etap na Antarktyde byt kulminacja tej wyprawy.

Reszta zalogi dotarla jeszcze tego samego dnia. W wigkszoéci to Ze-
glarze, z ktorymi ptywalismy na ,,Polonusie” we wczesniejszych sezonach
w Arktyce. Znaliémy wiec dobrze jacht i siebie nawzajem. Z Tomkiem,
Mietkiem i zwlaszcza z Piotrem, armatorem ,,Polonusa”, przygotowywa-
lisSmy wyprawe jeszcze w Polsce. Przez ostatnie lata Tomek zajmowatl sie¢
kadlubem, a Mietek silnikiem. Piotr tworzyl koncepcje kolejnych wypraw.
Tadeusz jest dentysta, wiec mieli§my réwniez lekarza. Zapytalem go:

- A jak sobie poradzisz z bolacym zebem, skoro nie masz wiertarki
dentystycznej?

Tadzio wyciagnal z kieszeni male dluto i wskazal na zwykly mlotek,
mowiac:

- Przed wiekami nie znali pradu, a z¢by leczyli.

Uspokoil mnie.

»Polonus” byt w dos¢ dobrym stanie, wiec przygotowania nie trwaty
dlugo i 7 stycznia wyszlismy wedtug utartego schematu biurokratyczno-
formalnego. Najpierw do Puerto Williams w Chile. W Puerto Williams
odprawilismy si¢ na rejs krajowy na Antarktyde. Te czes¢ Antarktydy Chi-
lijczycy uwazajg za integralng cze$¢ Chile i nazywajg ,Antartica Chilena”.
Po dotarciu do Puerto Toro i odebraniu depeszy meteo narysowalem mape
baryczng i oszacowalem prognozowang sile wiatru. Zebralem wszystkich
i powiedziatem:

Radostaw Przebitkowski ,Polonus”
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W Zatoce Admiralicji (fot. R. Przebitkowski)

- Jutro z rana pogoda ustabilizuje si¢ i bedzie gasnaca dziesigtka z SW.
Czy jestescie psychicznie gotowi na wyjscie jutro rano?

— Tak — ustyszatem i dorzucilem jeszcze:

- Przy tych warunkach Hornu jutro nie jesteSmy w stanie osiagna¢
i poplyniemy bezposrednio na Antarktyde.

Rano 10 stycznia oddaliémy cumy w Puerto Toro i spokojnie po-
plynelismy na potudnie pod ostong wysp. Po potudniu wiatr dochodzit
juz do 10°B. Utrzymywal si¢ réwniez wysoki stan morza. Dopiero po
przecigciu réownoleznika 60°S warunki wyraznie sie poprawily, a takze
nastroje zalogi.

Cie$ning Drake’a pokonaliémy w ciagu pieciu déb i zawinelismy do
Zatoki Admiralicji 15 stycznia, kotwiczac przy Stacji im. Arctowskiego.
Poza wielka go$cinnoscia zalogi stacji atutem jest mozliwo$¢ wycieczek
pieszych po Wyspie Kréla Jerzego. Tu spedziliSmy noc na kotwicy i nastep-
nego dnia wyszli$my na wody Ciesniny Bransfielda.

17 stycznia osiggnelismy Isla Deception, wchodzac do najwiekszego
naturalnego portu $wiata przez waska wyrwe w kraterze zwang Ustami
Neptuna. Wiatr jednak nie pozwolil nam na kotwiczenie i lagdowanie na
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Zeglujemy w cie$ninie Bismarcka. Za sterem Tadeusz Ledwon (fot. R. Przebitkowski)

brzegu. U wybrzezy Antarktydy trzeba si¢ liczy¢ z czgstym korygowaniem
planéw z uwagi na zmiany pogody oraz warunki lodowe.

ZostawiliSmy Deception za rufg i poplynelismy w strone Ciesniny
Gerlache’a. 18 stycznia wplynelismy do kanatu Errera — waskiego przejscia
pomiedzy Potwyspem Arctowskiego a wyspa Range. Kanal przeptynelismy
w nocy. Mimo ze stonce juz na dwie godziny zachodzilo, nie robito si¢ ciem-
no. Wiatr zdryfowal i stloczyt w tym waskim przejsciu tyle ptywajacych form
lodowych, ze nie bylo wida¢ przejscia. Im dalej wptywalismy, tym wiecej
mozliwosci bezpiecznego przejécia ukazywalo sie w lodowym labiryncie.

Po przejsciu kanatu Errera wplynelismy do Bahia Paraiso i 19 stycznia
w nocy staneliémy na kotwicy w wystarczajaco ostonietej zatoce, przy chi-
lijskiej stacji Gabriel Gonzalez. Nasza wizyta wyraznie ucieszyla znudzona
zaloge bazy, ale byla przede wszystkim okazja dla nas do postawienia nogi
na kontynencie.

Jeszcze tego dnia pozeglowalismy przy pelnym stoncu miedzy osnie-
zonymi gérami i doplynelismy do Port Lockroy, bedacego bazg brytyjska

Radostaw Przebitkowski ,Polonus”
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przeksztalcong w muzeum
po dawnej stacji wielorybni-
czej z lat piecdziesiatych.

Tu opuszczamy Antark- g | [
tyke, wychodzac w trasg po- \
wrotng Cie$ning Bismarcka M A T iy WY
na otwarte wody Cie$niny g2l ;
Drake’a. Zeglujemy w $nie- ; S
zycy, cho¢ przy lagodnym ot
zachodnim wietrze. Strategia ' :
powrotu zakladala dalekie - _
wyjscie na Pacyfik kursem ) S
na NW, aby zdoby¢ wysokos¢
wzgledem zachodniego wia-
tru. Trawers Hornu osiaggne-
lisSmy 25 stycznia, wracajac
na Atlantyk. Przy samym
Hornie wialo juz 10°B. Przy
braku szczg$cia moglibysmy . voiake
réwniez w drodze powrotne;j '

——

nie optyna¢ Hornu. R s L

Do Ushuaiawplynelismy
28 stycznia, po przeplynieciu
1726 mil morskich. Zaloge
wyokretowatem 1 lutego i za-
okretowalem nowa. Z nowg zalogg poprowadzitem ,,Polonusa” przez kanaty
Patagonii chilijskiej az do Valdivii.

W sezonie 2014/2015 organizujemy ,Wyprawe Shackleton 2014” na
Antarktyke. Odwiedzimy miejsca zwigzane z Ernestem Shackletonem.
»Polonus” wyplynie w lipcu 2014 roku ze Szczecina i zawinie na Falklandy,
Szetlandy Potudniowe i Orkady Potudniowe. Final planujemy na Georgii
Potudniowej przy grobie Shackletona. Jacht wréci do kraju przez Kapsztad.

Radostaw Przebitkowski
Dane techniczne:

Stalowy kecz typu Bruceo, rok budowy 1991. Dlugo$¢ 13,7 m, szeroko$é
3,9 m, powierzchnia ozaglowania 80 m?, liczba koi 8, silnik Leyland 78 KM.



,Polska Miedz”

Kapitan: Tomasz Cichocki

Wokélziemski rejs  wokot
trzech groznych przylad-
kéw samotnie i bez zachodzenia
do portéw to jedno z najwiekszych
wyzwan, ktore staja przed zegla-
rzem. Jezeli klasyczne optyniecie
Hornu poréwnujemy do wejscia
na Mount Everest, to samotny rejs
trasg klipréw herbacianych z pew-
noscig stanowi zdobycie ,korony
Ziemi”. Ukonczenie takiego rejsu
wymaga ogromnej odpornosci psychicznej i kondycji fizycznej niezbed-
nych do pokonywania przeciwnosci, ktére przeciez w takim rejsie sg nie-
uniknione. Taki rejs juz od 2003 roku planowat kapitan Tomasz Cichocki.
Wyprawe te zwang ,,Delphia Project Around the World” kapitan przygo-
towywal siedem lat, a przez ostatnie dwa lata kompletowal wyposazenie.
Wreszcie byt gotéw. On i jego jacht — ,,Polska Miedz” - zbudowany w Pol-
sce 11-metrowy slup typu Delphia 40.3.

»Polska Miedz” na trawersie latarni morskiej Petit Minou w poblizu
Brestu znalazta si¢ 1 lipca 2011 roku. Wielki rejs si¢ rozpoczat. Nikt w naj-
czarniejszych przypuszczeniach nie mogl przewidzie¢, ile przeciwnosci
i przeszkod okrutny los zgotuje kapitanowi. Tomasz Cichocki napisal i wy-
dal pickng ksigzke Zew Oceanu. 312 dni samotnego rejsu dookota Swiata.
To opowies¢ o jego przezyciach i przemysleniach, ale i skrajnie trudnych
momentach. W rozmowie z red. Karoling Rozej w ,,Sobocie z Jedynka”
wspominal: ,,Przezywalem co$ znacznie gorszego niz depresja, prosze mi
wierzy¢. To byly chwile, kiedy dostownie chciato si¢ wyskoczy¢ za burte”.

Zegluga do Przyladka Dobrej Nadziei przebiegata wlasciwie zgodnie
z planem. Te 77 dni, w ciagu ktdrych jacht przeptynal 7500 mil morskich,

Kpt. j. Tomasz Cichocki

Aleksander Kaszowski ,Polska Miedz”
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»Polska Miedz” (Zrédfo: Internet)

nie zapisaly sie w pamieci zeglarza niezwyktymi zdarzeniami, moze poza
klopotami z energia elektryczng spowodowanymi stabymi wiatrami oraz
chtodem, ktéry specjalnie dat si¢ we znaki kapitanowi w dwudniowym
sztormie pod koniec sierpnia. Chlodem spowodowanym bardzo surowa
zimg na potudniu Afryki. Wreszcie Ocean Indyjski i na trawersie Przyla-
dek Igielny. Na tych wodach wiatry zachodnie spotykaja sie z przeciwnym
pradem i skutki tych spotkan czgsto bywaja koszmarne. Od dwéch dni
szalal sztorm, gdy 28 wrzesnia po dwdch uderzeniach fal nadbiegajacych
z roznych kierunkéw jacht natrafil na jaka$ przeszkode, co spowodowato
uszkodzenie steru i utrate sterownosci. Zeglarz prowizorycznie umocowal
trzon steru w dolnym lozysku. Jako$ dalo si¢ ptyna¢, ale jak dtugo? I wtedy
boczna fala powalila jacht, a kapitan ocknat si¢ z omdlenia z peknigtymi
zebrami i 15-centymetrowa w rang w glowie, nie liczac guzéw i siniakéw.
Nie bylo wyjscia — trzeba bylo si¢ cofna¢ i wejs¢ do Port Elizabeth, gdzie
jacht dotarl 14 pazdziernika.

Po leczeniu i wymianie steru 3 listopada znéw na oceanie. Na oceanie
dlugo pozostajacym w pamigci zeglarzy, ktérzy go pokonali. Nim jacht
znajdzie si¢ na trawersie przyladka Leeuwin, minie 56 dni, z ktérych wiele
chcialoby si¢ zapomnie¢. Sztormy czternascie razy dopadaly jacht, czesto
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trwaly dziesigtki godzin, a bywalo, ze kilka dni, a co najmniej trzy razy
osiggnely 12°B. Zeglarz poniewierany we wnetrzu jachtu dziesieé razy tra-
cil przytomnos¢é. W sumie sztormowych dni zebralo sie ponad trzydziesci.
Do tego osiem tygodni zimna i czg¢ste mgly geste jak mleko. Na szczescie
mozna bylo pogadac z rodzing w kraju. Do czasu. 22 listopada, w drugiej
dobie sztormu, w jacht uderza ogromna boczna fala i ,,Polska Miedz” wali
sie na burte i dalej, az przechyl dochodzi do 140 stopni. Co si¢ wowczas
dzieje we wnetrzu, nie da si¢ opisa¢. Wiedzg to tylko ci, ktérzy podobna
wywrotke przezyli. Huk, brzek, latajace najrézniejsze przedmioty i te hek-
tolitry wody wdzierajacej si¢ do jachtu. Zgroza! Na szczgscie jacht wstal
i maszt nie zostal ztamany, cho¢ nie bylo juz na nim anteny radarowe;j.

Po dwoch dniach katorzniczej pracy okazalo sig, ze niemal cata elek-
tronika wysiadla, z telefonem satelitarnym wiacznie. Na szczescie dzialat
nadal nadajnik AIS i mozna bylo w kraju §ledzi¢ pozycje jachtu. Gorzej,
ze polowa zywnosci ulegta zniszczeniu i do konca rejsu jej nie wystarczy.
Cichocki odrzucit pokuse wejscia do portu dla dokonania napraw i uzu-
petnienia zapaséw. Plynie dalej, bez elektroniki i na glodowych racjach.
Juz na Pacyfiku drugiego dnia do$¢ smutnych $wiagt Bozego Narodzenia
spotyka wreszcie statek. To rosyjski ,,Profesor Kromow”, ktory posredni-
czy w tacznodci z krajem. Kapitan upewnia sig, ze AIS dziala i pozycja jach-
tu w Polsce jest $ledzona, co poprawia jego samopoczucie. Juz 15 stycznia
kolejny problem - awaria samosteru. Trzeba go wymieni¢ na zapasowy.
Ale ten nawala dzien po6zniej. W obu wypadkach wylamaly si¢ zeby tych
samych kot zebatych. A wigc nie do naprawy na jachcie. Jest to cios nie-
zwykle bolesny.

Droga na Horn wydluza si¢ niebywale. Ale zeglarz si¢ nie poddaje. Po
wielu prébach znalazt sposob na samosterowno$¢. Na slupie! Znowu moz-
na osigga¢ przebiegi okolo 100 mil na dobe. Ocean na razie nie pokazuje
swej mocy. Moze uda si¢ przeptyna¢ Ciesning Drake’a za niezbyt wygoro-
wang cene? Akurat! Gdy 27 stycznia do Hornu pozostato okoto 700 mil,
zaczely sie sztormy. Jak to zwykle bywa, kazdy kolejny byl gorszy od po-
przedniego. Potezniejacy wiatr o predkosci do 65 weztéw, niewyobrazal-
nie wielkie fale, przenikliwe zimno i na dodatek od czasu do czasu grad,
deszcz i deszcz ze $niegiem. Zadne opisy nie oddadzg grozy, jakg odczuwa
samotny zeglarz w tym piekle. To trzeba przezy¢. Zdarzylo sig, ze kapitan
musial sterowa¢ 17 godzin bez przerwy, nim niemal cudem zdofat ustawi¢
samosterowno$¢ i zejs¢ pod poktad. Kolejnej godziny na poktadzie juz by
nie przezyl.

Aleksander Kaszowski ,Polska Miedz”
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Pogoda sztormowa trwala. W ostatnim dniu stycznia spotkal konte-
nerowiec ,,Clare” i nawigzal kontakt z krajem. Nastepnego dnia, juz w lep-
szym nastroju wyszed! na poklad, by stwierdzi¢, ze wyrwane zostaly trzy
topatki generatora wiatrowego. A akumulatory pilnie wymagaty tadowa-
nia. Samotnik wlacza wigc silnik i schodzi do wnetrza, by si¢ troche od
jego ciepla ogrza¢. I wtedy co$ zazgrzytalo - silnik zamarl! Pozostal jesz-
cze sprawny generator wysokoprezny i akumulatory zostaly natadowane.
Tego, ze rozszalal si¢ kolejny sztorm, nie trzeba dodawac.

W nocy z 3 na 4 lutego po pokonaniu 21 500 mil morskich ,,Polska
Miedz” weszla na wody Ciesniny Drake’a. Do Hornu pozostalo zaledwie
320 mil. Zaledwie? Srozyl si¢ sztorm z kierunkéw zachodnich, ale jacht
samosterownie mogt zeglowa¢ tylko baksztagiem. Z trudem przesuwat sie
na wschod. Ten czas tak wspomina kapitan: ,,Czutem si¢ jak w jakims§ gi-
gantycznym kotle z wrzaca woda. Z ta drobna rdéznica, ze zalewajace mnie
masy wody byty diabelnie zimne. Tej nocy odnotowalem wiatr o sile 79 we-
ztow. Jeden wielki huk i calkowita bezradno$¢ wobec rozwscieczonego zy-
wiolu”. Dopiero 8 lutego nad ranem jacht minagt trawers Hornu. Zwyklo
sie wspominac¢, ze po mini¢ciu Hornu bylo juz ,,z gérki”. Akurat! 15 lutego
konczyl sie sztorm, taki sobie zwykly, z wiatrem 50 wezléw i 5-metrowa
fala. Mozna bylo posiedzie¢ w mesie. Nagle w burte jachtu uderzyta praw-
dziwa gdéra wody. Dlaczego tak wielka i z innego kierunku? Jacht runat
masztem na wode¢ i powtdrzyt sie koszmar z Oceanu Indyjskiego. Gdy
kapitan wyjrzal na poklad, stwierdzil, Ze umocowany o$§mioma $rubami
solidny stolik poktadowy zniknatl, glowica kolumny steru zwisala na kilku
przewodach, a szprycbuda zniszczona. To nie wszystko: ostatni fok, nie-
zbedny przy samosterownej zegludze, w strzepach. Dwa dni p6Zniej trajsel
obrécony o 90 stopni w pewnym stopniu zastapil utracony bezcenny fok.
Ale i tak pozostato do celu 7000 mil, a Zywnosci na zaledwie 30 positkow.

Ogromnym wysitkiem woli stabnacy z glodu Zeglarz prowadzi jacht
do ciagle odleglego Brestu. Awarii ulec moze juz tylko generator i 14 mar-
ca to sie staje. Koniec pradu na jachcie. Zostalo go tyle, ile bylo w aku-
mulatorach, okoto 116 amperogodzin. Wystarczy do korzystania z plotera
raz w tygodniu przez kilka minut i na nic wiecej. Co gorsza, jacht zniknat
z ekranéw i przez 42 dni nie byto wiadomo, gdzie si¢ znajduje. A kapitan
Cichocki, teraz chudszy o 30 kilograméw, na jeszcze bardziej gtodowych
racjach je co drugi dzien z i uporem zegluje. 25 kwietnia mija Azory, 3 maja
zjada ostatnig puszke szprotek i reszte chleba. Nastepne dni to tkwienie bez
przerwy za sterem, bo ruch statkéw na morzu duzy. 7 maja wywoluje go
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Kapitan Cichocki kofczy rejs (Zrédto: www.kapitancichocki.pl)

krotkofaléwka, a o 17.45 tego samego dnia, po 312 dniach, ,,Polska Miedz”
mineta trawers latarni Petit Minou w poblizu Brestu.

Kapitan Tomasz Cichocki odebrat ,Srebrny Sekstant” za rok 2012.
Nie moglo by¢ watpliwosci, kto na niego zastuzyl. Jak zdotat dokonczy¢
taki rejs, trudno sobie wyobrazi¢. Kapitan Cichocki powiedziat kiedys:
»Samotny rejs dookota $wiata ma sens tylko wtedy, kiedy mamy dokad
wraca¢. A wracamy do ludzi, do kogos, a nie do czego$”. Kapitan Cichocki
mial do kogo wraca¢ i mysle, ze dlatego mu si¢ udalo.

Aleksander Kaszowski

Dane techniczne:

Typ Delphia 40.3 projektu Andrzeja Skrzata, dlugos¢ 11,95 m, szerokos¢
3,94 m, zanurzenie 2,27 m, ci¢zar 8600 kg, powierzchnia ozaglowania
78,1 m?, silnik Volvo Penta 55.

tukasz Natanek (fot. T. Natanek)

~Nekton”
Kapitan: tukasz Natanek

Calq noc 22 stycznia wialo nie wigcej niz 10 weztow i ciagle jechali$my
na silniku. Zaczalem si¢ zastanawia¢, czy okrazenie przyladka Horn
na silniku przynosi taka samg zeglarska chwale, jak pod zaglami.

Obudzitem sie, gdy przeplywali$my cie$ning pomiedzy wyspami Her-
schel i Deceit. Tuz za nimi wytonily si¢ surowe, grozne, poszarpane szczy-
ty Isla Hornos. W czasach zanim przekopano Kanal Panamski, wiekszos¢
statkow ptynacych z Atlantyku na Pacyfik optywalo przyladek Horn. Setki
z nich zatonely, a tysigce ludzi stracito tu zycie. Wody woko6! Hornu nalezg
do najniebezpieczniejszych na Ziemi. Oplyniecie tego przyladka w $wiecie
zeglarskim jest warte tyle samo co wejécie na Mount Everest w $wiecie
wspinaczy! Tym, ktérzy go oplyna, nalezy sie zeglarska chwata, ponad-
to, wedlug starej tradycji, od tego momentu beda mieli prawo gwizda¢ na
statku oraz spluwac na nawietrzng.

Decyzja kapitana: sprobujemy okrazy¢ Horn ze wschodu na zachdd
- w znacznie trudniejszg strone, w kierunku przeciwnym do przewazaja-
cych wiatrow.
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PlyneliSmy na potudnie od wschodniej strony wyspy Horn. Wialo
- jak zwykle w tym rejonie — idealnie z zachodu, czyli prosto w dziob.
Stopniowo, gdy posuwalismy si¢ na potudnie, wiatr delikatnie wzmagat
sie, w koncu ustabilizowat si¢ na predkosci 25-30 weztow. Oby tylko tak
zostalo. Postawiliémy jeden ref na grocie i przygotowalismy maty fok, na
wszelki wypadek. Tutaj pogoda moze zmieni¢ si¢ w mgnieniu oka.

Horn ukazat si¢ w calej okazalodci. Poszarpane szczyty tonety w ston-
cu. Piekna, zeglarska pogoda. Dluga, oceaniczna fala w Ciesninie Drake’a
nie byta wigksza niz 2-3 metry. Zjechalismy ostrym bejdewindem 5 mil
na SSW, potem zwrot i lewym halsem, kursem NNW, z powrotem pod
wyspe. Wiatr nieznacznie krecil, ale trzymat si¢ kierunku zachodniego,
szcze$liwie nie przybieral na sile. Zrobilismy kolejny zwrot na poludnie,
plyneli$my jak najostrzej tylko sie dato. Chwile pézniej zwrot na péinoc
ijuz moglismy bezpiecznie omina¢ wyspe od zachodu. Okrazalismy wy-
spe prawa burta, za poélnocnym jej brzegiem wiatr prawie zupelnie siadt
i znow wilaczylismy silnik.

Na wyspie jest latarnia, ktérg mozna odwiedzi¢. Ladowa¢ baczkiem
mozna w zatoce Caleta Leon. Locja wspomina o bardzo kiepskim kotwi-

Karol Janas ,Nekton”
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-

-

cowisku w tym miejscu, wigc zdecydowalismy sie stana¢ w dryfie. Podzie-
lilismy si¢ na dwie grupy - gdy jedna poplynie zwiedza¢ wyspe, druga
zostanie na jachcie. Pierwsi poptyneli Lukasz z Gosig i Connorem, a ja
z Tadkiem zostaliémy na jachcie. Po p6t godziny zmiana. Gosia zdecydo-
wala zalapac sie na obie wycieczki.

Baczkiem wyladowali$my na malej, kamienistej plazy. Wyciagneli-
smy toédke na brzeg i przywigzalismy do polera, po czym wspielismy si¢ na
szczyt klifu po starych drewnianych schodach.

Latarnik jest zolnierzem na stuzbie Armady Chilijskiej, mieszka tu
wraz z zong i dziesi¢cioletnim synem. Odpowiedzialny jest nie tylko za
obstuge latarni, ale réwniez kontrole nad jednostkami plywajacymi wokat
Hornu. Stuzba trwa okragly rok. Cala rodzina wyraznie jest dumna, ze
moze tutaj mieszkac.

- Z pigciuset rodzin wybrano tylko dwanascie, musieliSmy przejs¢
przez szereg réznych testow, zaczynajac od wiedzy nautycznej, a konczac
na stanie uzebienia — opowiadat latarnik.

Jedenasdcie pozostatych rodzin mieszka na innych wyspach Ziemi
Ogniste;j.

S

Karol Janas, Tadeusz Natanek, tukasz Natanek, Matgorzata Czujko (fot. T. Natanek)
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Na wycieczce w Patagonii (fot. T. Natanek)

W domu funkcjonuje ksiega gosci odwiedzajacych przyladek. Udato
nam sie¢ odnalez¢ wpis Tadka sprzed dziesigciu lat, gdy odwiedzil to miej-
sce na ,,Zjawie IV”. My tez wpisaliémy sie do ksiegi, a kapitan podbit nasze
paszporty pieczatkami.

Kilkaset metréw od latarni stoi Pomnik Albatrosa. Jest po$wiecony
wszystkim tym, ktdrzy stracili Zycie na Hornie, a zbudowano go z kadtu-
boéw wrakéw rozbitych na przyladku.

Przed zmierzchem wyladowali$my z powrotem na ,,Nektonie”. Na-
stepnego dnia powinnis$my doptyna¢ do Puerto Williams.

Karol Janas

J1arka” 26 lat poznie))
Kapitan: Marek Sobieski

We wrzes$niu 2012 roku na corocznym spotkaniu w rocznice naszego
oplynigcia Hornu na ,, Asteriasie” w 1988 roku Marek stwierdzil, ze
w okragta — dwudziesta piata rocznice powinnismy by¢ tam ponownie, bo
tak sobie wowczas obiecaliémy. Trzeba znalez¢ dobry jacht, polecimy sa-
molotem do Ushuaia, najbardziej optymalny termin to luty, bo teoretycz-
nie wtedy jest dobra pogoda. W tym momencie bylo to dla kazdego z nas
oczywiste i logiczne. Dopiero w domu kazdy zadawal sobie kilka bardzo
zasadniczych pytan. Na pierwszym spotkaniu organizacyjnym ustalamy,
ze Stawek Skowronski i Andrzej Krzemien (mieszka we Francji) zajma sie
jachtem, a Marek sponsoringiem, jako ze przeloty do i z Ushuaia sporo
kosztujg. Po miesigcu okazalo sie, ze jachty plywajace w tamtych akwe-
nach sg do wziecia, ale dopiero w 2014 roku.

Ostatecznie wybralismy francuski jacht ,Tarka”, ktérego wlasciciel
zaproponowal najlepsze warunki itermin w lutym (zaraz po powrocie
z Antarktydy). Pieniadze na przeloty tez si¢ znalazly. Zostala cala reszta
réznych innych spraw, ale to juz nie byly problemy. W odréznieniu od or-
ganizacji poprzedniej wyprawy (mnostwo wyjazddw, spotkan, telefonow,
dziesiatki pism) teraz wystarczyt komputer czy laptop, telefon komérkowy
e-maile lub sms-y.

Ustalamy, ze polecimy do Us-
huaia trzy dni wcze$niej, potem
tydzien na ewentualne oplyniecie
Hornu, tydzien na zegluge przez
tzw. aleje lodowcéw (Brazo Noro-
este i Brazo Sudoeste) i trzy dni
w Buenos Aires. Bilety lotnicze
zarezerwowalismy, umowe z wlas-
cicielem ,Tarki” podpisaliémy
i do wrzesnia 2013 roku zalegla
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Od lewej: Marek Sobieski, Piotr Wilchelm, Andrzej Kurzeja, Stawomir Skowronski, Mieczystaw Werner, Jan
Bernacki, Andrzej Krzemien (fot. P. Olivier - armator s/y ,Tarka”)

w temacie wyprawy pozorna cisza. Od pazdziernika 2013 roku zaczety
sie normalne przygotowania, a raz w miesigcu spotkanie w firmie Staw-
ka w Mikotowie. Przede wszystkim rozmawialiémy na nich ze znajomy-
mi zeglarzami (Tomek Szewczyk i Marek Wojciechowski), ktérzy ptywali
po kanatach Patagonii, wypytujac ich o rézne istotne szczegoély. Czytali-
$my relacje z tych rejsow i oczywiscie locje. Trzeba bylo tez zarezerwowac
spanie na dni przed i po rejsie, a ze Internet jest wielki, wszystko co bylo
wazne w Ushuaia (noclegi i wycieczka rowerowa po Parku Narodowym)
i Buenos Aires (zwiedzanie, tango, noclegi), zatatwiliémy komputerowo.
Poniewaz wszyscy ciagle uprawiamy zeglarstwo (kazdy w sumie optynat
$wiat pod zaglami nieomal dwukrotnie), z doborem osobistego morskiego
wyposazenia nie bylo zadnego problemu.

6 lutego 2014 roku zeglarska wyprawa startuje. Odlatujemy do Frank-
furtu, tam szybka zmiana samolotu i 13,5-godzinny lot do Buenos Aires,
ktére wita nas potezna ulewa. Zmieniamy lotnisko i z dwugodzinnym

Andrzej Kurzeja Jlarka”

S/y ,Tarka” (fot. P. Wilchelm)

opdznieniem ladujemy w Ushuaia. Dookola o$niezone szczyty jeszcze
w stonicu - tylko stac i patrze¢. Liczaca 56 km wycieczka rowerowa po Na-
tional Park byla meczaca, ale warto byto.

10 lutego rano szybka odprawa, niezbedny klar i o godz. 13.30 wy-
chodzimy. Po godzinie w porywach wieje 7-8°B, ale ptyniemy bakszta-
giem pod duza genua i niezla zZegluga az do Puerto Williams. Stajemy przy
burcie legendarnego wraku ,,Micalvi”. Kilkanascie jachtéw albo z, albo
na Antarktyde, albo na pétnoc kanatami. Stoimy péttorej doby, bo Chi-
lijczycy zamkneli port — wieje za ostro, pada deszcz na zmiane z gradem.
W $rode wyptywamy, ale wiatr wykreca i stajemy w Puerto Toro. 13 lutego
wychodzimy wczesnie, wieje 4-5°B, ale po dwdch godzinach podmuchy
do 52 wezléw i trzeba si¢ schowaé w Caleta Martial, bo na Hornie niezle
dmucha.

O godz. 6.00 pobudka i w droge. Pogoda pigkna, stonice, wiatr nie-
zwykle fagodny, 3-4°B, ale z dobrego kierunku. O godz. 11.00 LT 14 lutego
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Lodowiec Gulicher w fiordzie Seno Pia (fot. A. Kurzeja)

jesteSmy na trawersie Hornu, mijamy go lewa burta. Rados¢ ogromna,
zdjecia, gratulacje, Zyczenia. To, co obiecali$my sobie 26 lat temu, stalo sie
faktem.

Z telefonu satelitarnego szczesliwi dzwonimy do rodzin, odbieramy
gratulacje. Jacht winduje si¢ raz w gore, raz w dot, bo rozkotys jest duzy, ale
nikomu to nie przeszkadza. Byl tez oczywiscie toast dla Neptuna, a i dla
nas wystarczylo. Teraz szybko do Puerto Toro i dalej do Puerto Williams
odprawic si¢ i w kanaty do lodowcow.

W Puerto Williams na ,,Micalvi” w barze przybijamy nasza bandere
(jest ich tutaj mndstwo), piszemy i o Hornie na ,, Asteriasie”, i teraz na ,, Tar-
ce”, 1o tym, ze po 26 latach w tym samym skladzie. Wielu zeglarzy czyta
to i nam gratuluja, nazywajac szcze$ciarzami, bo — jak méwia - przypadek
to nieczesty.

Wptywamy do Brazo Noroeste, potem ,zakret” w lewo do Brazo Su-
doeste (w kanale Beagle) i stajac w roznych zatokach robimy wycieczki

Andrzej Kurzeja Jlarka”
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Horn z bliska (fot. A. Kurzeja)

w gory i na lodowce. Widoki zwalajg z ndg. Wszystko to nie do opisania,
nie do sfotografowania i nie do opowiedzenia. Tutaj trzeba by¢ i to zoba-
czy¢. Teraz mamy dowod na to, Ze pomyst powrotu byt ze wszech miar
uzasadniony. Jest po prostu przepigknie. Ale trzeba doda¢, ze ptywanie na
jachcie w kanatach to nie tylko zachwyty. Pogoda zmienia si¢ blyskawicz-
nie i to kilka razy w ciggu dnia. Grad, $nieg, sforice i ostry wiatr (przywie-
wa do 45 wezléw) powoduja, ze trzeba bardzo uwaza¢. 24 lutego stajemy
w Ushuaia, obok stoi ,,Selma”. Oni plyna na Antarktyde, a my niestety
konczymy, odlatujemy do Buenos Aires.

Jaki byl ten rejs? Nie bilismy rekordéw, nie traktowalismy tego jako
wyczyn, ale zrealizowaliémy nasze marzenie sprzed 26 lat, ze wrécimy.
Atmosfera i nastroje byly rewelacyjne - kazdy z nas mial $wiadomos¢, ze
nawyki i problemy zostaja na kei, bo tylko wtedy gra si¢ razem i dla spra-
wy, co daje szanse na powodzenie. Jednego tylko nie rozumiem: dlaczego
$rednia wieku naszej siddemki wynosi juz 60 lat?

Andrzej Kurzeja
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Szybujaca dusza marynarza pod Hornem (fot. M. Czujko)



Poczatek poczatku

KsiqZka, ktéra mamy prze soba, jest uzupetnionym wznowieniem ory-
ginalu, ktéry powstal w 2000 roku, z okazji 25-lecia Bractwa Kaphor-
nowcow. Byt dotkniety raczej znamieniem idei niz koncepcji. W pocie czola
strugalismy stowo i mysl. Zdzistaw Piertkawa, Grotmaszt, uzbrojony w Con-
rada, w swej odpowiedzialnosci grzmial nam nad uszami: ,,Zadnego odpo-
czynku, dopoki robota nie bedzie skonczona. Pracujcie do upadtego. Po to
tu jestescie”. Kazimierzowi Kotodziejowi m.in. przypadfo napisa¢ rozdziat
»Tak sie zaczeto”. Teraz on z Ostatniej Wachty strzeze mojej pilnosci.

Poczatek musial przeciez mie¢ swoj prapoczatek. ,,Glos Wybrzeza”
byt woéwczas redakcja prawdziwie umarynistyczniong, $wiadomg obo-
wigzkow, jakie spoczywaja na pismie wychodzacym nad morzem. Morska
zaloge stanowili publicysci: Kazimierz Kolodziej, Zenon Gralak (znany
takze jako Adam Bard), Jerzy Model, Izabella Greczanik, Barbara Thoma
ija — Tadeusz Jablonski (Pawel Dzianisz). Kapitan, czyli naczelny Stani-
staw Celichowski i jego zastepca Tadeusz Kuta serdecznie nas wspierali.

Czasy dla zeglarstwa byly wtedy nie najgorsze. Naszej trojce (Koto-
dziej, Gralak i ja), udalo si¢ przebojem i po pokonaniu tysiaca trudnosci
ustanowi¢ ekskluzywng nagrode Redakeji oraz Ministerstwa Transportu
i Gospodarki Morskiej — Rejs Roku. Wreczanie zeglarskich honoréw sta-
to si¢ w Gdansku prawdziwie morskim §wigtem. Zjezdzalo don bractwo
z calej Polski, czasem i z zagranicy. Swietowaliémy od rana - od wizyt
w redakeji, kawek u naczelnego czy w dziale morskim - po pdzng noc,
kiedy na ciemnawych uliczkach rozbrzmiewaty marynarskie piesni, echa
poklepywania si¢ po ramionach, glosne przyjacielskie cmokania.

Z Kolodziejem i Gralakiem czuli$my si¢ dla Rejsu Roku dobrymi
sternikami. Nie bylo wigc problemu z ich wsparciem, kiedy przedstawi-
tem redakcji ide¢ zalozenia polskiego Bractwa Kaphornowcéw. A czas
byt szczegdlny. W 1973 roku Przyladek Nieprzejednany pokonal Krzysz-
tof Baranowski na ,Polonezie”, tuz za nim ,Euros” prowadzony przez
Aleksandra Kaszowskiego i ,, Konstanty Maciejewicz” pod dowddztwem

Pawet Dzianisz Poczqtek poczqtku

Pomystodawcy zatozenia Bractwa Kaphornowcéw (1974). Od prawej: Tadeusz Jabtonski (Pawet Dzianisz),
Zenon Gralak, Kazimierz Kotodziej

Tomasza Zydlera, W 1974 roku do tej tréjki dotaczyty: ,,Otago” Zdzistawa
Pienkawy i ,Copernicus” Zygmunta Perlickiego. Prawdziwa armada, ra-
zem 25 chwackich zeglarzy, wérod nich niezapomniana ,,pierwsza kobieta”
- Iwona Pientkawa. Jakze ich nie zgromadzi¢?

Kolegium redakcyjne. Nie pamigtam, jaki to byt dzien 1974 roku, jaka
pogoda za oknami. Pewnie dobra, skoro bez wielkiego deliberowania,
przy dobrym wietrze i znanym kursie postanowiono zabra¢ si¢ do roboty
i skrzykna¢ bractwo. I taki byt poczatek poczatku, kiedy czekato mnie wie-
le rozméw, listdw, jak przy organizacji czego$ nowego. I znowu spiesznie,
coraz spieszniej. Program, recepcja, terminy, miejsce, zaproszenia, dyplo-
my, Rota, chusty, rum i bigos. A tu w Gdyni Operation Sail, pomnik Con-
rada - Santa Naviga! Poratuj!

Poratowala! OtworzyliSmy zalozycielskie zgromadzenie Bractwa
Kaphornowcéw. Byt rok 1974, 19 lipca. Urokliwa sala ,,Palowej” w Gdan-
sku przy ul. Dlugiej, nastrdj niezwykly, przyjemne lampy, zielone $wiece
plomykami wychwytuja gtowe przy glowie, takze tych trzech kaphornow-
cow polskich, ktorzy w 1937 roku optyneli grozny przyladek na ,Darze
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Pomorza”. Tak wiec budujgc nowg tradycje naszego zeglarstwa, moglismy
siegna¢ do jej ,Darowego” zrédla - zaliczy¢ do Bractwa na razie trzech
z odszukanych kaphornowcéw z ,,Daru” jako czlonkéw honorowych.

Kiedy na dzwonie wybito cztery szklanki, serdeczne stowo powital-
ne wyglosit Stanistaw Celichowski, redaktor naczelny ,,Glosu Wybrzeza”.
Znakomicie wyczul wprowadzony przezen ton powagi, kolezenstwa, to-
warzyskiej zabawy zeglarskiej wybrany mistrzem ceremonii znany pisarz
marynista Andrzej Perepeczko. Rozpoczal wezwaniem do uczczenia pa-
mieci pierwszego dowodcy, ktéry pod zaglami przenidst polska bandere
wokot przyladka Horn - kpt. Konstantego Maciejewicza. W powadze ze-
brani wystuchali Roty Bractwa.

Wsrdd gosci byly znane autorytety $wiata morskiego, m.in. wybitny
znawca zeglarstwa kmdr Julian Czerwinski, sekretarz generalny PZZ kpt.
Wiestaw Rogala, autor Wspaniatego swiata zeglarstwa Wlodzimierz Glo-
wacki, uczestniczka TARS-72 kpt. Teresa Remiszewska, znany zeglarz po-
larny kpt. Dariusz Bogucki, pierwszy zdobywca Spitsbergenu kpt. Wactaw
Liskiewicz.

Mistrz ceremonii oddal glos Stanistawowi Ludwigowi, ktory przejmu-
jaco opisal groze wod Ciesniny Drake’a i uwypuklit range wyczynu, jakim
jest optyniecie Hornu.

Andrzej Perepeczko zaproponowal poézniej, wedlug bardzo starego
obyczaju zeglarskiego, przewigzanie kaphornowcom zéttych chust na le-
wym ramieniu. Sam pasowal w ten sposéb kaphornowca z ,,Daru Pomo-
rza” kpt. Mieczystawa Abramowskiego, ten z kolei pasowal na czlonkéw
Bractwa swoich kolegow - kpt. Jerzego Kudzina i innych z ¢wier¢ setki
zdobywcéw Hornu.

Pasowani na czlonkéw Bractwa Kaphornowcéw otrzymali dyplomy
stwierdzajace, iz NN ,,...okazawszy niezbity dowdd, ze na jachcie optynat
przyladek Horn, osiagnawszy jego trawers. .. o godz. ... uzyskuje przydomek
Albatros Hornu i prawo przynaleznosci do Bractwa Kaphornowcéw wraz
z wszystkimi przywilejami”. Jak o§wiadczyl mistrz ceremonii, do przywile-
jow tych nalezy prawo spluwania na nawietrzna i gwizdania na pokladzie.

Znakomity nastréj zgromadzenia podnosity przerywniki muzyczne,
ktérymi Jerzy Wadowski przywolal stare shanties, pies$ni zeglarzy z daw-
nych caphorneréw.

I kolejne przemoéwienie, tym razem Wlodzimierza Glowackiego,
a Stanistaw Teliga ofiarowal z dedykacja ksigzke swego brata Leonida, na
zaczatek biblioteki Bractwa.

Pawet Dzianisz Poczqtek poczqtku
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Zygfryd Perlicki, Henryk Jaskuta i Zdzistaw Piertkawa, $wiezo upieczeni laureaci Rejsu Roku

Na st6t trafity pikantne i ostre jak piekto kietbaski oraz kubki rumu.
Znowu shanties, gratulacje od kobiet (T. Remiszewska, ]. Kaszynska,
M. Jabloniska-Knabe) dla pierwszej Polki na Hornie Iwony Pienkawy. Na-
stroj wspanialy, dobry prognostyk dla przysztosci Bractwa.

I oto mistrz ceremonii zapowiedzial wybory Grotmaszta (przewod-
niczacy Bractwa); z upowaznienia Neptuna i wszystkich béstw morza
zaproponowal kpt. Krzysztofa Baranowskiego. Grotmaszt, wybierany na
trzy lata, ma obowigzek przynajmniej raz w roku, w porze najczestszych
oplynie¢ Hornu, tzn. w lutym, zwota¢ wszystkich cztonkéw Bractwa na
towarzyskie spotkanie do Gdanska.

Kaphornowcy wstali kolejno i przez przylozenie prawej reki do ust
(znak i pozdrowienie kaphornowcéw) opowiedzieli si¢ za przedstawiong
kandydaturg. Kapitan Baranowski zostal jednomys$lnie wybrany Grot-
masztem; podzigkowal za zaufanie, ztozyl deklaracje. Jeszcze $piew ché-
ralny Hej, Zeglarzu, jeszcze niespodzianka ,Palowej” w postaci wystepu
rewelersow, artystow Opery Baltyckiej (J. Kusiewicz, S. Cejrowski, F. Ko-
kot, J. Gdaniec, J. Szymanski). Potem kolezenskie serdeczne rozmowy,
wspomnienia, opowiesci zeglarskie, plany na przysztosc.
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Pomystodawcy powotania Bractwa Kaphornowcéw po latach: Zenon Gralak (drugi od lewej), Tadeusz Ja-
btonski (czwarty od lewej) w towarzystwie grotmaszta kontradmirata Czestawa Dyrcza, Miry Urbaniak, red.
Aleksandra Goska (w srodku), bezanmaszta kmdra Mariusza Miesikowskiego (z lewej) (fot. K. Mitosz)

Tak to sie zaczelo czterdziesci lat temu i trwa po dzi$. Rok po roku,
coraz liczniej, coraz serdeczniej. Towarzyszace na ogot Rejsowi Roku spot-
kania Bractwa Kaphornowcéw sa moze jedyng okazja do rozméw miedzy
zeglarzami z catego kraju i z Polonii, do utrwalania przyjazni, do dyskusji
o tym, co robi¢, zeby w przyszlosci nie brakowato kandydatéw na laurea-
tow nagrod Rejs Roku czy do Bractwa Kaphornowcéw.

A mnie postarzalo si¢ pidro od tego czasu, kiedy napisalem pierwsze
stowo realizujace w Polsce ide¢ kaphornowska. Mysle, ze warto to wspo-
mnienie zakonczy¢ pozdrowieniem, ktérego takze pierwszy raz uzylem
w liscie-ankiecie z datg 3 pazdziernika 1993 roku, a w obieg wprowadzit
niezapomniany Grotmaszt Zdzistaw Piennkawa - Poklon Hornowi. Tak
wlasnie tez nazwali$my te ksigzke.

Pawel Dzianisz

Ceremoniat i rekwizyty Bractwa

Bractwie Kaphornowcéw bardzo wazne sg ceremonial i rekwizyty.
To wlasnie wyrodznia nas sposrod innych stowarzyszen ludzi pieleg-
nujacych morskie tradycje.

Zeglarze kaphornowcy zawsze uwazali sie za elite w gronie ludzi morza
i dlatego zrozumiata jest ich che¢ wyréznienia si¢ sposrod innych, chocby
tego samego morskiego rzemiosta. Wyréznialo ich przede wszystkim to,
ze podejmowali najtrudniejsze wyzwania — plywanie na kraniec $wiata,
jakim byty i pozostaty do dzisiaj wody wokot przyladka Horn.

Z biegiem lat, cho¢ jeszcze nie istnialo §wiatowe ani krajowe bractwo
kaphornowcow, zeglarze spod znaku kaphornowego albatrosa wymyslili
wiele sposobdw, zeby sie w tlumie morskiej braci wyrézni¢, jak chocby
chusty wigzane na ramieniu.

Nasze polskie Bractwo Kaphornowcéw rozpoczynajac swoja dzia-
talno$¢, miato wiec mozliwo$¢ nawigzania do tej wielowiekowej tradycji
kaphornowego zeglarstwa i t¢ szanse w pelni wykorzystywalismy. Jednak
od poczatku wida¢ bylo wsrdd naszych braci przemozng che¢ stworzenia
wlasnego ceremoniatu i wlasnych rekwizytéw. I co ciekawe - nie jest to
nigdzie zapisane i obowigzujace jako jaki$§ kanon. Jesli ktéremus z braci
wpadt do glowy ciekawy pomyst i jesli kapituta Bractwa uznala go za god-
ny uwagi, natychmiast byl w praktyce stosowany.

Od poczatku istnial pomyst wykonania tadnego znaczka Bractwa
Kaphornowcéw. Poczatkowo byly to znaczki wedlug pomystu grafika re-
dakcyjnego Zdzistawa Krdla, robione w drukarni ,,Glosu Wybrzeza” dos¢
prymitywnym sposobem, ale potem dorobilismy si¢ znaczka wykonanego
ze srebra. Przedstawia on albatrosa w locie nad Hornem. Znaczki sg nu-
merowane i kazdy numer jest przypisany do konkretnej osoby. Sa to wiec
znaczki, ktorych nikt inny poza kaphornowcami nosi¢ nie moze.

Wiadomo, ze gdy si¢ spotyka grono kaphornowcéw, to zachodzi po-
trzeba przeplukania gardta i posilenia si¢ czyms$ konkretnym. Dobry oby-
czaj nakazuje, aby gardlo przeptukac grzanym piwem z korzeniami (kiedy$
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Wazny znak przynaleznosci — zétta chusta kaphornowa (fot. M. Chréscielewski)

tez pito si¢ grzane wino z korzeniami) i zakasi¢ kaphornowym bigosem.
Obyczaj ten trwa nieprzerwanie od powstania Bractwa.

W trudnych okresach, na przyklad w stanie wojennym dziatalno$¢ Bra-
ctwa, zwigzana $cisle z impreza organizowang przez ,,Glos Wybrzeza” pod
nazwa Rejs Roku, polegajaca na wyborze najlepszego zeglarza roku — nie
ulegla zawieszeniu. Mimo zakazu zgromadzen jakim$ cudem udalo sie
nam zalatwi¢, ze w Klubie Dziennikarza w Domu Prasy odbyla si¢ zaréwno
impreza Rejs Roku, jak réwniez doroczne spotkanie kaphornowcow. Bigos
kaphornowy gotowalismy w prywatnej redakcyjnej kuchni, zaproszeni bra-
cia, wiedzeni instynktem, przybyli na spotkanie zaopatrzeni w piersidwecz-
ki, a trzeba pamietac, ze wtedy wédka byta na kartki, a wigc na wage zlota.
Mimo niesprzyjajacego wojennego otoczenia, impreza byla udana.

W opowiesci o rekwizytach nie mozna zapomnie¢ o dzwonie kaphor-
nowym, odlanym przez stawnego polskiego ludwisarza Eugeniusza Fel-
czynskiego z Przemysla, specjalnie dla Bractwa Kaphornowcow, co jest
poswiadczone stosownym napisem na odlewie. Felczynski dwukrotnie
uwzglednial propozycje ,,Glosu Wybrzeza™ pierwszy raz, gdy odlewat
dzwon dla ,,Daru Pomorza” jako wielka honorowg nagrode redakcji Rejs
Roku za zwyciestwo w Operacji Zagiel 1972 i drugi raz, gdy podobnej wiel-
kosci dzwon odlewat dla naszego Bractwa. Matzonkowie Felczynscy pisa-

Kazimierz Kotodziej Ceremoniat i rekwizyty Bractwa
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Ewa Skut otrzymuje czerwong chuste (fot. K. Mitosz)

li: ,Bardzo nam mito, ze moglismy si¢ przyczyni¢ do upamietnienia takich
wielkich wyczynéw zeglarskich, jakimi sg rejsy wokol przyladka Horn.
(...) Zyczymy Bractwu, aby jak najwiecej ludzi szto w $lady jego cztonkéw
i bohaterskimi czynami przysparzalo stawy Polsce”.

Dzwon jest zrobiony ze stopu miedzi, cyny i srebra, ma bardzo pigkne
brzmienie, jak wszystkie dzwony z pracowni Eugeniusza Felczynskiego.
Dzwon ten ma do$¢ burzliwe dzieje.

Przez jaki$ czas zdobil gabinet redaktora naczelnego ,Glosu Wy-
brzeza”, ale wypozyczany byl na uroczystosci kaphornowe i na uroczy-
sto$ci wreczania nagrod Rejs Roku. Niewiele brakowalo, aby w czasie
jednej z takich imprez zostal skradziony. Dzigki przypadkiem przecho-
dzacemu bratu Kazimierzowi Kotodziejowi przytapano dwoch opry-
chow, ktorzy ciagneli dzwon po schodach; niechybnie wyladowatby
w jakim$ punkcie ztomu. Redakcja ,,Glosu Wybrzeza” na state przeka-
zala dzwon Bractwu.

Jak dawniej tak i teraz oznajmia rozpoczecie uroczystosci wreczenia
nagrod Rejs Roku, a jego brzmienie poprzedza takze ceremonial slubowa-
nia nowo przyjetych cztonkéw Bractwa Kaphornowcéw.
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Fokmaszt Bohdan Sienkiewicz dekoruje kpt. Zbigniewa Jatoche (fot. K. Mitosz)

Bardzo sympatycznym obyczajem w Bractwie Kaphornowcow jest wi-
tanie si¢ z bra¢mi stowami: ,,Poklon Hornowi”. Proponowane byly rézne
formy powitania, jak na przyklad zeglarskie ,,ahoj”, ,,czolem albatrosie”,
i wiele innych sposobéw. Przywitanie stowami: ,,Poklon Hornowi” po-
czatkowo wydawalo sie troche sztuczne, ale zostalo zaakceptowane i jest
w powszechnym uzyciu.

Zaszczytnym zwyczajem jest skladanie wigzanki kwiatow przed tabli-
ca w kosciele $w. Jakuba w Gdansku, upamietniajacg zeglarzy zaginionych
w oceanie u przyladka Horn. Kwiaty skladamy takze przed pomnikami
Bialej Wdowy i Conrada w Gdyni, na mogitach Iwony Pienkawy i zmar-
tych Grotmasztéw. Przynajmniej raz do roku z okazji spotkania w Gdan-
sku Bractwa Kaphornowcéw ma miejsce taki symboliczny gest w stosunku
do tych, ktérzy odeszli na wieczng wachte.

Wiadomo, ze prawdziwy zeglarz na uroczystosci zeglarskie zaklada
uroczysty stréj — granatowa marynarke i szare spodnie. A czym ma si¢
wyroéznic¢ zeglarz kaphornowy? Bracia uznali, Ze ma si¢ wyrdézni¢ chusta
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przepasang na lewym ramieniu. Ustalono, ze majg by¢ dwa rodzaje chust
- z06tta i czerwona. Zo6tta za oplyniecie Hornu po raz pierwszy, czerwona
za ponowne oplyniegcie przyladka.

Na poczatku przyjmowani bracia za Grotmasztem powtarzali stowa
Roty Bractwa Kaphornowcéw i to bylo ich slubowanie, ktére upowazniato
do zalozenia chusty. Teraz odbywa si¢ to jeszcze bardziej uroczyscie. Nowo
przyjmowani bracia stowa roty wypowiadaja kfadac dwa palce na odfam-
ku czarnej skaly z przyladka Horn. Taka sama przysiege skladaja bracia,
ktérzy otrzymuja chuste po raz drugi, czyli czerwong.

Chusta to nie jedyny rekwizyt, jaki otrzymuje nowo przyjmowany
brat. Dostaje on takze od Grotmaszta dyplom, ktéry upowaznia go do ty-
tulowania sie Albatrosem Hornu.

Na poczatku istnienia Bractwa nowo przyjmowanym braciom wre-
czano takze medale kaphornowe, ktére zawieszano na szyi. Pierwsze me-
dale odlewane z brazu byty ciezkie. Gdyby marynarz z takim medalem
wypadl za burte, to niechybnie poszedlby na dno jak z kamieniem miyn-
skim u szyi.

Kolejna wersja medali kaphornowych byta wykonana ze skéry, a obec-
nie medali si¢ nie wrecza.

Pomystow dla uswietnienia atmosfery Bractwa Kaphornowcéw bylo
wiele, nie wszystkie zostaly w pelni urzeczywistnione. Jednym z takich na
wpol urzeczywistnionych pomyslow jest hejnal Bractwa Kaphornowcow.
Skomponowat go Janusz Hajdun z Polskiego Radia w Gdansku, ale hejnat
ten tylko sporadycznie byl odtwarzany.

W czasie minionych lat dzigki inwencji braci kaphornowcow, a w szcze-
golnosci Tadeusza Jablonskiego, Zdzistawa Pienkawy, Aleksandra Ka-
szowskiego, Bogdana Berggriina i wielu innych, Bractwo Kaphornowcéw
stworzylo swoja wlasng ceremonialno-obrzedowa tradycje.

Kazimierz Kolodziej

Uroczysto$¢ zaprzysiezenia nowych
Braci, uczestnikdw kilku wypraw ,Zja-
wy IV, w Konsulacie Generalnym RP
wToronto 31 maja 2005 roku. Rote przed
kapitanem Michatem Bogustawskim
w obecnosci Konsula Generalnego dra
Piotra Konowrockiego wypowiedzieli
cztonkowie klubu ,Biaty Zagiel” z Toron-
to: Henryk Szukiel, Tadeusz Natanek,
Gerard Natanek, Leszek Stankiewicz,
Jacek Kiluk, Arek Boczan, Arek Wlizto
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Tawerna, Pod Wieza”

moich wspomnieniach ze spotkan Bractwa w tawernie ,,Pod Wiezg”

we wdziecznej pamieci jawi si¢ posta¢ naszego niezapomnianego
Brata i Grotmaszta Zdzistawa Pienkawy. Gdy zostal Grotmasztem, uznal, ze
musi znalez¢ jakie$ miejsce, w ktorym w milej zeglarskiej atmosferze Bra-
cia beda mogli sie spotyka¢ nie tylko raz w roku, ale réwniez co miesiac,
w umoéwionym dniu. Niedaleko Ratusza Gléwnomiejskiego, gdzie corocznie
odbywalo si¢ wreczanie nagrod Rejs Roku, jest restauracja ,,Pod Wiezg”. Te
restauracje upatrzyl sobie nasz Grotmaszt jako miejsce naszych spotkan. Jej
nastrojowe wnetrze i gotyckie podziemia $wietnie nadawaly si¢ na miejsce
spotkan nie tylko dla tych, co optyneli Horn, ale réwniez dla gosci Bractwa.
W owym czasie restauracja ta byta prowadzona przez panstwa Barbare i Ka-

Doroczne spotkanie w,Restauracji Gdanskiej” (fot. K. Mitosz)

~‘ zimierza Ostajewskich. Oboje sympatycy zeglarstwa i Zeglarze propozycje
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oy ~_ 1 T\ Y kapitana Pienkawy stworzenia ,Pod Wiez3” tawerny kaphornowej przyjeli
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bez wahania. Wzbogacony o kaphornowe pamiatki wystroj sal i podziemi
tworzyl wyjatkowy nastréj. Juz po wejsciu mozna byto zobaczy¢ na opra-
wionych powigkszonych zdjeciach prawdziwy poczet éwczesnych kapita-
néw kaphornowych: Krzysztofa Baranowskiego, Aleksandra Kaszowskiego,
Zdzistawa Pienkawe, Zygfryda Perlickiego, Dariusza Boguckiego, Henryka
Jaskule, Ryszarda Wabika, Leszka Wiktorowicza, Marka Sobieskiego, Cze-
stawa Dyrcza. W pigknych podziemiach umieszczono mapy Hornu, opisy
Nieprzejednanego i dzwon kaphornowy. W tak przyozdobionej sali odby-
waly si¢ comiesigczne zebrania kapituty Bractwa Kaphornowcéw pod prze-
wodnictwem Grotmaszta kapitana Pienkawy. On to wymyslil prawdziwie
zeglarsko brzmigce nazwy funkeji w Bractwie i wprowadzit rytual naszych
spotkan. Na powitanie wypowiadane sg stowa: ,,Poklon Hornowi”. Akcepta-
cje dla pomystu lub pogladu wyrazamy uderzeniami dlonig w stét.

W kaphornowej tawernie odbywaly sie réwniez coroczne spotkania

W tawernie ,Pod Wiezg" — uroczysty toast wznosi komendant Akademii Marynarki Wojennej kontradmirat Bractwa w pierwszy pie}tek marca. Date te wybrano dlatego, ze w tym okre-
Antoni Komorowski sie najczesciej oplywano Horn. W tym dniu réwniez wreczane sg nagrody
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Rejs Roku. Na spotkaniach ,Pod Wiezg” zawsze bylo tloczno, bo oprocz
kaphornowcéw przychodzito mndstwo gosci. Pamigtam dzwigk dzwonu ot-
wierajacego spotkanie, wypowiadang za Grotmasztem Rote¢ Bractwa: ,My;,
Cztonkowie Bractwa Kaphornowcéw, przywolujac pamiec¢ wszystkich zegla-
rzy..” Byla to zawsze wzruszajaca chwila spotegowana gotyckim wnetrzem
i dyskretnym pétmrokiem. Potem nastepowala ceremonia przyjmowania
w nasze szeregi nowych czltonkdéw, ktérym na lewym ramieniu wigzat Grot-
maszt z61ta, a zdarzalo sie, ze i czerwong chuste. Po ceremonii odbywalo sie
spotkanie przy kaphornowym bigosie i piwie. Dla wszystkich byl to radosny
dzien, gdy mogli spotkac si¢ z Bra¢mi, zwykle rok niewidzianymi.

Niestety nie ma juz kaphornowej tawerny ,,Pod Wiezg”. Przez kilka
lat spotykalismy sie w salach ,,Restauracji Gdanskiej”. Tez blisko Ratusza,
ze stylowym wnetrzem i przemilg obstuga. Ale... to nie byta kaphornowa
tawerna. W roku czterdziestolecia istnienia Bractwa uroczystos$¢ przyje-
cia nowych braci, a wigc wreczenie dyploméw i zawigzanie chust na ra-
mionach przez Grotmaszta Czestawa Dyrcza odbylo si¢ w Dworze Artusa
w czasie uroczystosci nagrod Rejs Roku. Na spotkaniu towarzyskim nasi
go$cie i my w restauracji ,,Club Fahrenheit” spedziliSmy mito czas, cieszac
sie sobg w dobrej jak zwykle atmosferze.

Aleksander Kaszowski
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J. kpt. z.w. Krzysztof Baranowski
Grotmaszt Bractwa 1974-1985

Urodzil sie 26 czerwca 1938

roku we Lwowie. J. kpt. Zw.,

inz. elektronik - absolwent Poli-
techniki Wroclawskiej, dziennikarz

- Studium Dziennikarskie Uniwer-

sytetu Warszawskiego, nauczyciel,

krotkofalowiec (SP5AVT), filmo-
wiec - tworca ponad 50 filmow
dokumentalnych, autor kilkunastu
ksigzek o tematyce zeglarskiej i po-
drdzniczej, m.in. Drogi na Horn,
ktdra miata cztery wydania (ponad

250 tys. egz.). Najpopularniejszy

polski zeglarz — pierwszy, ktéry pod (fot. M. Chmielewski)

bialo-czerwong banderg optynal na

jachcie przyladek Horn. Uczestnik m.in. dwukrotnych samotniczych rejséw

dookota $wiata:

- w 1972-1973 roku na jachcie ,,Polonez”, trasg potudniowa wokoét trzech
przyladkéw — przy Hornie 23 lutego 1973 roku; wezesniej zaliczyt transat-
lantyckie regaty samotnych zeglarzy TARS *72, zdobywajac 12. lokate;

- w 1999-2000 roku na s/y ,Lady B”, trasa pasatowa z wejsciem do 20 portow.

Kapitan barkentyny ,,Pogoria” oraz inicjator budowy i pierwszy kapi-
tan brygu ,,Fryderyk Chopin”. Prowadzil m.in. takze niemiecki zaglowiec
pasazerski ,,Atlantis”. Kpt. Baranowski jest pomystodawcg i zalozycielem

Szkoty pod Zaglami, ktérej dziatalno$¢, rozpoczeta w latach osiemdzie-

sigtych, z réznym nasileniem i szczg¢$ciem, trwa do dzis. Jako pierwszy
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Grotmaszt Bractwa Kaphornowcow sprawowal wladze ponad dwie pelne
kadencje (1974-1984).

Za swoja dzialalno$¢ zostal uhonorowany wieloma odznaczeniami
panstwowymi i honorowymi, m.in. Krzyzem Oficerskim Orderu Odro-
dzenia Polski, a takze najwyzszymi trofeami zeglarskimi: nagroda Rejs
Roku, Srebrnym Sekstantem, nagrodg Conrada, nagroda Super Kolos.

J. kpt. z.w. Aleksander Kaszowski
Grotmaszt Bractwa 1985-1993

l Jrodzil sie 26 grudnia 1935

roku w Poznaniu. J. kpt. zw.
(patent nr 300 z 1969 r.), mgr inz.
mechanik - absolwent Politechni-
ki Gdanskiej. Od potowy lat szes¢-
dziesigtych zwigzany z Bydgoszcza
i... kolejnictwem, jako wieloletni
dyrektor, zarzadca, prezes Zakta-
doéw Naprawczych Taboru Ko-
lejowego, ktére przeprowadzil
z powodzeniem przez caly okres
transformacji. Inicjator powolania
Sekcji Zeglarstwa Morskiego przy
KKS Brda oraz budowy petnomor-
skich jachtéw: ,Euros”, ,Zentek”,
»Solanus”. Kapitan wielu pionier-
skich rejséw na tych jednostkach, szczegélnie na s/y ,,Euros”, gléwnie na
akwenach péinocnych, m.in.: na s/y ,Euros” - w 1968 roku (jako I ofi-
cer) uczestniczyl w pionierskim oplynieciu Islandii, w 1970 roku popro-
wadzil rejs przez ciesning Pentland Firth, w 1971 roku na ,Eurosie” bez
silnika i samosteru samotnie dwukrotnie przeszedt Cie$niny Dunskie,
w 1973 roku dowodzit w stynnym wyscigu trzech polskich jachtéw wokot
przyladka Horn (gdzie ,,Euros” jako 25. jacht w historii §wiatowego ze-
glarstwa zameldowat si¢ 27 lutego), w 1977 roku poprowadzit ,,Eurosa” na
Spitsbergen. Godnos¢ Grotmaszta, przyjeta w 1985 roku, sprawowat przez
dwie kadencje. Za jego czaséw ustanowiona zostala honorowa Nagroda
Grotmaszta ,,za dobrg prace zeglarska w wyjatkowo ciezkich warunkach”,
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wreczana w terminie jednoczesnym z nagrodami Rejs Roku. Jest fundato-
rem tablicy pamigtkowej w holdzie zeglarzom, ktorzy zgineli na wodach
wokot przyladka Horn, wmurowanej w kosciele $w. Jakuba w Gdansku.
Aleksander Kaszowski jest popularnym dzialaczem bydgoskiego $rodo-
wiska Zeglarskiego, Kapitanem Seniorem Pomorskiego Kolegium Kapi-
tanéw Jachtowych. Wychowal cale pokolenia tamtejszych zeglarzy. Autor
(lub wspétautor z §p. Z. Urbanyim) wielu ksigzek o morzu i zegludze. Jest
m.in. honorowym czlonkiem International Association of Cape Horners,
honorowym cztonkiem Bractwa Kaphornowcéw i honorowym czlonkiem
PZZ, odznaczony m.in. Krzyzem Oficerskim Orderu Odrodzenia Polski,
wielokrotny laureat nagrody Rejs Roku.

J. kpt. z.w. Zdzistaw Pienkawa
Grotmaszt Bractwa 1993-2000

rodzit si¢ 16 lutego 1930 roku

w Otwocku. J. kpt. z.w., me-
nedzer, inzynier-okretowiec - ab-
solwent Politechniki Gdanskiej,
konstruktor, specjalista od bocz-
nego wodowania duzych statkéw
(nagroda panstwowa!). W latach
siedemdziesigtych pelnil wysokie
funkcje dyrektorskie w polskim
przemysle okretowym. Podzniej
byt wieloletnim przedstawicielem
morskich central handlowych
w USA, a takze najemnym kapita-
nem na jachtach i statkach moto-
rowodnych na Morzu Karaibskim
i Srédziemnym. W kraju pracowal
na rzecz wychowania kadr zeglar-
skich, m.in. z mlodziezg na ,,Po-
gorii”. Ojciec tragicznie, przedwczes$nie zmarlej zeglarki Iwony (autorki
popularnej reportazowej ksiazki ,Otago”, ,Otago” na zdrowie! o regatach
wokoétziemskich, pisat o nich takze sam kpt. Pienkawa w ksigzce Zeglar-
ski maraton). Wspolzalozyciel Bractwa Kaphornowcéw, zawsze byt zaan-
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gazowany w jego dzialalno$¢. Czolowy inicjator udziatu polskich jachtow
w pierwszych miedzynarodowych regatach dookota s§wiata wokét trzech
przyladkéw — Whitbread Round the World Race, czyli szlakiem windjam-
merdéw 1973/1974. Na te trase wystartowaly wowczas z Polski dwie jed-
nostki - ,,Otago” i ,Copernicus”. Kpt. Pienkawa dowodzit s/y ,,Otago” (rok
budowy 1959, zaloga z Jacht Klubu Stoczni Gdanskiej), ktéry przyladek
Horn minat 5 lutego 1974 roku, bardzo ci¢zkie regaty ukonczyt - pomimo
zfamanego masztu - jako najstarsza jednostka flotylli. Zdzistaw Pienkkawa
przejal ster rzadéw w Bractwie w 1993 roku. Petnil te godnos¢ przez sie-
dem lat, az do nieoczekiwanej $mierci w 2000 roku.

J. kpt. z.w. Dariusz Bogucki
Grotmaszt Bractwa 2000-2002

l lrodzil sie 19 grudnia 1927

roku w Warszawie. ]. kpt.
zw., okretowiec, dr nauk tech-
nicznych - absolwent Politech-
niki Gdanskiej, polarnik, pisarz.
Konstruktor i budowniczy wielu
jednostek specjalistycznych, m.in.
statku badawczo-naukowego MIR
»Prof. Siedlecki”, a takze jachtu
»Gedania” - przygotowanego do
wypraw polarnych. Jako Zeglarz
uczestniczyl w dwunastu wypra-
wach oceanicznych na wody po-
larne - w siedmiu byt kapitanem,
m.in. dowodzil jachtem, ktdry
jako pierwszy dotarl do Zachod-
niej Grenlandii powyzej 80°N od strony Spitsbergenu. Podjal — nie w petni
udang - probe sforsowania Przejscia Pétnocno-Zachodniego w podrdzy
wokol obu Ameryk. Wtedy optynat przyladek Horn (,,Gedanig” 8 mar-
ca 1976 roku), dotart tez do brzegéw Antarktydy. Autor licznych ksigzek
poswigconych zegludze po lodowych akwenach, podrézom, filozofii zycia
w drodze. Wydang posmiertnie autobiografie Sladami zycia zakoniczyt do-
stownie (!) wraz z ostatnim tchnieniem...
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Dariusz Bogucki byt jednym z pierwszych Polakéw przyjetych w po-
czet cztonkéw nowojorskiego The Explorer Club, nalezal tez do Bractwa
Wybrzeza, dziatal w Lidze Morskiej. Otrzymal wiele nagréd i odznaczen,
m.in. Krzyz Oficerski Orderu Odrodzenia Polski, kilkakrotnie nagrode
Rejs Roku i nagrode¢ Conrada, a takze dwukrotnie literacka nagrode im.
L. Teligi. Pierwszg zong D. Boguckiego byta znana gdanska graficzka i ttu-
maczka poezji hiszpanskiej Irena Kuran-Bogucka, ich dwie cérki - Ewa
i Katarzyna - s pisarkami i poetkami. Godnos$¢ Grotmaszta Dariusz Bo-
gucki, mianowany w 2000 roku, pelnit zaledwie przez 2 lata. Zmart nagle
22 wrze$nia 2002 roku.

Kpt. z.w. Leszek Wiktorowicz
Grotmaszt Bractwa 2002-2007

Urodzii sie 18 sierpnia 1937
roku w Boreczku k. Sedzi-

szowa Malopolskiego na Pod-
karpaciu. Kpt. zw. - absolwent
Panstwowej  Szkoly = Morskiej
w Gdyni, wieloletni komendant
»Daru Mlodziezy”, wychowawca
pokolen oficer6w marynarki. Od
miodosci zwigzany z zaglowymi
statkami szkolnymi, pracowal na
»Darze Pomorza”, awansujac od
instruktora po I oficera. Jedno-
cze$nie poza sezonem mustrowatl
na statki floty PZM, gdzie od 1978
roku - pierwszego kapitanistwa na
tankowcu ,,Siarkopol” - dowodzit
najwigkszymi jednostkami han-
dlowymi polskiej floty. W 1981 r.
nadzorowal budowe ,,Daru Mlo-
dziezy”, na ktdérego pokladzie pozostal niemal do konca zycia. Dziewiczy
rejs na fregacie odbyl jako kierownik nauk, aby juz w nastepnym objac
dowodzenie. Gospodarzem ,,pierwszego mostku polskiej marynarki” po-
zostal do lata 2009 roku. Wstawil sie w tym czasie wieloma brawurowymi
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rejsami, szczegdlnie podczas regat The Tall Ship Races, w ktorych Biata
Fregata niemal zawsze zdobywalta wysokie lokaty. Podczas rejsu dookota
$wiata — z zaliczeniem przyladka Horn 6 marca 1988 roku - szkolny zaglo-
wiec pod dowddztwem L. Wiktorowicza dokonal niezwyklego przejscia
pod Zaglami pod znanym mostem w Sydney. Caly $wiat $ledzil to wyda-
rzenie... Los sprawil, ze w koncowce zycia komendant odszedt z ,Daru
Mlodziezy”, znalazt miejsce na pokiadzie muzealnego poprzednika, jako
komendant-kustosz ,,Daru Pomorza”. Dbal o konserwacje sedziwego stat-
ku niemalze do ostatnich miesiecy zycia. Komendant Wiktorowicz byt
niezwykle popularna postacia na Wybrzezu i w $§wiatowym srodowisku
morskim. Pelnil wiele zaszczytnych funkeji, m.in. wiceprezesa Stowarzy-
szenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej i Towarzystwa Przyjaciét ,,Daru Po-
morza”. Godno$¢ Grotmaszta Bractwa Kaphornowcéw wypelnial w latach
2000-2007. Zmar}l nagle w Gdyni 24 czerwca 2010 roku.

Kadm. Czestaw Dyrcz
Grotmaszt Bractwa 2007-

l Jrodzil sie 22 stycznia 1955

rokuw Przemyslu. J. kpt. zw.,
kontradmiral, komendant-rektor
Akademii Marynarki Wojennej
wGdyni. Absolwent WyzszejSzko-
ty Marynarki Wojennej (obecnie
Akademii), Wydziatu Nauk Geo-
grafii i Geologii Uniwersytetu
wPoznaniu, wielustudiéw dowdd-
czo-sztabowych MON. Przeszedt
stuzbe na okretach podwodnych
i szkolnych Marynarki Wojennej,
zdobywajac kolejne szlify oficer-
skie. W 1982 roku odkomende-
rowany do nadzoru budowy ORP
»Iskra I1”, na kilkana$cie lat zwia-
zal si¢ z tym zaglowcem, zostajac
w 1984 roku jego komendantem.
Wielokrotnie prowadzit ,,Iskre II”
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podczas regat The Tall Ship Races, w 1989 roku zdobywajac najwyzszy laur
— Cutty Sark Trophy. W latach 1987-1988 zamustrowal na ,,Dar Mlodzie-
zy” jako II oficer, by odby¢ podréz dookota swiata. W kilka lat pdzniej
poprowadzil w rejs wokétziemski ORP ,,Iskre II” — optywajac po raz drugi
przyladek Horn 27 listopada 1995 roku. W sumie przeptynal na okretach
i zaglowcach okolo 75 tys. mil morskich. W 2005 roku awansowal na sto-
pien kontradmirata. Pelnit rézne funkcje dowddcze w marynarce wojen-
nej. W 2007 roku zostal komendantem-rektorem Akademii Marynarki
Wojenne;j. Jest autorem wielu publikacji naukowych z zakresu marynarki
wojennej. Posiada wiele odznaczen i medali, m.in. Pierscien Hallera oraz
jest laureatem Miedzynarodowej Nagrody ,,Conrady 2013” w kategorii
Indywidualnosci Morskie. Grotmasztem Bractwa Kaphornowcéw zostat
w 2007 roku i milo$ciwie panuje nadal.

Nagrody Grotmasztow
Bractwa Kaphornowcéw

Pos’r(’)d nagrdd Rejs Roku przyznawanych od 1970 roku nagroda Grotmasz-
ta Bractwa Kaphornowcéw pojawila si¢ po raz pierwszy dopiero w 1985
roku. Ustanowit ja pelnigcy wéwczas funkcje Grotmaszta kpt. Aleksander
Kaszowski. Nagrode t¢ odebrat kpt. Witold Sedziwy z s/y ,,Asterias” za rejs do
Grenlandii. Na dyplomie honorowym napisano: ,,Za dobra robote zeglarska
w wyjatkowo ciezkich warunkach” i odtad taka formula widnieje na kazdym
dyplomie Grotmaszta. Nie kazdego roku taka nagroda byla przyznawana.

Od 2007 roku nagrode Grotmaszta stanowi plakieta sprezentowana
Bractwu przez jej tworce Mateusza Baka, studenta ASP we Wroctawiu
w 2007 roku.

Nagroda Grotmaszta przyznana kpt. Tomaszowi Cichockiemu w 2012 roku (fot. K. Mitosz)
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Nagrode Grotmaszta odbiera kpt. Cezary Bartosiewicz w asyscie kpt. Zbigniewa Fiderewicza (fot. K. Mitosz)

1986 - nagrody nie przyznano;

1987 - kpt. Bogdan Marciniak - s/y ,,Asterias™
1988 - kpt. Wojciech Jacobson - s/y ,,Vagabond 2%
1989 - kpt Krzysztof Baranowski - s/y ,,Pogoria”;
1990 - kpt. Jan Ludwig - s/y ,,Zawisza Czarny’;
1991 - kpt. Kazimierz Bilyk - s/y ,,Polonus’;
1992 - kpt. Wojciech Skorski - s/y ,,Agnessa”
1993 - kpt. Jan Pinkiewicz - s/y ,,Dar Swiecia”;
1994 - nagrody nie przyznano;

1995 - nagrody nie przyznano;

1996 - kmdr Czestaw Dyrcz - ORP ,Iskra IT%
1997 - kpt. Roman Paszke - s/y ,MK Café”;

1998 - kpt. Janusz Kurbiel - s/y ,Vagabond’elle”;

Nagrody Grotmasztéw Bractwa Kaphornowcéw
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1999 - nagrody nie przyznano;

2000 - kpt. Jerzy Wasowicz - s/y ,,Antica’s

2001 - nagrody nie przyznano;

2002 - kpt. Waclaw Strusinski - s/y ,Alefant™;

2003 - kpt. Jacek Waclawski - s/y ,,Stary”;

2004 - kpt. Przemystaw Maczkowski - s/y ,,Politechnika”;

2005 - kpt. Janusz Kurbiel - s/y ,,Vagabond'elle”;

2006 - kpt. Janusz Stowinski - s/y ,,Bona Terra”;

2007 - kpt. Janusz Stowinski - s/y,, Bona Terra”

2008 - s/v ,Dar Pomorza” z okazji 100. rocznicy wodowania jednostki
w uznaniu zastug dla zeglarstwa polskiego w stuzbie pod bialo-czerwo-
ng banderg;

2009 - kpt. Michat May-Majewski - s/y ,,Mazur’;

2010 - inz. Zygmunt Choren za dobra robote zeglarska w tworzeniu §wiato-
wej floty zaglowcow;

2011 - kpt. Piotr Kuzniar - s/y ,Selma Expeditions™

2012 - kpt. Tomasz Cichocki - s/y ,,Polska Miedz”;

2013 - kpt. Cezary Bartosiewicz - s/y ,Wojewodztwo Torunskie”.



Z KAPHORNOWEGO KUBRYKA

——"Widokna Horﬁ Z potudniowego zachodu (fot: M. Czujko) -y
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Panno Mata,

Rybo w zlote pasy

Nie ma Cig dzisiaj
Chociaz petna krasy
Tak zyciu mitemu
Wychodzitas w przetaj

Morze. Mitosé. Modlitwa.

W morzu zatracenie
Poezja - najpigkniej
I zwykte zmeczenie

Znatem cig ...minuty
Statem Tobie blisko

Nie poznatem - Slepy
Drzisiaj - klekam nisko
Swie¢ nam Gwiazdg

W noc ciemng

Smutnie zZeglujgcym
Niezywym wsréd zgietku
Wiecznie zy¢ majgcym

A gdy i nam przyjdzie
Dobi¢ juz przystani
Wyjdz na naszqg droge
Cume obldz na niej

Sigdziem przy Tobie blisko
Cicho, zamysleni

Nic juz nie wiedzgcy:

Tej smutnej Jesieni

Tej Wiosny — wiatrow kotyski
Lata - ciszy macierzy
Zimy - zimnej, lodowej
Nocy mych pacierzy

A Ty nam zaspiewasz

A Ty nam zanucisz

I powiesz najciszej

Ze juz tu nie wrécisz

I dobrze tam bedzie

Zejdg si¢ chtopaki

Stare wielorybniki
Morskie wilkotaki

A Ty nam bedziesz
Gwiazdg w noce ciemne
I szeptac nam bedziesz
Modlitwy tajemne

Za zywych na morzu

Za Zywych na Ziemi

Za smutnych najsmutniej
I ptakaé za nimi.

G. R. Z. (autor nieznany)
19/20.01.1976

Polki na Hornie

Kobiety zawsze odgrywaly wielka role w zyciu spoleczenstw na calym
$wiecie. Przez wiele stuleci doceniano ich wdzigk, rozum i serce, ale
tylko na ladzie i w domu. Ostatnie dziesi¢ciolecia pokazaly, Ze nie spraw-
dzaja sie przesady moéwiace o tym, Ze nalezy unikac ich na poktadzie jach-
tu czy zaglowca, a brak damskiego towarzystwa zastgpowa¢ kobiecymi
galionami, aby odnajdywac wlasciwe wiatry i odgania¢ sztormy.

Owiany legendg przyladek Horn jest zyciowym marzeniem wielu zegla-
rzy i podréznikéw, w tym réwniez kobiet. Pierwsza Polka, ktdra okrazyla
Horn w 1974 roku, byta 18-letnia Iwona Maria Pientkawa. Wspaniafa, mloda
zeglarka, studentka architektury Politechniki Gdanskiej. Osoba niezwykle
wrazliwa, ktora t¢ wrazliwo$¢ okazata w ksigzce ,,Otago”, ,,Otago”, na zdro-
wie, opisujacej wyprawe jachtu ,,Otago”, ktory brat udzial w regatach okoto-
ziemskich (dookota Hornu) Whitbread Round the World Race. Przez wiele
lat byla jedyna kobieta, ktéra nalezata do Bractwa Kaphornowcow.

Kolejne polskie wyprawy na jachtach i zaglowcach sprawily, ze obecnie
lista polskich kobiet, ktére okrazyly Horn, liczy blisko setki. Sa to kobiety,
uczestniczace zaréwno w dalekich wyprawach (dookota Ameryki Potudnio-
wej lub $§wiata, na Antarktydg), jak réwniez w krétszych rejsach, okrazajac
Horn niejako przy okazji. Sg tez takie, ktore wziety udzial w dwutygodnio-
wych rejsach zorganizowanych spe-
cjalnie po to, aby okrazy¢ ten stawny
przyladek. Dla kazdej z nich zdo-
bycie Hornu bylo pewnym etapem
w zyciu, tak jak jest przefomowym o : |
etapem kazdego rejsu wtamtych !
rejonach. Horn wzbudza bowiem
respekt kazdego.

Okrazenie Hornu, bez wzgle-
du na charakter rejsu, jest zawsze
trudne, gdyz odbywa si¢ na akwenie

Iwona Piertkawa
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Od lewej: Elbieta Lisowska, Kornelia Bernaciak, Krystyna Matysek

z czgsto zmieniajacy si¢ pogoda, stwarzajaca niebezpieczne warunki do ze-
glugi. Stad tez zeglarstwo, tym bardziej w trudnych warunkach, z urzedu
przypisywane bylo (i nierzadko nadal jest) mezczyznom. Wielu nadal by po-
wiedzialo, Ze staba ptec nie nadaje si¢ do zeglowania w trudnych warunkach.
Jednak obecnie kobieta na jachcie to normalna sprawa. Chwala tym mez-
czyznom, u ktorych w zalogach obecne byly kobiety! Wiadomo bowiem, ze

Kpt. Joanna Pajkowska odbiera | nagrode Rejs Roku 2009

ewentualny brak sily fizycznej jest
zastepowany mysleniem, plano-
waniem, wyszkoleniem i precyzja
w dzialaniu.

Zeglarstwo daje bogactwo prze-
zy¢ wszystkim, ktdrzy je uprawiaja.
Kobieta na pokladzie dodatkowo
ubogaca rejs swoim wdzigkiem,
naturalnodcig i cieplem. Jednak
znaczenie kobiet w skladzie zaldg
jest duzo wieksze. Sa one réwniez
znakomicie wyksztalcone, pelne

Ewa Skut
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empatii, zwysokim poziomem
osobistej godnosci i umystem ot-
wartym na $wiat i wyzwania, jakie
On przynosi.

Polskie zeglarki kaphornowe
to Panie wybitne. Zaréwno te zna-
ne, ktére na zawsze zapisaly si¢ na
polskich kartach historii, jak réw-
niez te nieznane - anonimowe,
ktdre na co dzien mozemy mina¢
na ulicy, gdy spiesza si¢ do pracy
lub wracajg do domu. Ich zawody
s rozne. Jest wérod nich m.in. le-
karka, architekt, muzyk, informa-
tyk, ekonomista. Niektore z nich
to znane podrdzniczki jak Monika
Witkowska, czy wspaniala zeglar-
ka regatowa Joanna Pajkowska. Jest
réwniez Polska Dama Zeglarstwa
j. kpt. z.w. Karmena Stanikowska -
lekarz kardiolog z Wroctawia oraz
najmlodsza, 14-letnia Polka, Aga-
ta Banach z Bydgoszczy. Byta tam
réwniez Mira Urbaniak - redaktor,
Joanna Szczepanska — oceanograf,
Anna Bieranowska-Dobrzanska
- analityk, Grazyna Panek-Solowij
- inzynier ochrony $rodowiska,
Malgorzata Wojtaczka — speleolog.
Na pokiadzie polskich jachtow, kto-
re okrazyly Horn, mozna znalez¢
réwniez kobiety zinnych krajow
$wiata: Brazylii, Argentyny, Mek-
syku, Anglii, Czech, Niemiec. Naj-
mlodsza polsko-angielska, 10-letnig
dziewczyng, byla Nella Gocal-
Mc.Conkey. Wszystkie te znako-
mite kobiety, bardziej lub mniej

Ewa Skut

Karmena Stankowska
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Agata Banach

znane, l3gczy jedna pasja — zeglarstwo, mito$¢
do przygody ipoznawania tego, co niezna-
ne. Czasami zadaje Im si¢ pytanie: Dlaczego
wlasnie zeglarstwo? To przeciez niebezpieczny
sport. Dla Nich to jednak zdobywanie swoich
~everestow”, a czasami spelnienie dziecigcych
marzen. To One lamig stereotyp kobiety jako
osoby stabej i delikatnej. Sg wielkie duchem,
wytrwale i twarde, a Ich twarze ogorzale od
wiatru i sfofica.

We wspoélczesnym $wiecie przetamaly sie
wiec utarte do niedawna przesady o unikaniu
kobiet na pokladzie. Dzi$ stanowig one nie tyl-
ko dobrze wyszkolong cze$¢ zalogi, ale réwniez
z racji swej natury tagodza obyczaje i przyno-
szg szczedcie, tak jak kiedy$ galiony na dzio-
bach zaglowcow.

Ewa Skut

Poczet zeglarek polskich na Hornie
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Poczet zeglarek polskich na Hornie

»Otago” — 05.02.1974

Iwona Pienkawa

»Wojewoda Koszalinski” - 03.03.1982
Elzbieta Lisowska

»Iskra II” - 27.11.1995

dr Kornelia Bernaciak,

mgr Krystyna Matysek

»Fryderyk Chopin” - 22.01.1999
Patrycja Bucholc, Agnieszka
Ciechocinska, Marta Dabrowska,
Malgorzata Gliwinska, Marta Grzywacz,
Luiza Majchrzak, Maria Mioduska,
Magdalena Pakuta, Dorota Spiker,
Hanna Stanecka, Anna Szczucka,
Agnieszka Szyszko, Magdalena
Swierczek, Agnieszka Waszczuk,
Anna Zawadzka

»Zawisza Czarny” - 25.01.1999
Dorota Obrycka

»Zawisza Czarny” — 02.02.1999
Aleksandra Trzaskowska, Mira Urbaniak
»Stary” — 29.03 2003

Monika Witkowska

»Zjawa IV” - 19.11.2003
Matgorzata Bantkowska — IV oficer
»Ljawa IV’ - 02.12.2003
Malgorzata Bankowska

»Zjawa IV” - 23.12.2003

Joanna Pajkowska - oficer wachtowy,
Agnieszka Krassowska

»Zjawa IV” - 14.01.2004

Elzbieta Lee, Lucyna Kopczynska
»Zjawa IV” - 06.02.2004

Aneta Cybula

»Ljawa IV” - 24.02.2004
Magdalena Jablonowska - I oficer
»Zjawa IV” — 06.03.2004
Magdalena Gutowska

»Panorama” — 18.12.2004

Alicja Pichiewicz - I oficer,
Agnieszka Papierniok - III oficer,
Agata Pospieszynska

»Panorama” - 07.01.2005

Ewa Skut - II oficer,

Alicja Pichiewicz - bosman
wPanorama” — 07.02.2005
Karmena Stankowska - I oficer,
Dorota Zablocka

»Panorama” 21.02.2005
Katarzyna Kaczmarzyk, Agnieszka Ku$
»Bona Terra” - 06.12.2007

Maria Felczak

»Selma Expeditions” - 29.01.2008
Malgorzata Truchan-Graczyk
»Selma Expeditions” - 14.02.2008
Ewa Skut - I oficer,

Agata Moron - intendent

»Selma Expeditions” - 17.03.2008
Agnieszka Strézyk-Nowak,
Lucyna Plesniar

»Selma Expeditions” - 31.03.2008
Agnieszka Strézyk-Nowak
»Nashachata” - 01.11.2008

Agata Grzywa

,Nashachata” - 02.12.2008
Dobrochna Reschke

»Selma Expeditions” - 02.02.2009
Ewa Skut - z-ca kapitana

»Selma Expeditions” — 27.02.2009
Anna Bieranowska-Dobrzanska
»Selma Expeditions” — 08.03.2009
Anna Bieranowska-Dobrzanska
»Selma Expeditions” - 25.03.2009
Magdalena Torzynska,
Agnieszka Czarniecka

»Selma Expeditions” — 08.01.2010
Elizabeth Mc.Conkey, Nella Gocal-
Mc.Conkey, Magdalena Torzynska
»Selma Expeditions” - 28.01.2010
Anna Migon

»Selma Expeditions” - 03.02.2010
Malgorzata Wojtaczka
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»Selma Expeditions” - 17.02.2010
Malgorzata Wojtaczka
»Selma Expeditions” - 14.03.2010

Agnieszka Kucharska - oficer wachtowy,

Joanna Kafar

»Selma Expeditions” - 24.03.2010
Marta Branczak, Hanna Witek,
Aleksandra Czerech

»Selma Expeditions” - 08.04.2010
Aleksandra Czerech,

Dominika Dgbrowska,

Katarzyna Sektas, Anna Rawska
»Selma Expeditions” - 25.04.2010
Aleksandra Czerech,

Joanna Fiszer-Choromanska
»Selma Expeditions” - 11.11.2010
Anna Gruszka, Berenika Dgbrowska
»Nashachata” — 15.11.2010
Malgorzata Le$niewska,
Dobrochna Reschke, Ewa Zawada
»Selma Expeditions” - 05.12.2010
Anna Gruszka

»Selma Expeditions” - 03.02.2011
Ewa Skut, Aleksandra Krol
»Selma Expeditions” - 01.03.2011
Agata Kielmer

»Selma Ekspeditions” — 08.03.2011
Julita Dobrowolska, Agata Kielmer
»Selma Expeditions” - 22.03.2011
Anna Gruszka

»Selma Expeditions” — 06.04.2011
Aleksandra Czerech

»Panika” - 16.04.2011

Krystyna Plewik

»Selma Expeditions” — 21.04.2011
Aleksandra Czerech

»Polonus” - 17.11.2011

Anna Kulczak - oficer wachtowy

»Selma Expeditions” - 27.11.2011
Agata Banach, Marta Sychowska,
Alicja Barbara Szymankiewicz
»Selma Expeditions” - 13.12.2011
Magdalena Kopczyniska

»Selma Expeditions” - 09.01.2012
Magdalena Zajac

»Selma Expeditions” - 13.02.2012
Grazyna Panek-Sotowij,
Malgorzata Wojtaczka

»Selma Expeditions” - 15.03.2012
Anna Gruszka

»Selma Expeditions” - 17.11.2012
Justyna Jasica — z-ca kapitana
»Selma Expeditions” — 29.12.2012
Aleksandra Sobczak,

Joanna Szczepanska

»Selma Expeditions” - 23.01.2013
Marta Witostawska

»Selma Expeditions” - 03.02.2013
Katarzyna Korsieko-Wéjcik
»Selma Expeditions” - 26.02.2013 i
13.03.2013

Agnieszka Nowak, Lucja Lo$
»Selma Expeditions” - 17.11.2013
Malgorzata Truchan-Graczyk,
Anna Gruszka

»Selma Expeditions” - 15.12.2013 i
17.12.2013

Justyna Lopata - z-ca kapitana,

Luiza Chrzanowska, Ewa Pogorzelska

»Selma Expeditions” - 10.01.2014
i15.01.2014

Justyna Lopata —z-ca kapitana,
oficer wachtowy), Marta Kasprzak
»Nekton” — 22.01.2014

Malgorzata Czujko

»Crystal” - 16.02.2014

Helena Adwent, Magdalena Piotrowska

Zeglarze Polskiego Klubu Zeglarskiego
z Nowego Jorku na Hornie

Polski Klub Zeglarski w Nowym Jorku to drugi polonijny klub na ziemi
amerykanskiej. Zostal powotany do zycia w czerwcu 1990 roku. Jego
zalozycielem i pierwszym komandorem byl pdzniejszy kaphornowiec kpt.
Grzegorz Stefaniak. W ksigzce stanowiacej barwna kronike klubu pisze
o imponujacej liczbie 20 polonijnych zeglarzy, czlonkéw klubu, ktérym
dane byto pokloni¢ si¢ Hornowi.

Pierwszym naszym kaphornowcem zostat Stefan Bienias, ktéry ptynac
z Valparaiso do Ushuaia na ,,Zawiszy Czarnym” dowodzonym przez kpt.
Waldemara Mieczkowskiego minal Horn w dniu 25 stycznia 1999 roku
0 godz. 17.30. Drugi raz dane mu byto widzie¢ Przyladek w dniu 2 lutego
o0 godz. 15.27 ptynac z Ushuaia do Punta Arenas.

Miesigc pdzniej Leszek Pitula i Pawetl Strozynski ptynac z Atlantyku
na Pacyfik na jachcie ,Antica” pod dowddztwem Jerzego Wasowicza mi-
neli Horn w dniu 1 marca o godz. 17.50.

Prawdziwy klubowy atak na Horn nastapil dopiero w sezonie
2003/2004, kiedy nasz klub ,,opanowal” ,Zjawe IV”. Na pierwszy kaphor-
nowy etap poplyneli klubowi koledzy Andrzej Gruszka i Artur Kruk. Rejs
prowadzil z Mar del Plata do Ushuaia. ,Zjawg” dowodzil w tym etapie kpt.
Pawel Oska. Warunki pogodowe w koncéwce rejsu byly bardzo cigzkie,
doptyne¢li jednak. Horn ukazal im si¢ na trawersie w dniu 19 listopada
2003 roku.

Najliczniej obsadzony przez klubowiczéw byl etap w styczniu 2004
roku. Kapitan Michal Bogustawski na funkcje oficerskie powotat z PKZ
Jurka Kofakowskiego i Alfreda Brodzinskiego. Cztonkami zalogi byli klu-
bowicze: Marcel Hovra, Lucyna Kopczyniska, Marek Kopczynski, Elzbieta
Lee, Patrick Lee i Ryszard Stasiak. Pozostali to trdjka zeglarzy z Kanady,
oficerowie Kazimierz Maucy i Gerard Natanek oraz zalogant Tadeusz Na-
tanek. ,,Zjawa IV” doptywa do Hornu w dniu 14 stycznia 2004 roku. Po-
goda w tym dniu sprzyjala zeglarzom, ktérzy w dwoch rzutach pontonem
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doptyneli na wyspe Horn. Ten etap przeszedt do historii polskiego zeglar-
stwa, gdyz w dniu 22 stycznia 2004 roku jego zaloga jako pierwsza polska
zaloga doplyneta na jachcie i dotknela stopami stalego ladu Antarktydy!

Nastepny rejs ,,Zjawy~ na wody Hornu rozpoczal si¢ 3 lutego 2004
roku. W sktad zalogi weszli cztonkowie Polskiego Klubu Zeglarskiego:
Rafat Biernacki, Krzysztof Sierant i Wiestaw Strézek. Rafal Biernacki pet-
nil funkcje pierwszego oficera. Jak zanotowano w dzienniku jachtowym,
w dniu 6 lutego o godz. 14.00 jacht osiagnal trawers Hornu. Zaloga pod-
plyneta blizej wyspy i od strony zawietrznej udato im si¢ w dwdch grupach
zej$¢ na lad. Pobyt na ladzie dla kazdej grupy na najdalej wysunigtym na
potudnie cyplu Ameryki trwat niespetna godzine.

Ostatnim, ktéry poktonit sie Hornowi w 2004 roku, byt petnigcy funk-
cje oficera klubowicz Grzegorz Stefaniak. Ten etap prowadzit z Ushuaia
poprzez Horn do Buenos Aires. Zaloga ,,Zjawy” w ciezkich warunkach
sztormowych minela trawers Hornu w dniu 6 marca 2004 roku o godz.
18.30. Nastepnie po zwrocie wzigta kurs na Falklandy, skad poprzez Urug-
waj doptynela do Buenos Aires.

Nie byt to jednak koniec kaphornowych rejséw czlonkéw klubu.
W 2007 roku pojawila si¢ nastepna szansa. ,,Selma Expeditions” rozpoczy-
nala swoja przygode z Hornem. Na etap bardzo ambitny zglosili si¢ czlon-
kowie klubu: Janusz Kedzierski, Tomek Biatkowski i Ryszard Pozniak.
Plan zakladat przejscie przez Ciesning Magellana do Punta Arenas i od
strony Pacyfiku miniecie Hornu lewg burtg. Niestety warunki pogodowe,
drobne i wigksze awarie nie pozwolily na jego realizacje. Zmieniono plan
i ,,Selmie” przy naprawde ciezkiej sztormowej pogodzie udato si¢ wyjs¢ na
otwarte wody pod Hornem. Dochodzg do Hornu 15 grudnia o godz. 18.00.
Tradycyjny ,,pokfon Hornowi” i ruszaja do Puerto Williams, a nastepnie
do Ushuaia. Rejs konczy sie dla nich 23 grudnia 2007 roku. Niektérym
udaje si¢ na $wigta dotrze¢ do domoéw.

We wszystkich etapach zaréwno ,,Zjawy” jak i ,,Selmy” uczestniczyl
- przebywajac na ladzie - Robert Krasowski, ktéry prawie codziennie do-
starczal nam prognozy pogody. Gdyby nie on, Zycie zeglarzy narazone by
byto na wigksze niebezpieczenstwo.

Grzegorz Stefaniak

Kaphornowiec Joseph Conrad

oseph Conrad, autor wielu po-

wiesci zaliczanych do $wiatowej
klasyki marynistycznej (dla przy-
ktadu: Zwierciadlo morza, Murzyn
z zalogi ,Narcyza”, Tajfun, Smuga
cienia, Lord Jim), byl z zawodu ma-
rynarzem. W liscie do K. Waliszew-
skiego z 5 grudnia 1903 roku powie:

»Zycie moje marynarskie, cho-
ciaz kierowane gléwnie ciekawos-
cig (atakze czystym zamilowaniem
do rzemiosta) odbylem porzadnie,
zdajac wszystkie egzaminy, ktore
zda¢ wypadalo, zdobywajac sobie
(w mojej skromnej sferze) uznanie
Joseph Conrad od ludzi, ktérzy z pewnoscig nie
z rozrzewnieniem $wiadczyli o mnie jako o »dobrym marynarzu i god-
nym zaufania oficerze okretu«. W do$¢ cigzkich przeprawach, zdaje mi sie,
ze tradycjom wybranego zawodu zawsze wierny bylem”.

W Ze wspomnie# - przedmowa bez ceremonii uwypukli sens swego ma-
rynarskiego zycia: ,,Dojrzewalem na morzu, wérdd szczegélnych warunkéw
morskiego Zycia, i mam specjalny pietyzm dla tej fazy mojej przesztosci; bo-
wiem skupione w niej wrazenia byly zywe, jej zew bezposredni, a wymaga-
nia tego rodzaju, Ze moglem im sprosta¢ z wlasciwym mlodemu wiekowi
uniesieniem i silg. (...) Nic wigec dziwnego, Ze w moich dwoch wylacznie mor-
skich ksiazkach, w Murzynie z zalogi ,Narcyza” i Zwierciadle morza, a takze
w kilku krétkich opowiesciach z morskiego zycia, np. w Mlodosci i Tajfunie,
usitowalem z nieledwie synowskim szacunkiem odtworzy¢ zycie drgajace
w wielkim $wietle wod, w sercach prostych ludzi, ktdrzy od wiekéw wedruja
po jego pustych obszarach, a takze oddac to co$ zywego, co zdaje sie tkwic¢
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Pomnik Josepha Conrada w Gdyni
(ze zbioréw Pawta Dzianisza)

w okretach - dziele ludzkich rak i przedmio-
cie ludzkiej pieczotowitosci”.

Conrad byl kaphornowcem, jedli nie
pierwszym Polakiem (bo mozna przy-
puszczal, ze Polacy ptywali takze w zato-
gach kaphornowych statkéw wczesniej), to
pierwszym znanym z nazwiska polskim
kaphornowcem.

Zdzistaw Najder w swej conradowskiej
summie (Zycie Conrada Korzeniowskiego)
widzi Conrada na ,Duke of Sutherland”
(1879), a wiec dokladnie przed 120 laty
w rejsie z Sydney wokdt Hornu, dodajac: ,,jak
sie zdaje”. Niewatpliwe natomiast jest jego
oplyniecie Hornu na ,Loch Etive” (1881).
Jerry Allen wspomina o dwu oplynieciach
Conrada wokot Hornu. Bylby wiec Conrad
nosicielem naszej czerwonej chusty.

Jozet Mitobedzki w poswigconym Con-
radowi marynarzowi tomie szkicéw (Conrad
w zeglarskiej kurcie) przyjmuje, Ze wlasnie na
»Duke of Sutherland” wokét przyladka Horn
Conrad do$wiadczyt wszystkich trudéw zwigzanych z praca na zaglowcu.

Andrzej Braun w szkicu Conrad zeglarz (w tomie Szkota Conrada)
przyjmuje obie kaphornowe wyprawy Conrada - na ,,Duke of Sutherland”
i na , Loch Etive”, przy czym dodaje, ze wlasnie w tym pierwszym rejsie
Conrad zaznal wszelkiego zywiotu, doswiadczyt calej nedzy, brutalnosci
oraz prymitywizmu marynarskiego bytowania, wchlonat calg proze mor-
degi na samym dnie (owo ,,dno” piekla bylo czesto na szczytach masztéw
i rejach marsli), ale wtedy to i stamtad wynidst owg gleboka wiez, wspodt-
czucie i solidarnos¢ z ludzmi z forkasztelu, ktéra umozliwita mu skreslenie
najglebszych kart Murzyna z zatogi ,,Narcyza”. Okazal si¢ wytrwaly, cho¢
czgsto na granicy zalamania. I to byly chyba lata najwigkszej proby, jesli
chodzi o znajomo$¢ zeglarskiego zawodu.

Przypominajac kaphornows przeszlo$¢ Conrada nie zapominamy, ze
znakomity pisarz, jak nikt inny, uzmyslowil §wiatu wartosci i sens mary-
narskich cnét, z wiernoscig i poczuciem obowigzku na czele.

Pawel Dzianisz

Kaszubski kapelan

Wcoraz glebszym cieniu pograzaja sie heroiczne czasy zeglugi. Za-
¢miewa si¢ pamig¢¢ o nich, odchodza w coraz dalszg przeszlos¢.
Czasem tylko jeszcze odzywajg pod pidrem pisarzy uprzytomniajacych,
jak dluga byla sztafeta pokolen, ktore przekazywaly sobie kolejno doswiad-
czenia i pamie¢ o niewyobrazalnie trudnych rejsach pod zaglami wokdt
nieprzejednanego przyladka Horn.

Franciszek Fenikowski w Przytutku Swigtego Jakuba wskrzesza sylwe-
strowy wieczdr, w ktérym to trzynastu starych okretnikéw z przytutku
opodal gdanskiego, sedziwego ko$ciota na Lagiewniczej Grobli skupilo si¢
w ,,Bractwo tych, co oplywali Horn” i snulo mrozace krew w zylach opo-
wiedci. Augustyn Necel w Haftowanej Banderze przywoluje z przesztosci
»Heleng”, na ktérej Henryk Dtugi krzyknat do Budzisza, Gojki i Skoczka:
»Skalista wysepka przed nami! To przyladek Horn!”

Iluz to kaszubskich okretnikéw oplyneto w sztormach i zamieciach
6w szalony przyladek? Necel wskrzesza takze w swych Rewianach Krefta
i Balasza, ale Rewa - owo kaszubskie gniazdo $mialych zeglarzy — wysyla-
ta na oceany cale pokolenia ludzi spod zagli.

Rwie si¢ wielka sztafeta, ale tradycje jeszcze nie przebrzmialy, palecz-
ke przejmuja zeglarze jachtowi, nie mniej $miali od rewskich okretnikéw.

Co roku na przetomie lutego i marca zbiera si¢ w Gdansku zalozone
w 1974 roku z inicjatywy ,,Glosu Wybrzeza” Bractwo Kaphornowcow.

W tym gronie godna uwagi jest grupa senioréw, czlonkéw honorowych,
ktdrzy jako pierwsi w morskiej wspdtczesnosci pod polska bandera w 1937
roku (doktadnie 1 marca) optyneli Horn na pokladzie ,,Daru Pomorza”. Od-
szukano ich pierwotnie trzech - zjawili si¢ w 38. rocznice pamietnego poko-
nania Hornu w sobote 1 marca 1975 roku, na pierwszym pozalozycielskim
zgromadzeniu Bractwa Kaphornowcéw. Trzech weterandéw.

Na drugim zgromadzeniu gdanskim pojawili si¢ dalsi weterani
kaphornowcy z ,Daru Pomorza”, wéréd nich chyba jedyny w tym gronie
Kaszuba - ks. Wojciech Kossak-Gléwczewski, 6wczesny kapelan.
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Wojciech Kossak-Gléwczewski urodzil si¢ 28 marca 1904 roku
w Orliku, w dawnym powiecie chojnickim, w kaszubskiej rodzinie,
ktérej przodkowie walczyli z Sobieskim pod Wiedniem. Rodzice, Jan
i Franciszka z Chamier-Gliszczynskich, gdy mial osiem lat, wyslali go
do Zielonego Dworu pod Drawskiem. W 1925 roku ukonczyt - jak w in-
nych latach wielu Kossak-Gléwczewskich i Chamier-Gliszczynskich
- gimnazjum w Chojnicach. Swiecenia kaptaniskie otrzymat z rak ks.
Biskupa Okoniewskiego w 1929 roku. W 1934 roku zostal kapelanem
»Daru Pomorza”. W wydanym przez gdynska Wyzsza Szkole Morska
spisie osobowym znalez¢ mozna w rubryce ,,Czlonkowie zalogi »Daru
Pomorza« 1930-1939” imi¢ i nazwisko kapelana, bez wymienienia
funkcji. Na liscie obsady statku w podrézy dookola $wiata nazwisko
Wojciecha Kossak-Glowczewskiego, z objasnieniem: kapelan - figuruje
w rubryce ,,urzednicy”.

Interesujacy wielce jest zapis dokonany 6.01.1937 dla wtadz w Papee-
te (Tahiti). Przy nazwisku kapelana Wojciecha Gléwczewskiego widnie-
je charakterystyka objasniajaca, ze zamustrowal 1.09.1934 w Gdyni, wiek
32 lata, wysoko$¢ 183, waga 85. I oto mamy zarys postaci.

Osobiste drukowane wspomnienie ks. Wojciecha Kossak-Gléwczew-
skiego nie jest szerzej znane, mozna je tu chyba wiec fragmentarycznie
zacytowa¢. Kapelan wspomina:

»Kpt. Maciejewicz, zdajac sobie sprawe z niebezpiecznego cyklonu na
Oceanie Indyjskim, podszed! do mnie stojacego na pokladzie i powiedzial:
»Uczniowie nie zdajg sobie sprawy z niebezpieczenstwa, w jakim si¢ znaj-
dujemy. Ksiedzu kapelanowi moge to powiedzie¢ - jest zle. Dlatego prosze
zej$¢ do kabiny i pomodli¢ si¢. Jak ksigdz wie, ja mato si¢ modlilem. Ale
ilekro¢ si¢ modlifem, to do Matki Boskiej. Niech ksigdz zejdzie z pokladu
i pomodli sie«. Odetchnelismy dopiero wtedy, gdy zaczal juz nas zastaniaé
kontynent afrykanski”.

Pyszna anegdota i w ogéle nie wiadomo, czy wigkszym filutem okazat
sie by¢ komendant ,,Daru Pomorza”, dyplomatycznie probujacy pozby¢ sie
z pokladu przeszkadzajacego kapelana (moze i w trosce o niego), czy tez
sam kapelan, ktory te historyjke przytacza.

Jest w jego zatartych juz czasem wspomnieniach kilka potknie¢. ,Dar
Pomorza” wyruszal w rejs nie z Basenu Prezydenta, gdyz wczesniej prze-
szedl do Nabrzeza Francuskiego przy kei Dworca Morskiego w Gdyni.

Pisze tez kapelan o nadejsciu w przeddzien wyplyniecia w rejs dookota
$wiata depeszy o zaginieciu czteromasztowca ,,Kopenhaga”, gdy w istocie

Pawet Dzianisz Kaszubski kapelan
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wydarzenie ze statkiem szkolnym , Kebenhavn” miato miejsce w 1928
roku. A tak wspomina kapelan ,,swéj” Horn:

»Irzecia ciezka przeprawa to przyladek Horn. Wyplynawszy z Tahiti
spoznilismy si¢ do Buenos Aires o kilka tygodni, bo tak dtugo przytrzy-
mywal nas sztorm na burzliwym przyladku Horn. Horn uchodzi za naj-
niebezpieczniejsze dla Zaglowcéw miejsce na oceanach. Byly momenty
bardzo niebezpieczne, bo uporczywy wiatr spychal nas ustawicznie na
skalista wyspe. Plynac wzdluz Ziemi Ognistej i Patagonii musielismy
siegna¢ po zelazny zapas zywnosci z fodzi ratunkowych, nie bylo juz co
jes¢, bo wskutek walki z zywiolem bylisSmy opéznieni o kilka tygodni.
Pewnego wieczoru, gdy ptynelismy wzdtuz Patagonii, siedzielismy wias-
nie w mesie oficerskiej przy kolacji, gdy nagle ucichly wszelkie rozmowy
przy stole.

Wszyscy struchleli. »Dar Pomorza« przechylajac si¢ z burty na burte
powracal z trudnoscia do poziomej pozycji. Trwato to dobrg chwile, zanim
przewrdcit si¢ na drugg burte. Odezwal si¢ dzwonek alarmowy. Kapitan
Kosko, ktory petnit stuzbe na pokladzie, dzwonit na alarm. Wszyscy wy-
biegli na poklad. Okazalo si¢, ze zerwal si¢ nagle potezny sztorm, ktory
bijac w zagle nie pozwalal wraca¢ im do pozycji wyjsciowej. Wiedzieli$my,
ze byl to wlasciwy brzegom Patagonii sztorm, ktory nawet przy spokojnym
morzu potrafil zerwac si¢ nagle z taka sila, zZe stawal si¢ niebezpieczny. Ma
ten sztorm specjalng nazwe, ktdrej po tylu latach niestety nie pamietam”.

Kapelan mial zapewne na mysli wiciekle silny wiatr spadowy ,,willy-
waw’. Zauwazmy, ze ksiadz kapelan nie jest najmocniejszy w terminologii
morskiej, mozemy go sobie jednak doskonale wyobrazi¢ w roli przejetego
opowiadacza wérdd swietojakubowych okretnikéw. Kazdy na swoj sposob
przezyl swoj Horn.

Nadszed!t rok 1939. Ksigdz Wojciech Kossak-Gléwczewski zglosit sie
- nadal czul si¢ kapelanem - do Wojska Polskiego. Biskup Gawlina skiero-
wal go do 2. Korpusu Kadetéw w Rawiczu. W Dowddztwie Okregu Kor-
pusu VII wystano go do Lwowa, gdzie juz byla czes$¢ rawickich kadetéw
i 1. Korpus Kadetéw. Pod Grodkiem Jagiellonskim Kossak-Glowczewski
dostatl si¢ do niewoli, z ktdrej zbiegl w Jarostawiu. Przedostal si¢ na Po-
morze, do rodzinnych podchojnickich stron. Przedsigwzigwszy wyprawe
do tzw. Generalnej Guberni, zostal aresztowany przez gestapo w Kutnie.
Zbiegt i stamtad, ale zostal ponownie aresztowany i osadzony w wiezie-
niu w Chojnicach. Wedlug jego wspomnien, torturowano go tam, gdy nie
chciat zdradzi¢ miejsca ukrywania si¢ ks. Wryczy.
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Przez wiezienie w Gdansku dostal si¢ 26 maja 1940 roku do obozu
koncentracyjnego w Stutthofie, potem przeniesiono go do Sachsenhausen
i Dachau. Po wyzwoleniu dostat si¢ do Francji, gdzie byl kapelanem obozu
wojskowego w Miluzie i Sorgues, a potem szefem duszpasterstwa w Reims
w polskich kompaniach wartowniczych. W listopadzie 1946 roku powrdcit
do kraju.

»Zwybrzeza polskiego ruszytem na wojne jako kapelan morski - wspo-
mina - wrocitem na ukochane wybrzeze polskie jako »proboszcz morski,
mianowany przez nowego ordynariusza diecezji proboszczem w Jastarni.
W grudniu 1945 roku zostalem mianowany majorem”.

A potem - szczegdt nie najwazniejszy, ale tez na swoj sposob nobili-
tujacy: 1 marca 1975 roku uzyskal tytul ,Albatrosa Hornu” w gdanskim
Bractwie Kaphornowcéow.

Pamietam te chwile. Powazny, wysoki, siwy, w jasnych okularach,
z wyraznym wzruszeniem przyjmowal wigzang mu na ramieniu przez
Grotmaszta (przewodniczacego Bractwa Kaphornowcow) zo6ltg chuste
i specjalny medal z dyplomem.

Niedltugo byt cztonkiem Bractwa. Wkrétce w ,,Glosie Wybrzeza” uka-
zal si¢ nekrolog: ,Dnia 14 wrze$nia 1975 roku zmarl w szpitalu w Sztumie
przezywszy lat 71 Wojciech Kossak-Gléwczewski, czlonek zatogi »Daru
Pomorza« w rejsie dookota przyladka Horn, czlonek Bractwa Kaphornow-
cow. Czes¢ Jego pamieci. Gdansk 16.09.1975 Bractwo Kaphornowcow”.

Nastepca kaszubskiego kapelana kaphornowca na probostwie jastar-
nianskim ks. Z. Bembnista na pytanie autora tego wspomnienia odpisat:

,»,Coz moge powiedzie¢ o zastuzonym dla parafii Jastarnia i dla Die-
cezji Chelminskiej Ksigdzu Kan. Wojciechu Gléwczewskim? Znalem go
krétko (od 1971 r.), nalezal do kaptandw starszej generacji. Byt cztowie-
kiem pracowitym, oddanym parafii i kosciolowi w Jastarni. W kosciele
jastarnianskim sg tego $lady. Byt stanowczy jako administrator i duszpa-
sterz. Kochal lud kaszubski i staral si¢ mu stuzy¢ ze wszystkich sit. Tyle
moglem odczyta¢ ze spotkan krotkich z nim i z obserwacji jego zycia, juz
jako emerytowanego proboszcza Jastarni w ciggu 3 lat, tzn. od objecia po
nim parafii w 1973 roku az do jego $mierci w 1975 roku”.

Pawel Dzianisz

(fot. Nancy Zydler)

Tom Zydler na Zachodzie

Dopiero w 2007 roku zobaczylem przyladek Horn ponownie, raz na-
wet wyladowali§my tam z jachtu. Pare tygodni pézniej mijalem go
w drodze na poludnie do Antarktydy. To trzecie przejscie trwa ciagle Zzywo
w mojej pamieci, bo gdy w drodze powrotnej z Antarktydy na pétnoc mi-
jalismy blisko przyladek Horn lewa burta, nagle pojawita si¢ dokladnie
nad nim jasna, ze §wiecagcym diugim ogonem kometa McNaught. Zapraw-
de niezapomniany widok.

Opuscitem ,,Maciejewicza” w Niemczech, poniewaz nie wyobrazatem
sobie powrotu do komunistycznej Polski. Z powodu mojej dobrej znajo-
mosci jezyka angielskiego stuzby specjalne proponowaly mi obowigzki
w bazie podstuchu jakiego$ oddzialu wojskowego wywiadu. Podréz na
»Maciejewiczu”, popierana przez Ministerstwo Zeglugi i niosgca wartosci
propagandowe, na moment uratowata mnie od tego.

W czasie gdy bytem nauczycielem jezyka angielskiego na Uniwersyte-
cie Lodzkim, stuzby bezpieczenstwa usitowaty mnie zmusi¢ do donoszenia



354

Pokton Hornowi

na profesora z Anglii, z ktérym sie przyjaznilem. Pomyst ten byl bez sensu,
skoro spotykalismy si¢ tylko sporadycznie na przyjeciach w ambasadzie
brytyjskiej. Moja przyszto$¢ w komunistycznej Polsce bytaby podta.

Po kilku miesigcach pobytu w Niemczech, gdzie pracowalem jako oficer
na trawlerze rybackim fowigcym na wodach Pétnocnego Atlantyku koto Is-
landii w styczniu i lutym, wyjechalem do USA, gdzie mieszkal moj wujek.

Poczatkowo odprowadzalem jachty dla znanej firmy Sparkman
&Stephens w Nowym Jorku, a p6zniej rozpoczalem prowadzenie jachtow
jako platny kapitan. Wreszcie posiadajac zawodowa 500-tonows licencje
Amerykanskiej Strazy Przybrzeznej, razem z zona Nancy rozpoczeliSmy
prace na duzych prywatnych jachtach, a takze ptywajacych w czarterach
na Morzu Karaibskim i w Potudniowej Ameryce, jak réwniez na zachod-
nim wybrzezu USA az do Kolumbii Brytyjskiej i Alaski poprzez wyspy
Galapagos.

Pomiedzy tymi platnymi zajeciami zeglowaliSmy naszym matym
jachtem bez silnika ,,Mollymawk” do Irlandii, Szkocji, na Wyspy Owcze,
do Ameryki Srodkowej, Wenezueli, Hondurasu, Belize, Panamy, z wypa-
dami na Labrador i Nowg Szkocje.

W 2006 roku mieli$my szczgscie rozpoczaé prowadzenie 30-metro-
wego jachtu ,Whale Song”, ktéry, jako zaprojektowany do ekspedycji,
mial klas¢ lodowa. Poptynelismy nim z Nowej Anglii na poludnie wzdluz
wschodniego wybrzeza Ameryki Poludniowej na Falklandy, Antarktyde
i kanaly chilijskie. Wtedy dotarliémy do przyladka Horn, najpierw mijajac
go w drodze na potudnie, a potem ptynac z powrotem na péinoc.

Dalej poprowadzilismy ,,Whale Song” wzdluz zachodniego wybrzeza
obu Ameryk, az na Alaske i Aleuty. Potem kontynuowali$my Zegluge do Ja-
ponii, na Filipiny, Palau, Papug, Nowa Gwinee, Wyspy Salomona, Austra-
lie, Indonezje, Tajlandi¢, Adamany i przez Ocean Indyjski do Potudniowej
Afryki, odwiedzajac Sri Lanke, Malediwy i Seszele. Nastepnie bylismy w Na-
mibii, Ghanie, Gambii, Senegalu, a stamtad popltynelismy na Wyspy Kana-
ryjskie i Morze Sroédziemne, gdzie jacht zostal sprzedany na Malcie.

W 2010 roku kupiliémy nasz obecny jacht typu ,,Mason 44”, ktéry na-
zwali$my ,Frances B”. Przez ostatnie trzy lata zeglujemy nim z Péinoc-
nej Florydy na Labrador i Grenlandie. Pisze¢ i fotografuje dla nautycznych
magazynow, jak ,Yachting”, ,,Cruising World”, ,,Passage Maker” i inne
w USA, a takze dla ,,Yachting World” w UK.

Tom Zydler

(ttum. z angielskiego Adam Jasser)

Timszel

akiz wspanialy, niezwykly moment: Bernard Moitessier w okolicach
Cape Horn, kiedy juz pozostal mu tylko jeden konkurent, Robin Knox-
Johnston na ,,Suhaili”, kiedy zblizal si¢ do niego szybko i wyraznie, zrezyg-
nowat z dalszej rywalizacji.
»Przelozytem rejs ku Oceanowi Spokojnemu (...) — napisze pdzniej
w swej fascynujacej ksigzce Diuga droga. — Za trudna do zniesienia byta
ostatnia noc, czulem jak ogarnia mnie prawdziwa choroba na mysl o po-
wrocie do Europy. Horn zmeczyt mnie fizycznie, postawa moralna stoczyta
sie po tej samej pochytosci i zatamata sie, gdy postanowilem da¢ za wygra-
ng. A przeciez ,,lepiej bylo wybra¢ jeszcze maly wysilek, zeby prébowac
zgarna¢ nagrode »Sunday Timesa«, potem znéw wyruszy¢ od razu...”. Rze-
czong nagrode w 1968 roku za zwyciestwo w Golden Globe Race — wyscigu

(fot. T. Zydler)
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samotnikéw non stop woko! trzech przyladkéw, zdobyl jedyny zeglarz,
ktéry go ukonczyl, wspomniany juz Brytyjczyk Robin Knox-Johnston.
Moitessier na ,,Joshua” poptynat dalej i dalej, konczac swoj rejs na Tahiti
po pottorakrotnym okrazeniu globu. Pozostala po nim legenda.

Urodzony w 1925 roku w Sajgonie Bernard Moitessier, autor fascynu-
jacych ksigzek zeglarskich, stat sie dla wielu zeglarzy natchnieniem. Zycie
jego — pomijajac trudne okresy zyciowe — bylo prawdziwym poematem
morza. Czlowiek, jacht i morze splotty sie w nim w jedno, przenikajac si¢
wzajemnie. Mowi si¢ o autorze znanym takze u nas z doskonalych prze-
ktadow ksigzek jako o mistyku morza, filozofie zeglarstwa.

,»Czyz jednak jest rozsadne podazac do miejsca, gdzie wiadomo, ze nie
odnajdzie si¢ spokoju?” — pytat Bernard Moitessier uprawiajac swa wiel-
ka morska wtdczege. Pod koniec ksiazki Diuga droga. Samotnie miedzy
niebem i morzem, $wietnie przyswojonej polskiemu jezykowi przez nie-
odzalowanego i przeciez jakby nie pozegnanego, a tak bliskiego mu ideo-
wo Juliana Czerwinskiego - zatrzymal si¢ Moitessier nad kwestig grzechu
i odpowiedzialnosci, przypominajac wyjete z Biblii pojecie hebrajskiego
timszel - mozesz.

,,Kto wie - zastanawia si¢ Bernard Moitessier — czy to nie najwazniej-
sze stowo na $wiecie. Méwi ono, ze droga jest otwarta. Przenosi odpowie-
dzialnos¢ na czlowieka. Bo jezeli »mozesz«, to znaczy réwniez, Ze »mozesz
nie«. (...) Wiem wigc dlaczego (...) pojde dalej az 222”

P.D.

Matgorzata Czujko z pomarskim gryfem na Hornie (fot. t. Natanek)




SKONCZONA WACHTA

Pomnik na Hornie na tle Pacyfiku (fot: M.Czujko)



Panie, Ty wiesz lepiej anizeli ja sam, Ze starzej¢ si¢

i pewnego dnia bede naprawde stary.

Wrécitem z morza,

pozwol mi znéw przyzwyczaic sie do nedznego Zzycia na ladzie.
Zachowaj mnie od zgubnego myslenia,

ze musze co$ powiedzie¢ na kazdy temat i przy kazdej okazji.

Odbierz mi che¢ prostowania kazdemu jego $ciezek na drodze Zycia.
Uczyn mnie powaznym, lecz nie ponurym, uczynnym,

lecz nie narzucajacym sie.

Szkoda mi wprawdzie nie spozytkowanych zasobéw madrosci,
ktérymi mnie obdarzyle$ Panie,

ale Ty wiesz, ze chce na koniec zycia zachowac¢ paru przyjaciot.
Wyzwdl moj umyst od niekoniczacego brniecia w szczegoély i daj skrzydta,
abym w lot przechodzit do rzeczy.

Zamknij mi usta w przedmiocie moich cierpien i niedomagan

w miare jak ich przybywa,

jakkolwiek rozkosz ich wyliczania staje si¢ z biegiem lat coraz stodsza.
Nie prosze o faske rozkoszowania si¢ opowiesciami o cudzych cierpieniach,
ale daj mi faske cierpliwego ich wystuchiwania.

Nie $miem Cie, o Panie, prosi¢ o lepsza pamiec,

ale prosze o wiekszg pokore i mniej zachwiang pewnos¢,

gdy wspomnienia moje wydaja si¢ sprzeczne z cudzymi.

Uzycz mi chwalebnej nauki, ze czasami moge si¢ myli¢.

Nie chce by¢ $wietym, ale zachowaj mnie w miar¢ mitym dla ludzi,

z niektoérymi z nich naprawde trudno wytrzymac.

Sam wiesz, Panie, ze zgryzliwi starcy

to jedno ze szczytowych osiagniec szatana.

Daj mi Dobry Boze zdolnos$¢ dostrzegania dobrych rzeczy

w nieoczekiwanych miejscach i zalet w ulomnych istotach.

Autor nieznany

Rejs ku wiecznosci

A na brzegu zielonym
czyjes puste oczy
czyjes puste rece
czyjes puste Zycie.
(Bronistaw Miazgowski,
Smier¢ statku)

Wiatry na morzu niosg nas do wielu portéw, w koncu tez do tego
ostatniego na naszej drodze Zycia. Obserwujac z brzegu potege
morskiego zywiotu, nasze mysli czgsto mimo woli kierujemy ku ludziom,
ktérzy zagineli na morzach i oceanach.

Nie maja oni grobéw, na ktérych mogliby$my zlozy¢ kwiaty i zapa-
li¢ znicze. Nie pozostal po nich zaden $lad na ziemi. Nie wiadomo nawet,
czy Oni umarli - a moze nadal zegluja, tylko na innych, nieznanych nam
akwenach?

Stad rodzg si¢ legendy o okretach-widmach z zaginionymi zalogami
na pokladach.

Bolesny fakt braku mogil, jak gdyby braku potwierdzenia $mierci, zo-
stawia w naszej $wiadomosci na wiele lat ztudzenia i oczekiwania na jaki$
znak, na cud, ktdéry zdarzy¢ sie nie moze.

Jeszcze w XIX wieku wierzono, ze dusze ludzi, ktorzy zagineli na mo-
rzu bez obrzadku pochéwku i bez przyjecia sakramentéw $wietych, nie
moga by¢ przyjete do nieba. Dusze te mialy wstepowa¢ w morskie ptaki,
mewy i albatrosy, i czeka¢ az do konca $wiata na Sad Ostateczny. Dlatego
tez marynarze nigdy nie polowali na morskie ptaki.

W ciggu dwoch tysigcy lat na dnie mérz i oceanéw osiadlo okoto
miliona statkéw i utoneto wiele milionéw ludzi, zapewne dokfadnie nikt
tego nie policzyl. Najwieksze cmentarzysko $wiata znajduje si¢ przy Hor-
nie. Tylko w jednym 1905 roku rozbily sie przy Hornie 43 statki zaglowe,
15 z nich poszto na dno. ,,Mit Mann und Maus” - zatoneto wszystko co
zylo — jak wspomina kapitan Lehberg.
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Tym wszystkim, ktérzy zagineli wokol przyladka Horn, Bractwo
Kaphornowcéw ufundowato tablice pamiatkowa w zeglarskim kosciele $w.
Jakuba w Gdansku, zapoczatkowujac akcje pamieci o tych, ktérych groby
znajduja si¢ w morskich glebinach. Takim symbolem jest pomnik Bialej
Wdowy na gdynskim bulwarze.

Co roku nasi bracia w dniu naszego zgromadzenia pod tymi symbo-
lami marynarskiej $mierci tradycyjnie sktadaja wigzanki kwiatéw. Kazde
nasze kaphornowe spotkanie rozpoczyna minuta ciszy za dusze tych, kto-
rzy zagineli na morzu lub odeszli od nas na wieczng wachte.

Ale nie tylko przy Hornie ginely zaglowce. Na dnie mérz i oceanéw
calego $wiata lezg wraki zatopionych okretéw, na ktérych zgingli maryna-
rze, rybacy, pasazerowie i zeglarze, ktérych cial morza nigdy nie oddaty.

Dtluga jest lista 0sob, ktérych zabralo morze. Nie selekcjonuje ono
swych ofiar ani wedtug wieku, ani wedtug stanu zdrowia. Ging przewaznie
ludzie miodzi, w pelni sil tworczych.

Zostaja osierocone tysiace rodzin, ktére nie mogg pochyli¢ sie nad
grobami swych najblizszych i wyplaka¢ swego smutku i rozpaczy. Sierot,
ktére wiedzg tylko tyle, ze mezowie, ojcowie i bracia wyplyneli w morze
i nigdy z niego nie wrdcili.

Zaginieni na morzach i oceanach zyja tylko w naszej pamieci i tak
dtugo sa wérdd nas, jak dtugo my o Nich myélimy. Zapewne tez czekaja, az
dobijemy kiedy$ do tej samej kei, przy ktorej stojag od dawna zacumowane
ich okrety.

Oddajac hold pamigci tym, ktérych ciala zabralo morze, na statkach
do po6l masztu opuszczamy bandery, a na lagdzie modlimy si¢ za Nich przy
przydroznych krzyzach i symbolicznych tablicach lub wprost nad brze-
giem morza.

Zdzislaw Piennkawa

Ptynac za marzeniem...

grudnia dostatem wiadomos¢, ze Ejsmontowie odplyneli z Puerto
1 Deseado do Rio Gallegos. Nie zdziwito mnie, Ze weszli do tego portu
(ktéry poczatkowo mieli oming¢ - przyp. G. M.), tam bowiem zaczynajg
sie zte wiatry i nie darmo nosi on nazwe - port upragniony.

Z Deseado do Rio Gallegos jest 289 mil, spodziewatem si¢ wigc nastep-
nych wiadomosci 22-24 grudnia. Wobec ich braku, jeszcze podczas swigt,
wspélnie z przyjaciétmi z argentyriskiej marynarki wojennej zaaranZowa-
tem poszukiwania - niestety bez rezultatu. W styczniu 1970 roku udatem
si¢ samochodem wzdtuz Atlantyku, odwiedzajgc wszystkie porty. Na Ziemi
Ognistej przeprawitem si¢ przez Primera Angostura u wejscia do Ciesniny
Magellana. Dotartem az do Punta Arenas, gdzie zaréwno mdj agent, jak
i prefektura morska nic o jachcie polskim nie styszeli. (...)

Pragne podzieli¢ sie domniemanymi przyczynami zaginiecia jachtu
»Polonia”

1. Wady strukturalne plastykowego kadtuba - mato prawdopodobne.

2. Przyplyw (odplyw), bardzo silne prgdy, o ktérych Ejsmontowie wie-
dzieli - mato prawdopodobne.

3. Zderzenie z innym statkiem podczas mgly, zasnigcie sternika lub jego
niedyspozycja — mozliwe, ale tez mato prawdopodobne wobec niewielkiego
ruchu na tamtych wodach.

4. Gwattowne przewrdcenie podczas niespodziewanego sztormu czy
szkwatu, co mogto spowodowac uszkodzenie poktadu i wlew wody do srod-
ka. Méwiono mi, jakoby maszt miat stabe zamocowanie poktadowe, nie sig-
gat stepki. Ejsmontowie o tym nie wspominali i osobiscie w to nie wierze.
Mozna snuc wiele domystéw - ale pozostaje MISTERIUM. (...)

Sa to fragmenty listu, jaki otrzymalam od kpt. z.w. Wincentego Barto-
siaka, polskiego armatora zamieszkatego w Argentynie, ktérego poprosi-
tam o wypowiedz, piszac reportaz Gingce jachty (,,Ekspress Reporteréw”,
KAW, Warszawa 1979).
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Zaloge ,,Polonii” stanowilo trzech mtodych Polakéw: wilasciciele jach-
tu, wytrawni, cho¢ wielce zwariowani i by¢ moze nieostrozni zeglarze,
29-letni blizniacy Piotr i Mieczystaw Ejsmontowie oraz niespelna 22-letni
Wojtek Dabrowski, pochodzacy z rodziny od dawna osiadlej w Argenty-
nie. Bracia kontynuowali podréz dookota $wiata, rozpoczeta malutkim
jachcikiem ,,John II”, ktérym przeptyneli z Europy do USA, gdzie uzyskali
wiekszg jednostke, ktora nastepnie przybyli do Buenos Aires. Dabrowski,
dla ktérego rejs ,,Polonia” byl zeglarskim debiutem, a zarazem nagroda za
doskonate wyniki na uniwersytecie, miat im towarzyszy¢ w ,,opetleniu”
stawetnej skaty. Planowali bowiem oplyniecie przyladka Horn przez Cies-
nine Drake’a i powrét przez Ciesning Magellana do Buenos Aires.

Z ,Polonii”, wyposazonej w nowoczesng radiostacje, nie nadano na-
wet lakonicznej informacji. Jacht przepad! bez sladu wraz z calg zaloga...

Urodzeni w 1940 r. w Grodnie, Piotr i Mieczystaw Ejsmontowie do-
rastali w Wegorzewie nad Mamrami. Od najmlodszych lat zeglowali po
mazurskich jeziorach, ale marzyly im si¢ oceany. Po ukonczeniu szkoly
podstawowej chcieli si¢ ksztalci¢ dla morza. Probowali szczgscia w Dar-
lowie — nie wyszlo, technikum ryboléwstwa w Gizycku nie spetnilo ich
oczekiwan, do PSM w Gdyni nie przyjmowano bez matury, kurs marynar-
ski, na ktory sie w koncu zapisali - zostal odwolany. Zakosztowali jednak
morskiej zeglugi na ,,Zawiszy Czarnym”, ,,Janku Krasickim”, ,Henryku
Rutkowskim”. Zdobyli dyplomy sternikéw morskich i niezbita pewnos¢,
ze bez morza zy¢ nie mogg.

Tymczasem jednak musieli powrdci¢ do Wegorzewa, gdzie za namo-
wa ojca kolejarza podjeli prace w kasach PKP. Wspdlnie - nigdy si¢ nie
rozstawali — sprzedawali bilety na bodaj cztery pociagi, ktére odjezdzaly
wtedy z tej malej stacyjki, czytali Londona i wymyglali trasy swoich przy-
szlych rejséw.

Na poczatek... desperacko uprowadzili jacht. We wrzesniu 1959 r.
przyjechali do Szczecina i wypozyczyli Iodke tamtejszego klubu LPZ. Byta
to sze$ciometrowa jolka o nazwie ,,Powiew”, ktorej calym wyposazeniem
byt stary kompas i jedna mapa morska. Odprawili si¢ nig do Swinoujscia,
ale w planach mieli podréz dookota $wiata. Ta pierwsza z morskich wy-
praw szalonych blizniakéw stala sie¢ wkrotce glosna. Ejsmontowie zdotali
»zmyli¢ pogonie” strazy granicznej i podczas burzliwej nocy pozeglowali
na pelne morze. Cudem udato si¢ im doptyna¢ do brzegéw Bornholmu,
gdzie wzbudzili nie lada sensacje. Wyjasnili, ze nie chodzi im o azyl. Pro-
sza tylko o zapas jedzenia, bo prymus si¢ przewrocil i zniszczyl im zapasy

Grazyna Murawska Plyng¢ za marzeniem...
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(kilogram cukru i dwa bochenki chleba), a chcg jak najszybciej kontynu-
owac rejs.

Ciag dalszy tej przygody jest znany — deportacja do kraju, aresztowa-
nie, $ledztwo, rozprawa przed sadem i powrét do Wegorzewa. Powolanie
do wojska uchronilo ich przed kolejnymi pomystami, ale nie na diugo. Na
poczatku lat sze§¢dziesigtych znéw pojawili si¢ na Wybrzezu, gdzie udato
sie im zaczepi¢ w Zeglarstwie.

Zostali bosmanami na jachtach ,Polonia” i ,Wielkopolska”. Po raz
pierwszy mieli wtedy wie$¢ osobne zycie, juz niebawem jednak spotkali
sie w Kopenhadze, gdzie zeszli ze swoich jednostek i tym razem zostali
azylantami.

Dwuletnia wyrobnicza praca w dunskich fabrykach pozwolita im na
kupno turystycznego jachciku, spektakularnie za namowa mediéw nazwa-
nego ,,John” - dla uczczenia pamigci zamordowanego wlasnie prezydenta
Kennedy’ego, ktérego grob zamierzali odwiedzi¢ za oceanem. Bez wigk-
szych przygotowan wypuscili sie w wymarzong podroz. Ich zegluga trwata
tydzien, jachcik zostal bowiem staranowany na Morzu Pétnocnym przez
nieuwazny frachtowiec.

Bylo to szczgécie w nieszczedciu, bo tym razem Ejsmontowie odnie-
8li korzysci z niemilego zdarzenia. Dostali odszkodowanie, za ktére mogli
kupi¢ wigkszy i lepszy jacht — ,,John II”, ktérym przeprawili si¢ przez At-
lantyk, aby w przeddzien Wigilii Bozego Narodzenia 1968 roku wylado-
wac na Florydzie.

Wzbudzili sensacj¢! Zainteresowata si¢ nimi amerykanska Polonia,
prasa i politycy (nazwa jachtu zrobila swoje). Podejmowano ich w Wa-
szyngtonie, spotkal sie z nimi senator Edward Kennedy, protekcja otoczyli
ich polonijni oficjele. W tej sytuacji sfatygowany ,John II” znalazl swoj
port przeznaczenia w ,,polskiej Czestochowie” - muzeum w Doylestown,
zeglarze za$ dostali prawdziwie pelnomorska jednostke, ktérag nazwano
»Polonia”. Uszczesliwieni pozeglowali wzdluz wybrzezy Ameryki na po-
tudnie do miejsca swego przeznaczenia...

Henryk Wyszynski — 6wczesny dyrektor Polsko-Amerykanskiego Ko-
mitetu Emigracyjnego, ktéry wspomagal Ejsmontéw w USA, tak méwit
o zauroczeniu, jakiemu poddawali si¢ miodzi ludzie, stykajacy si¢ z bliz-
niakami: - Reprezentuja oni potezny kapital nadajacy sie¢ do spozytko-
wania przez miodziez na obczyznie. Dzialaja bowiem na wyobraznie, s3
bohaterami, dajg co$, co nie jest tatwo spotka¢ w dzisiejszych czasach...

Grazyna Murawska



Morze i ziemia,Latajacej Ryby”

Byt lipiec, atmosfera przygotowan do gdynskiej Operacji Zagiel-1974.
Umowili$my sie telefonicznie, zjawila sie punktualnie, ubrana na ciemno
— chyba lubila t¢ tonacje, zaréwno wyrdzniajacg jak i skromng. Redak-
cyjny pokéj po remoncie byt nieco ogolocony ze sprzetéw, na jednej tylko
$cianie kilka kolorowych zeglarskich plakatéw, jaki$ proporzec. Wspomi-
nam o tym, bo sklonny jestem przypuszcza¢, ze to wlasnie zadecydowalo
o toku rozmowy, jej pulsowaniu. Teraz, po przeczytaniu ksigzki Iwony,
moge przypuszczaé, ze si¢ wowczas nie mylitem.

Iwona zdawala sobie sprawe, ze wszystko, co powie, zostanie utrwa-
lone, a przeciez ani na moment - to stalo si¢ jasne po kilku zdaniach - nie
przestata by¢ soba.

Nie byla to wlasciwie rozmowa. Poczgstowalem ja papierosem (palita
duzo), powiedzialem jakie$ zdanie, zaczeta méwi¢. Byl wyjatkowy spokdj,
stofice rzucalo przez okno jasna jak ekran plame. Stuchalem jej uwaznie,
rzadko wtracatem dwa, trzy stowa, milkla wowczas na chwile, zaciggala sie
papierosem, spogladala na zielen za oknem i podejmowata swoje zwierzenie.

Mowita:

»Sport uprawiam od dziecinstwa, plywalam nawet zawodniczo,
w szkole uprawialam lekkoatletyke i koszykowke. No i zeglowanie. Jednak
nawet cala wspanialo$¢ zeglowania nie moze wypelni¢ mi zycia. Mysle, ze
tego moge raczej oczekiwac po pracy zawodowej. Chcialabym si¢ poswigci¢
rezyserii, moze operatorstwu... Albo jednemu i drugiemu. I tam si¢ w jakis
sposob potwierdzi¢. Skad te zamitowania? Pisze¢ troche, troche maluje, to
chyba po mamie. Stwarza¢ §wiat wyobrazen, sytuacje, w ktérych czlowiek
sie nie znajdzie, ale znalazlszy si¢ w nich, stanalby przed koniecznoscia
wyboru, rozstrzygniec... Czy to nie kuszace?”.

Napomknalem pewnie co$ o regatach okoloziemskich, bo dalej zanoto-
walem: ,,Udzial w regatach nie byl dla mnie startem do kariery zeglarskiej.
Traktowatam go po prostu jako szans¢ doznan, przezy¢, wzbogacenia zy-
cia. Na pewno bede chciata jeszcze uczestniczy¢ w rejsach pelnomorskich.

Pawet Dzianisz Morze i ziemia ,Latajqcej Ryby”

Z tych samych wzgledéw. Moze takze rejs
samotny. Dla odprezenia, dla uzyskania
dystansu do nowego kawatka zycia, dla
dojscia do nowej linii startu. Po rejsie
wszystko si¢ odnawia. Jest to powr6t do
spraw najprostszych, ktére wydaja sie
by¢ nowe. Po tych wielkich regatach byto
tak samo. Zycie na nowo. Znowu rodzin-
ny krag, teatr, ogrédek. Wiele banalnych
spraw wywolujacych pierwotng radosc.
Jakie§ ogromne przewarto$ciowanie
po tym, co przeciez - mimo wszystko
- przynosilo troche¢ zawodu i w cza-
sie trwania wielkiej przygody, i po niej.
W morzu jest cigzko, ale wszystko moz-
na znie$¢ z mysla, Ze po powrocie znéw
zacznie si¢ Zycie na utartych $ciezkach.
Na morzu istniejg proste obowigzki. Dla wszystkich. Istnieje niezaleznos¢
od skomplikowanych ludzkich spraw, przyjazn jest spontaniczna i abso-
lutnie bezinteresowna. A tu ciagte poszukiwanie, wcigz na nowo staje si¢
przed wyborem. Doznaje si¢ rozterek. Po prostu tam morze, tu ziemia”.

Patrzac na jej delikatng unoszaca papieros do ust reke, musialem co$
wspomnie¢ o kambuzie, bo dalej zanotowalem:

»Kobieta na jachcie. To normalna sprawa. Tylko wiekszy przydzial
wody, zadnych innych wyrdznien. Naturalny przyjazny stosunek zalogi.
Wprawdzie taczylo nas tylko zeglarstwo, ci »wspaniali mezczyzni« mieli
swoje sprawy, nawet mowili$my nie tym samym jezykiem; lektury, reflek-
sje — to byla wylacznie moja wlasnos¢...”.

Pomyslatem wowczas — a ksigzka to potwierdza - ze polubila swéj row-
nikowy przydomek , Latajaca Ryba”. Moze intuicja ojca (bo przypuszczam,
ze Kapitan to wymyslil) zdolala tak trafnie okresli¢ jej nature: zakochanej
w morzu i wyrywajacej sie ku nieosiggalnym przestrzeniom. Szybujacej
miedzy morska glebia a sfoncem.

»Zeglarstwo — mowita dalej — daje bogactwo przezyé¢, ale przeciez je-
stem dzieckiem tego wieku, odpowiada mi jego szybkie zycie, rozmach,
dzianie sie, tworzenie. Mam wigc swoje morze i mam swojg ziemieg...”.

Ksigzka Iwony Pienkawy ,,Otago”, ,Otago”, na zdrowie, najosobliw-
sza z zeglarskich ksigzek, jakie znam, pozostanie, niestety, jedyna, jakze

,Latajaca Ryba” lwona Piefilkawa z ojcem
(zrodto: I. Pienkawa, ,Otago’; ,,Otago’; na zdrowie)
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ciekawg i pigkng opowiescia o spotkaniu z wielkg przygoda mtodej, chton-
nej, my$lacej dziewczyny, zeglarskiej przyjazni, odnajdywaniu ojca w nie-
powszednich okolicznosciach, wszystkim najprawdziwszym, wyzbytym
w tamtych warunkach nawet cienia dwuznacznosci.

»Przedtem - powie Iwona - nie czulam sie do kornca okreslona, zbu-
dowana...”.

Jak grom z jasnego nieba uderzyla nas bolesna wiadomo$¢: 31 marca
1975 roku Iwona Pientkawa zgineta $miercig tragiczng w wypadku samo-
chodowym pod Kanigowem w wojewddztwie olsztynskim. Nie ukonczylta
jeszcze 20 lat. Urodzona 17 kwietnia 1955 roku w Warszawie, studentka
architektury Politechniki Gdanskiej, chluba polskiego zeglarstwa, nadzie-
ja najblizszych.

W Jacht Klubie Stoczni Gdanskiej istnieje jeszcze w kartotekach Jej
arkusz z fragmentarycznym zapisem: samo tylko imie i nazwisko, data
i miejsce urodzenia, adres. Miala go lada dzien uzupetni¢ doktadniejszymi
informacjami zeglarskimi. Zeglowata od 1964 roku, uprawiata zeglarstwo
regatowe na ,,Cadecie”, ,Finnie” i ,420”. Majac 16 lat zostala sternikiem
jachtowym, byta II oficerem w rejsie do NRD, stopien sternika morskiego
uzyskata w wieku 18 lat. Odbyta regaty dookota $wiata i stala si¢ jedynacz-
ka polskiego Bractwa Kaphornowcéw. Przygotowywala si¢ do egzaminu
kapitanskiego z przezeglowanym stazem 36 tysiecy mil morskich.

Arkusz ten juz nie zostanie przez nig uzupelniony. Jakiz zal, zal tego
wszystkiego, co mogla jeszcze osiggnac ku naszej otusze i pozytkowi. ,,La-
tajaca Ryba” jak mityczny Ikar wzniosta si¢ ku stonicu i rozbita na ziemi.
Wsrdd polskich zeglarzy - jak po nim - pozostanie legenda utrwalona w tej
niepowszedniej, nacechowanej wielka wrazliwoscia, czesto refleksyjnej,
nierzadko poetyckiej ksigzce, méwiacej nie tyle o ,,Otago” i jego udziale
w najtrudniejszych regatach $wiata, nie tyle o wielkiej zeglarskiej przygo-
dzie, ile o poszukiwaniu czlowieczego miejsca — na morzu i na ziemi.

Zywi muszg zy¢ dalej. Z poczuciem bolesnej straty, z poczuciem zalu.
Gdyby mogli jednak zapyta¢ Iwone, co mysli o mlodej $mierci, cdz by im
odpowiedziala? ,,Straszne. Odbiera mozliwo$¢ poznania zycia do konca,
sprawdzenia si¢ az do kranca czasu. Blogostawione. Chroni przed kleska
najdotkliwsza: niespetnieniem oczekiwan”.

Nie zapytamy. Nie odpowie. Pozostanie jednak z nami poprzez swoja
ksigzke. Zostawila po sobie trwaly $lad.

Pawel Dzianisz

Zdzistaw Pienkawa - Zbyszek

yt poczatek lat siedemdziesiatych. I sekretarz KC partii zaczal nosi¢

smoking, na potkach sklepowych stane¢la zagraniczna whisky. I na ze-
glarstwo, ktére nigdy za bardzo nie pasowalo do ideologii robotniczego
panstwa, zaczeto spogladac¢ przychylniej. W prasie wybrzezowej pojawity
sie informacje o pierwszych zatogowych regatach dookota §wiata Whitbre-
ad Round The World Race.

To bylo marzenie na miar¢ nieprzecietnej nastolatki. Tak wigc Iwona
Piennkkawa — cérka — wymyslila, a Zdzistaw Pienkawa - ojciec — zorganizowal.
Zbyszek - tak o nim méwili na co dzien, zawsze byl dobrym organizatorem,
wspominajg koledzy z Jacht Klubu Stoczni Gdanskiej, a poza tym byt ,,kims”.
W klubie znaczyto to nie tylko wieloletnig funkcje kapitana sportowego, udziat
w pracach zarzadu przy budowie przystani jachtowej i nowego basenu zeglar-
skiego w Gorkach Zachodnich, szkolenie mlodziezy, sedziowanie i niekwe-
stionowang pozycje zeglarska — zwyciezcy wielu, w tym miedzynarodowych,
regat. W Stoczni Gdanskiej kierowal budowg jachtéw petnomorskich klasy
144 m?, a w Radzie Rozwoju Zeglarstwa Wojewddztwa Gdanskiego praco-
wal spolecznie jako przewodniczgcy Komisji Budowy Jednostek Sportowych.
Trudno si¢ dziwi¢, ze wszyscy znali kapitana Pienkawe - zeglarza.

Ale na poczatku lat siedemdziesigtych byl Zdzistaw Pienkawa przede
wszystkim ,,kim$” w polskim przemysle okretowym. Dyplom magistra in-
zyniera budowy okretow Politechniki Gdanskiej szybko uzupetnit prakty-
kami w stoczniach wloskich i jugostowianskich, a takze praktyka w ONZ.
Praca - kolejne szczeble w stoczniowej karierze projektanta i praktyka
- miedzy innymi gléwnego specjalisty ds. wodowania i gtéwnego inzynie-
ra budowy drobnicowcéw, zaowocowala Panstwowa Nagroda Techniczng
I stopnia za opracowanie bocznego — najbardziej telewizyjnego - wodowa-
nia statkdw na terenie Stoczni Gdanskiej. Te nagrode cenit w swoim zyciu
zawodowym najwyzej.

Kiedy w Jacht Klubie dyskutowano o mozliwosciach wziecia udzia-
tu w §wiatowym wyczynie, Zdzistaw Pienkawa juz od paru lat decydowat
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o produkcji w polskim przemysle okretowym. Byl dyrektorem w Zjed-
noczeniu Przemystu Okretowego - koncernie skupiajacym 31 przedsie-
biorstw i ponad 62 tysigce pracownikéw w catym kraju. To byla dobra
pozycja do akceptacji pomystu przez wladze administracyjne i zeglarskie.
Ale ten sam dyrektor pozostawiajacy stanowisko dla pogoni za oceaniczng
przygoda, bo na sukces nie bylo szans, to juz budzilo mieszane uczucia, ze
wskazaniem na, delikatnie méwiac, dziwactwo. A jednak w tym momen-
cie w hierarchii zyciowej Zdzistawa Pienkawy morze zaj¢lo pozycje pierw-
sz3. Uzyskano wigc akceptacje dla udziatu Jacht Klubu Stoczni Gdanskiej
w regatach Whitbread, ale na nowy jacht nie bylo szansy. Wybral prawie
dwudziestoletni, o duzej dzielnosci turystyczny jacht ,,Otago”, w ktérego
budowie uczestniczyt, i zatoge zlozona z doswiadczonych zeglarzy i rega-
towcow. Corka Iwona wybtagala sobie udzial. Mozna by pomysle¢, ze jej
sie to nalezalo, ale to nie sg kryteria, ktérymi kierowat si¢ kpt. Pienkawa.
»Czytatam dziennik Kapitana. Tata osiagnal wiek meskii powinien zdawa¢
sobie sprawe, ze juz si¢ nie zmieni. Zawsze pewny siebie, optymistycznie
nastawiony, prostolinijny. Dziennik jest odbiciem jego psychiki — wszyst-
ko ulozone, jednoznaczne, zdecydowane” - tak po miesigcach wspodlnej
zeglugi napisala Iwona w swoim dzienniku, wydanym pos$miertnie jako
ksigzka ,,Otago”, ,Otago”, na zdrowie”.

Na zdjeciach z 1974 roku na nabrzezu Motlawy stoja usmiechnieci.
»Najwiekszym zwycigstwem jest przezwycigzenie wlasnych stabosci i leku.
I to nam si¢ udalo” - zapisal w swoich wspomnieniach kpt. Piertkawa.
A znaczylto to powrdt w zdrowiu fizycznym i psychicznym, po siedmiu
miesigcach rejsu, w warunkach huraganowych wiatréw dochodzgcych
do 120 wezléw, wywrotce na Oceanie Indyjskim z utrata bezanmasztu
i wyposazenia pokladowego, ukonczenie regat, z ktérych najznakomitsze
jachty sie wycofywaly, a czterech zeglarzy zginelo, wreszcie przeptynigcie
27 122 mil morskich - wokot trzech przyladkéw, w tym Hornu - w czasie
203 dni i 22 godzin, co jest do dzi$ nie pobitym rekordem polskim na tej
trasie.

Kapitan Zdzistaw Pienkawa po tych regatach ze znakomitego zegla-
rza stal sie, dzigki mediom, zeglarzem z pierwszych stron gazet. Zycie
nie pozwolito mu jednak na dtugg rado$¢ z zeglarskich doswiadczen i na
nowe plany. Po tragicznej $mierci corki Iwony rozpoczat paroletnia prace
jako przedstawiciel ,,Centromoru” i ,Navimoru” w USA. Byla to okazja
do zeglowania na akwenach wschodniego wybrzeza Ameryki, a takze do
opieki miedzy innymi nad polskimi jachtami i Zeglarzami uczestniczacy-
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mi w Operacji Zagiel i regatach atlantyckich OSTAR. Dzialalno$¢ w USA
przyczynita si¢ do ekspedycji do Polski historycznego jachtu Bohomolca
s/y »Dal”, a zawarta tam przyjazn z Wladystawem Wagnerem zaprocento-
wala powrotem do kraju dokumentéw i pamiatek z jego rejsu.

Zdzistaw Pienkawa — okretowiec stawit si¢ w swojej Stoczni Gdanskiej
na poczatku lat osiemdziesigtych, by stwierdzi¢, jak niewiele oczekuje sie
od przemystu okretowego, gospodarki morskiej i od niego. Pozostato wiec
z hobby uczyni¢ zajecie. Dziesie¢ lat pracy w charakterze, jak sam moéwil,
»najemnego” kapitana na jachtach motorowodnych, dalo mu mozliwos¢
plywania po Morzu Srédziemnym i Karaibskim, Atlantyku i wokét za-
chodnich wybrzezy Ameryki Poludniowej. To zawodowe plywanie nie
zmienilo zdania, jakie mial o zawodowym zeglarstwie. Uwazal, ze zabija
przyjemnos¢ zeglowania turystycznego i prawdziwego sportu. Zwlaszcza
kiedy na przyklad w wyscigach pieciu jachtéw o mistrzostwo $wiata robi
sie pokaz dla mediéw, a cyrk na morzu.

Przez siedem lat kpt. Piennkawa kierowal Bractwem Kaphornowcow
jako Grotmaszt w tym stowarzyszeniu. Wrocil tez do tego, co najbardziej
ceniliz czego wyrdst - szkolenia i zeglowania z mlodziezg. Dos§wiadczenia
harcerskiego i akademickiego wodniactwa z powodzeniem przenidst na
poklad ,,Pogorii”.

Elegancki, siwowlosy pan, jakim poznatam kapitana podczas uro-
czystosci Rejsu Roku czy spotkan kaphornowcéw, budzil we mnie zain-
teresowanie, ale i pewien respekt. Kiedy spotkaliémy si¢, przez moment
zeglowali$my i biesiadowalismy wspoélnie na pokladach ,Zawiszy Czar-
nego” i ,Pogorii” na Wielkich Jeziorach Amerykanskich, poznalam czlo-
wieka z duzym poczuciem humoru, poliglote i zeglarza, ktéry nie zmienia
stylu, niezaleznie od tego, czy znajduje si¢ w ekskluzywnym jachtklubie,
czy w portowej tawernie. Dlatego, kiedy po powrocie z Hornu powitat
mnie jako ,,siostre”, mimo ze formalnie nie wstapitam do Bractwa, czutam
sie mile zaskoczona i zaszczycona.

Zapytalam, czy po kilkudziesieciu latach plywania po morzach i ocea-
nach - 150 tysigcach mil morskiej zeglugi, ma jeszcze zeglarskie marzenia?

Tak. Powldczy¢ sie wérdd stonecznych wysp Pacyfiku... Zycze ci tego
Kapitanie.

Mira Urbaniak



Dariusz Bogucki — Dziadek Mréz

Czlowiek morza - zeglarz, polarnik, budowniczy statkéw, pisarz. Oj-
ciec Ewy i Katarzyny - intelektualistek z niematym juz dorobkiem
tworczym. Maz $p. Ireny — artystki, poliglotki, ktéra polskiej poezji naj-
piekniej przyswoila tworczoé¢ Federica Garcii Lorki - i Marianny, z ktéra
po tragicznej $mierci Ireny dzielit trudy ostatnich lat.

Dariusza Boguckiego od niepamietnych czaséw nazywali§my Dziad-
kiem Mrozem. Niewysoki, siwowlosy, o pogodnym obliczu okolonym
srebrzysta broda, byl uosobieniem spokoju i réwnowagi. Odzywal sie
z rzadka, mowil cicho i z rozmystem. A przeciez nie byt wolny od goracych
namietnosci! Mial wiele pasji: strefy polarne (ktoére ukochat nade wszyst-
ko), zeglowanie (szczegélnie po lodowych akwenach bliskich krancom
ziemi), jacht ,Gedania”, ktory sam zaprojektowal, wybudowat i optywat
w warunkach ekstremalnych, architekture okrgtow, literature.

Tej ostatniej pasji oddawal sie do chwili ostatniej. Smier¢ bowiem do-
siegneta go po postawieniu kropki koficzacej kolejng ksigzke — Sladami
Zycia. Zawsze akuratny, zdotal doprowadzi¢ do konca od dawna zapowia-
dang autobiografie.

,1 coz, ze nie ma juz biatych plam na mapie §wiata? Ze ludzie przemie-
rzyli juz wszystkie morskie szlaki? Jeszcze teraz s3 miejsca surowe i puste
jak niegdys, a $lad pozostawiony za statkiem, wszg¢dzie nie niknie od razu”
— pisal w reportazowej ksiazce ,,Gedaniq” za oba kregi polarne.

Rzezbil 6w niknacy $lad w niezliczonej liczbie rejséw pod zaglami - prze-
plynal bowiem ponad 100 tysiecy mil morskich. Uczestniczyl w dwunastu wiel-
kich wyprawach oceanicznych (dowodzil siedmioma). Zauroczony surowym
$wiatem Arktyki i Antarktydy, dotart poza oba kregi polarne, optynat przyla-
dek Horn, byl pierwszy u wybrzezy Zachodniej Grenlandii powyzej 80 stopnia
szeroko$ci geograficznej, poprowadzil pionierska polska wyprawe zeglarska na
Antarktyde, podjal sforsowanie Przejscia Polnocno-Zachodniego.

Wyprzedzil swoja epoke — a zwlaszcza mozliwosci, jakie w naszym
kraju byly udzialem jego pokolenia - i, niestety, nie zdolal zrealizowa¢
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wszystkich zamierzen i planéw. Jednak z uporem podnosit si¢ z kolejnych
klesk, jak na przyktad w latach siedemdziesigtych zawrdcenie przez wladze
kanadyjskie ,Gedanii” z Przejscia Pétnocno-Zachodniego czy juz u schyt-
ku XX wieku fiasko (finansowe) budowy polarnego statku wyprawowego
»Polarex”, na ktérego kadtubie wybudowano ostatecznie jednostke szkole-
niowa dla Akademii Morskiej w Gdyni ,,Horyzont II”. Podejmowal wcigz
nowe zadania i opracowywal jeszcze $mielsze projekty.

Absolwent Wydziatu Budowy Okretéw Politechniki Gdanskiej, doktor
nauk technicznych (stopien naukowy uzyskat w 1968 roku), zeglarstwo trak-
towal jak wielka, $wigteczng pasje, realizowang na dalekich oceanach.

Na co dzien, w Gdansku, byl przede wszystkim cenionym architek-
tem statkéw. Odnotowal na swoim koncie wiele cennych patentéw, prac
teoretycznych i projektéw. Projektem statku naukowo-badawczego dla
rybotéwstwa wygral (jako wspoétautor) miedzynarodowy konkurs, oglo-
szony przez FAO. Dzigki temu budowa i eksploatacja ,,Prof. Siedleckiego”
- wlatach siedemdziesigtych uznanego za szczytowe osiggniecie §wiatowej
techniki — przypadly polskiej stoczni i Morskiemu Instytutowi Rybackie-
mu w Gdyni.

Kapitan Bogucki najwyzej stawial konstrukcje i budowe ukochane-
go jachtu ,Gedania”, ktory nie zawiddl go w najgrozniejszych warunkach
morskich, i ktérym zawsze szczesliwie powracat do portu. Niestety, byt
tez bezradnym $wiadkiem zniszczenia slawnej jednostki, ktérg armator
— Jacht Klub Stoczni Gdanskiej — na cale lata pozostawit bez opieki.

Wyprawy ,,Gedanig” staly sie tematem najbardziej znanych ksigzek
zeglarskich Dariusza Boguckiego. By¢ moze ostatnia ksigzka przedstawia-
jaca osobiste zycie autora w trzech plaszczyznach: rodzinnej, zawodowej
i zeglarskiej, co$ w tej sytuacji odmieni. Boguckiemu tematéw godnych
specjalnego potraktowania nie brakowalo. Takim wydaje si¢ na przyklad
pochodzaca z ostatnich lat historia zwigzku polskiego okretowca ze...
stuletnim jachtem pewnego Norwega. Dariusz zaprojektowal i dokonat
w Gdansku przebudowy tej szacownej, historycznej jednostki, z kutra ra-
towniczego (oczywiscie pod zaglami) na statek dydaktyczno-rekreacyjny.
Nie zmieniajac jego architektury!

Formalnie na emeryturze od 1993 roku, pracowat zawodowo do ostat-
niej chwili. Zaprojektowal $§rodladowq turystyczng 16dke za grosik o na-
zwie ,Starsza Pani”. Szukal chetnych do budowy flotylli takich jednostek,
zdolnych, bez szczegdlnego utrudzenia zeglarzy, pokona¢ wszystkie rzeki
i kanaty Europy. Chyba nie znalazl...
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Od wczesnej mlodosci zawodowe i pasjonackie zwigzki z morzem
okreslaly spoteczne zaangazowanie Dariusza Boguckiego. Dziatal w licz-
nych organizacjach zeglarskich, inzynierskich, naukowych, towarzyskich.
Petnit zaszczytng funkcje Grotmaszta Bractwa Kaphornowcéw. Byt czlon-
kiem przeswietnego Bractwa Wybrzeza. Otrzymal czlonkostwo, jako je-
den z pierwszych Polakéw, nowojorskiego The Explorer Club.

Gleboki patriota, w okresie wybuchu pierwszej ,,Solidarnosci” zo-
stal cztonkiem Komitetu Strajkowego w CTO, gdzie wowczas pracowal.
A nastepnie cztonkiem Komisji Zaktadowej NSZZ ,,S” i przewodniczagcym
Rady Pracowniczej. Byt tez w latach osiemdziesiatych cztonkiem wiadz
odrodzonej Ligi Morskie;j.

Otrzymal wiele nagréd zeglarskich — m.in. Rejs Roku i Nagrode Con-
rada (19711 1976), literackich — Nagroda im. Teligi (1974, 1984), odznaczen
i wyrdznien.

Grazyna Murawska

Trzeci w sztafecie wspaniatych

idzieli$my to wszyscy. Swiat — nie tylko zeglarski — wstrzymat od-
dech, gdy biata fregata, niosaca piramide zagli, lekko przeszla, ra-
czej lecgc niz plynac, pod stawnym mostem u wejscia do portu w Sydney;,
wiszacego nieomal tuz nad jej masztami. Po dramatycznej ciszy rozlegty
sie oklaski, gwizdy, okrzyki, odezwaly si¢ trabki, werble, race. Relacje
zachrypnigtych z przejecia komentatoréw transmitowaly najwazniejsze
media na szesciu kontynentach, dla milionéw widzéw i stuchaczy. To byt
zejmanski majstersztyk, ktérego - jak dotad — nikt nie odwazyt si¢ powto-
rzy¢. Przeciez nie pierwszy, bo nieco wczesniej, w Perth, ,,Dar Mlodzie-
zy” dal popis precyzyjnej nawigacji, czyniac nieprawdopodobny zwrot tuz
przed burtami okretéw australijskiej Navy.
W sumie byla to polska dobra robota. W podrédzy dookota swiata
- z uroczystym cumowaniem w portach Australii, obchodzacej 200. uro-
dziny - w drodze na przyladek Horn. Na mostku bialej fregaty — przy ca-
tej utanskiej fantazji, doskonale wiedzacy co czyni — komendant Leszek
Wiktorowicz. Niekwestionowany, najstawniejszy zeglarz tamtego lata na
antypodach.

Urodzil si¢ na Podkarpaciu, w miejscowosci Boreczek k. Sedziszowa Mato-
polskiego. Serdecznie zwigzany z rodzinnymi stronami, czul si¢ na réwni
mieszkancem Wybrzeza (szczegdlnie Gdyni), dokad przybyl juz w roku
1952. Tu, realizujgc chlopiece marzenia, zdobyl morskie wyksztalcenie
i dyplom kapitana zeglugi wielkiej. Tu wracat z kazdej podrdzy pod wiel-
kimi zaglami - pierwszej pasji calego pelnego przygdd zycia.

Poczawszy od kandydackiego rejsu na ,,Darze Pomorza”, zwigzal si¢ za-
wodowo i calym sercem z bialymi fregatami pod polska bandera. Instruk-
tor, oficer poktadowy - od najnizszego stopniem po godnos¢ pierwszego
na ,Darze Pomorza” - siggnal na ,,Darze Mlodziezy”, ktérego byt takze
budowniczym, po zaszczyt dowodzenia. Tak znalazl miejsce na ,pierw-
szym mostku Rzeczypospolitej”, w samym sercu ,trzeciego w wielkiej
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sztafecie” — po ,,Lwowie” i ,Darze Pomorza”. Pelnil ten honor, z niewielki-
mi przerwami, ¢wier¢ wieku. Doréwnal stazem najwierniejszemu z wier-
nych - komendantowi Kazimierzowi Jurkiewiczowi.

Zauroczony zeglowaniem retro, nie zamknal si¢ na problemy nowo-
czesnej floty. Byl dowddcg wszechstronnym, w przerwach migdzy letnimi
kampaniami szkolnych zaglowcéw dowodzil trampami Polskiej Zeglu-
gi Morskiej, w tym najwigkszymi déwczesnie tankowcami. Wielokrotnie
przemierzyl na ich poktadach oceany, pokonujac kolosalne trasy dookota
$wiata, miedzy innymi woko! Przyladka Nieprzejednanego. 6 marca 1988
roku (niemal dokladnie w 51. rocznice pierwszego polskiego oplyniecia
Hornu przez ,Dar Pomorza”), dowodzac ,,Darem Mlodziezy”, nie byl pod
»Skalg” nowicjuszem...

Rejs trwajacy od wrzesnia 1987 roku byl trudny, Ciesnina Drake’a data
sie we znaki naszym zeglarzom. Fale na styku burzliwych oceanéw poko-
naly niejednego zejmana, zahartowanego w morskich bojach. Ale jakze
inne byly warunki niz na wielkim poprzedniku! Cho¢by komunikacyjne
- natychmiast poszly w $wiat stosowne wiadomosci. W odpowiedzi posy-
paly si¢ blyskawicznie gratulacje. Odczytywano je na pokladzie pod wiel-
ka gala banderowa. Strzelily korki szampana, wytezyli sily dziennikarze
— wielka trdjca uczestnikéw calego rejsu: Tony Halik, Zbyszek Urbanyi,
Bohdan Sienkiewicz - dzigki ktérym dokumentacja tej podrézy przetrwa
dla pokolen. Wazne to bardzo, bo nie ma juz wsréd nas wielu bohateréw
tego wydarzenia, nie ma Tony’ego i Zbyszka. Nie ma Komendanta...

Leszek Wiktorowicz odszedl na wieczng wachte 24 czerwca 2010 roku.
Dwa lata wczeéniej przekazal dowodzenie fregata mlodszemu nastepcy,
wtedy tez zostal powolany na stanowisko kustosza statku-muzeum ,,Dar
Pomorza”. Pelnil t¢ funkcje niespeina dwa lata.

Hardy goral, urodzony lider, cztowiek sukcesu, dowddca, szwolezer
morski, a zarazem cierpliwy wychowawca i nauczyciel, wielce aktywny
organizator zeglarskich inicjatyw (wieloletni Grotmaszt Bractwa Kaphor-
nowcow), przyrownywany znaczeniem zawodowca, autorytetem, po-
pularnoscig do Karola Borchardta i Kazimierza Jurkiewicza, , Trzeci (!)
w Sztafecie Wspanialych”. Moéwi sie o nich, ze takich oséb (osobistosci),
juz nie ma i nie bedzie.

Dziecko szczg$cia, z wdzigkiem i pysznie przyjmowat laury i zaszczy-
ty, zawsze w dobrym nastroju, usmiechniety, elegancki, bozyszcze kobiet,
wspanialy kompan, cierpliwy nauczyciel, przyjaciel catego $wiata, w kaz-
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dej dziedzinie mégt wykazac sie niebanalnymi zdobyczami. Nie osiaggnat
tylko sedziwego wieku.

Mozna spekulowa¢, czy przyczyng bylo rozstanie z czynna zegluga,
utrata (na krétko przed $miercig) wiezi z ,Darem Pomorza”, nieznane
wczesniej uczucie samotnosci, odsuniecia od tego, co stanowilo sedno jego
zycia. Pochlonely go i blyskawicznie powality ciemne demony, z ktérymi
nie mégt i chyba nie chcial walczy¢, a nie pozwolit sobie pomac.

Po jakich akwenach dzisiaj zegluje, z kim si¢ spotyka?...

Grazyna Murawska



Tym co odeszli

Czas jest bezlitosny. Odeszli juz
na Wieczng Wachte wszyscy,
ktérzy w 1937 roku na ,Darze Po-
morza” pierwsi wérdd Polakdw zo-
baczyli Przyladek Nieprzejednany.
Odchodzg juz tez, za swoim kapi-
tanem Leszkiem Wiktorowiczem,
uczestnicy rejsu ,,po wielkim kre-
gu” na ,Darze Mlodziezy”. Wsréd
nich moi koledzy dziennikarze:
Tony Halik i Zbyszek Urbanyi.
Odeszlo trzech Grotmasztéw. Kil-
ku innych polskich kaphornowcow

Przed tablicg w kosciele sw. Jakuba w Gdansku przy ul. Watowej (fot. K. Mifosz)

Bohdan Sienkiewicz
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zostalo na zawsze w burzliwych wo-
dach Zatoki Drake’a. Trudno nawet
wymienia¢ na dorocznych walnych
spotkaniach Bractwa Kaphornowcéw
wszystkich, ktorzy odeszli, ale o nich
pamietamy.

Zgodnie z tradycja 7 marca 2014
roku przed dorocznym Walnym Zgro-
madzeniem zostaly zlozone kwiaty
na grobach bylych Grotmasztéw na
cmentarzu na Srebrzysku w Gdansku:
Zdzistawa Pienkawy i Dariusza Bogu-
ckiego, na cmentarzu Witominskim
w Gdyni Leszka Wiktorowicza, przed
pomnikiem ,Tym co nie powrdcili
zmorza” na bulwarze w Gdyni oraz
przed kaphornowska tablicag w histo-
rycznym kosciele $w. Jakuba Braci
Kapucynéw w Gdansku przy ulicy Wa-
towej. Tam tez tradycyjnie juz zostala
odprawiona msza $wieta za tych, co
nie wrocili z morza, aszczegdlnie za
tych, ktorzy zostali w odmetach wokot
Przyladka Nieprzejednanego. Przed
wiekami byl to ko$ciét przyszpitalny
prowadzonego przez Fundacje Szy-
prow Gdanskich przytutku i szpitala
dla ludzi morza. Zgromadzeni modlili
sie do patrona Ludzi Morza i nisko sie
poklonili Nieprzejednanemu (Czarnej
Skale, Everestowi Oceandéw, Przylad-
kowi Smierci). Nie zabraklo tez - co sie
wyraznie czulo — dobrotliwych duchéw
tych, co niedawno odeszli, zabiera-
jac w kraing wieczno$ci wspomnienie
Hornu, ale pozostawiajac nam swoje
dziela i wdzieczne ,wypominki”.

Bohdan Sienkiewicz
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Pomnik ,Tym, ktérzy nie powrécili z morza’, zwany Biatg Wdowa, na bulwarze nadmorskim w Gdyni
- autorstwa Ireny Loroch (fot. K. Mitosz)
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Horn w ksigzkach polskich zeglarzy

Baranowski Krzysztof, ,, Polonezem” dookota swiata, KiW, 1973.

Baranowski Krzysztof, Droga na Horn, Iskry, 1974; Fundacja Szkota pod Za-
glami, 2010.

Baranowski Krzysztof, Samotny zeglarz, Fundacja Szkota pod Zaglami, 2011.

Bogustawski Michal, 99 weztéw pod Hornem, wyd. Michal Bogustawski, To-
ronto 2008.

Cichocki Tomasz, Zew oceanu. 312 dni samotnego rejsu dookota swiata, Carta
Blanca, 2013.

Gallas Ewelina, Kucharczyk Andrzej, Stowinski Janusz, Ostatni rejs ,Bona
Terry”, IKA, 2010.

Jamkowski Marcin, Waclawski Jacek, ,,Stary”, mtodzi i morze. Od Antarktydy
do Alaski. Wyprawa wokét obu Ameryk, Helion, 2013.

Jaskuta Henryk, Non stop dookota swiata, Wydawnictwo Morskie, 1983.

Kaszowski Aleksander, Urbanyi Zbigniew, ,,Eurosem” na Horn, Wydawni-
ctwo Morskie, 1975.

Kaszowski Aleksander, Kaphornowa siodemka, KAW, 1979.

Kaszowski Aleksander, Urbanyi Zbigniew, Polskie jachty na oceanach, Wy-
dawnictwo Morskie, 1987.

Kosek Leszek, Ze wschodu na zachod wokot Hornu, Wydawnictwo Morskie, 1975.

Krzeptowski Maciej, ,Marig” dookota swiata dwadziescia lat péZniej, Bernar-
dinum, 2005.

Kucharczyk Andrzej, Stowinski Janusz, Jozik Tomasz, Kowalczyk Marian,
Pokonaé Horn, IKA, 2006.

Moczydlowski Eugeniusz, Pod zaglami i na cumach, KAW, 1978.

Moczydlowski Eugeniusz, Pod zaglami do Arktyki i Antarktyki, MAW, 1980.

Morskim szlakiem Polonii 2010-2011, RTW Bydgostia, 2012.

Oska Pawel, Zdgzyé na Horn, Wydawnictwo Akademickie Plus, 2004.

Paszke Roman, Ptaki oceanow, Wydawnictwo Spits SA, 2001.

Pienkawa Iwona, ,Otago”, ,Otago”, na zdrowie!, Wydawnictwo Morskie,
1975.
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Piettkawa Zdzistaw, Zeglarski maraton, Wydawnictwo Morskie, 1976.

Skut Ewa, Pod Zaglami wsréd polarnych lodéw, Wydawnictwo Mapro, 2010.

Urbaniak Mira, Gdynia - Zeglarska stolica Polski, wyd. Mira Urbaniak ,Fel”,
wyd. I -2003, wyd. II - 2012.

Urbanczyk Andrzej, Polski samotny jachting oceaniczny 1936-1996, AWF, 1998.

Wasowicz Jerzy, Prawdziwe wyzwanie. Dwa lata, dwa miesigce i dwa dni wo-
kot Ameryki Potudniowej, 2011.

Witkowska Monika, Kurs na Horn: Dziennik z rejsu, Proszynski i S-ka, 2009.



Streszczenie

To byly wazne lata w historii Zeglarstwa polskiego. W roku 1973 trzy,
a w roku 1974 kolejne dwa polskie jachty optynety przyladek Horn.
W owych czasach bylo to zdarzenie niezwykle. Pie¢ jachtéw jednej ban-
dery: ,Polonez”, ,,Euros”, ,Konstanty Maciejewicz”, ,,Copernicus” i ,,Ota-
go”, pokonaly najgrozniejszy i najstawniejszy przyladek na ziemi. W lipcu
1974 roku w ramach Operacji Zagiel w Gdyni cumowaly najwspanialsze
zaglowce $wiata. To byla znakomita okazja, by inicjatywa redakc;ji ,,Glosu
Wybrzeza” powolania polskiego Bractwa Kaphornowcéw zostala zreali-
zowana. W dniu 19 lipca 1974 roku w Gdansku 25 zeglarzy z pokladéw
kaphornowych jachtéw i trzech weteranéw z ,,Daru Pomorza” zostalo pa-
sowanych jako bracia zalozyciele na ,,Albatroséw Hornu”.

Nikt w roku powstania Bractwa w naj$mielszych snach nie przypusz-
czal, jak pieknie i dynamicznie bedzie si¢ ono rozwijalo. W dwudziestg piata
rocznice Bractwa Kaphornowcéw polskich statkéw zaglowych i jachtow, kto-
re zwyciesko zmierzyly si¢ z Hornem, bylo juz 17, a liczba Albatroséw Hornu
byla bliska pigciuset. Z okazji ¢wieréwiecza istnienia Bractwa wydano pigk-
ng ksigzke pod tytutem Pokfon Hornowi. Zaprezentowano w niej nie tylko
strukture organizacyjng Bractwa, ale — co najwazniejsze — jego dzialalnos¢
i osiagniecia. W kolejnych latach Bractwo Kaphornowcéw nadal preznie dzia-
la i si¢ rozwija. Z kazdym rokiem przybywa jachtéw i zeglarzy wstepujacych
w szeregi Bractwa. W 2014 roku, czterdziestym, jubileuszowym dla Bractwa
roku, tych jachtéw jest ponad trzydziesci. Od czterdziestu lat nie zmienia sie
praktycznie warunek przyjecia w szeregi Bractwa, to jest okrazenia przylad-
ka Horn od poludnia, w rejsie wylacznie pod zaglami. Wykorzystujac ten
warunek, niektére jachty, wybierajac droge najkrétsza i najprostsza na bazie
portu Ushuaia, okrazaja przyladek wielokrotnie. To jedna z przyczyn znacz-
nego wzrostu liczby cztonkéw Bractwa Kaphornowcow.

Kolejny rok jubileuszowy staje si¢ okazja do podsumowania naszych
osiggnie¢. Przedstawilismy je w tej ksiazce, bedacej drugim, rozszerzonym
wydaniem Poktonu Hornowi. Wydanie to otwiera Rota bractwa oraz stowa
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wstepne Pana Prezydenta Bronistawa Komorowskiego, Zarzadu Glow-
nego PZZ, Dyrektora Narodowego Muzeum Morskiego dr. inz. Jerzego
Litwina i Grotmaszta Bractwa kontradmirala dr. inz. Czestawa Dyrcza.
Pierwsza czg$¢ to rozdzial ,Jest taki Przyladek”. Znajdziemy w nim wyjas-
nienie tajemnicy legendy Hornu powstalej w wyniku przezy¢ tych, ktorzy
tam zeglowali, i bedacej gtéwng przyczyng zawigzywania bractw zeglarzy
kaphornowych dziatajacych do dzi§ w wielu krajach. W kolejnych dwéch
podrozdziatach ,Jest taki przyladek” i ,,Geografia Hornu” znajdziemy wy-
jasnienie przyczyn, dla ktérych ten przyladek zyskat tak ponura stawe, oraz
histori¢ jego odkrycia i przyczyn, dla ktérych tak czgsto go optywano mimo
wielu tragicznych zdarzen, zatonie¢ setek zaglowcdw i $mierci wielu tysiecy
zeglarzy. To wszystko sprawilo, ze Horn, zwany stusznie nieprzejednanym,
ma ogromnay sile przyciagajaca, co powoduje, ze wokdt niego biegng trasy
wielkich regat opisanych w podrozdziale ,,Przyladek Horn i regaty” i spra-
wia, ze kaphornowcy lacza si¢ w stowarzyszenia opisane w kolejnej czesci
»Miedzynarodowe Zwigzki Kaphornowcéw”. Wreszcie ten rozdzial konczy
cze$¢ nazwana ,,Cape Horn inaczej”. Wyjasnia ona specyfike réznych jakos-
ciowo kaphornowych rejséw pod polska bandera, wynikajaca z zapiséw na-
szego regulaminu. Kolejny rozdziat to ,,Polskie zagle przy Hornie”. Znalazty
si¢ w nim relacje ze wszystkich rejséw wokét Hornu na statkach zaglowych
i jachtach pod polska bandera, ktére przebiegaly na trasach powszechnie
uznanych jako kaphornowe i réwniez cze¢s¢ relacji z rejséw polskich jachtow,
ktére optywaty Horn w oparciu o baze w Ushuaia.

Ksigzka ta powstata z okazji jubileuszu polskiego Bractwa Kaphornow-
cow. Rozdzial ,,Bractwo Albatroséw” przedstawia jego poczatki w podroz-
dziale ,Poczatek poczatku”, w kolejnych omawia ,,Ceremoniat i rekwizyty
Bractwa” oraz opisuje kultowe miejsce naszych spotkan w ,Tawernie »Pod
Wieza«”. Kolejny podrozdzial to ,,Poczet Grotmasztéw” przedstawiajacy
sylwetki wszystkich Grotmasztéw Bractwa, z ktorych trzech odeszto juz na
wieczng wachte. Rozdzial ten konczy podrozdziat ,Nagrody Grotmasztow”
0 znaczacym wyrdznieniu przyznawanym corocznie przez Grotmaszta.
Kolejny rozdzial ,,Z kaphornowego kubryka” zawiera rézne ciekawe infor-
macje zwigzane z Hornem i naszym Bractwem. Migdzy innymi znalazta
sie w nim opowies¢ o Polkach na Hornie. Wreszcie rozdzial ostatni ,,Skon-
czona wachta” poswigcony jest kaphornowcom, ktérych nie ma juz wéréd
nas. Na koncu tego wydania czytelnik znajdzie zestaw literatury kaphor-
nowej, w Aneksie za$ Statut i Regulamin Bractwa oraz wykaz wszystkich
polskich zatég na Hornie.



Summary

hose were important years in the history of Polish sailing. In 1973

three Polish yachts sailed round Cape Horn, followed by another two
in 1974. In those days this was an uncommon achievement. Five yachts un-
der one flag: “Polonez”, “Euros”, “Konstanty Maciejewicz”, “Copernicus”
and “Otago” took up the most dangerous and most famous challenge on
earth. In July 1974 the finest sailing ships in the world, taking part in Cut-
ty Sark Tall Ships Races, arrived in Gdynia. It was a great opportunity for
the editors of “Glos Wybrzeza” newspaper to make their idea of a Polish
Cape Horn Fraternity a reality. On 19 July 1974 in Gdansk 25 sailors from
the decks of Cape Horn yachts and three veterans from “Dar Pomorza”
became the founders of the Cape Horn Albatrosses.

By that time nobody in their wildest dreams could have imagined how
the fraternity would develop. In the 25" year of the Cape Horn Frater-
nity there were already 17 Polish sailing ships and yachts which had taken
on Cape Horn and won, while the number of Cape Horn Albatrosses was
almost 500. To mark the quarter of century of the Brotherhood’s exist-
ence, a beautiful book called Pokfon Hornowi (Love of Cape Horn) was
published. This book not only detailed the structure of the fraternity, but
more importantly showed its achievements and the way it worked. In the
following years the Cape Horn Fraternity continued its dynamic develop-
ment. Every year more sailors and yachts joined its ranks. In 2014, the 40
anniversary of the Brotherhood, there are over 30 of these yachts. The rules
of entry to the fraternity have not changed for 40 years - to join you must
make it round Cape Horn powered only by the wind. Some yachts choose
the shortest and easiest route from the port of Ushuaia and make it round
the Cape many times. This is one of the reasons for the significant increase
in the membership of the Cape Horn Fraternity.

This jubilee year is an opportunity to reflect on our achievements.
We have presented them in this second extended issue of Pokton Hor-
nowi. This issue opens with the fraternity’s anthem and an introduction by
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President Bronistaw Komorowski, the Board of Polish Yachting Associa-
tion, the Director of the National Museum of the Sea Dr Jerzy Litwin and
Mainmast Brotherhood Admiral Dr Czestaw Dyrcz. The first section is
“There is a Cape”, in which we learn about the mysterious legends of Cape
Horn from those who have sailed round it. It is these legends which lie at
the root of the organizations around the world which bring together sail-
ors who have gone round the Cape. In the following two sections, “There
is a Cape” and “Geography of Cape Horn”, we find out about the reasons
why this cape became so infamous, and the history of its discovery. We
also find out about the reasons why people continue to sail round it in spite
of numerous tragedies, involving hundreds of ships sinking and thousands
of sailors losing their lives. All of this adds to the huge attraction of Cape
Horn, meaning that many regattas take a route round it. These are de-
scribed in the chapter “Cape Horn and Regattas”, while the fact that Cape
Horn enthusiasts form associations is addressed in “International Cape
Horn Associations”. Finally, this chapter ends with a section called ‘A Dif-
ferent View of Cape Horn’. This section looks at the specific qualities of
journeys around the cape made under the Polish flag, which result from
our regulations. The next chapter is “Polish Sails at Cape Horn”. This chap-
ter describes all journeys around Cape Horn made by Polish sailing ships
and yachts on routes which are traditionally recognized, as well as those
who sailed round from Ushuaia.

This book was written on the occasion of the jubilee year of the Polish
Cape Horn Fraternity. The chapter “Brotherhood of the Albatrosses” presents
its early days in the subsection “The Beginning of the Beginning”, while
the next one discusses “The Brotherhood’s Ceremonies and Props”. It also
describes the Brotherhood’s meeting place, the “Tavern under the Tower”.
The next subsection is “The Mainmast Fellowship”, which describes the
Mainmast Brotherhood, three of whom are no longer with us. The chapter
ends with “The Mainmast Awards”, which were awarded annually by the
Mainmasts. The next chapter, “From a Cape Horn Forecastle” contains a va-
riety of interesting information about Cape Horn and our fraternity. Among
them is the story of Polish women at Cape Horn. Finally, the last section
“The End of the Watch™ focuses on Cape Horn enthusiasts who have passed
away. At the end of this edition there is a list of books on Cape Horn, as well
as an annex with the regulations of the fraternity and a list of all the Polish
crew members who have made it round Cape Horn.

tlum. Alan Charlish



Resumen

stos fueron aflos importantes en la historia de la navegacion en Polonia.

En 1973 tres yates polacos navegaron alrededor del Cabo de Hornos,
seguidos por otros dos en 1974. En aquella época se trataba de un logro
poco comun. Cinco yates de una bandera: “Polonez”, “Euros”, “Konstanty
Maciejewicz”, “Copernicus” y “Otago” superaron el desafio mas peligroso
y mas famoso en la tierra. En julio de 1974 los mejores barcos de vela en
el mundo llegaron a Gdynia como parte de la Operaciéon Vela (Operacja
Zagiel). Fue una gran oportunidad para realizar la iniciativa de los editores
de “Glos Wybrzeza” y crear la hermandad polaca del Cabo de Hornos. En
19 de julio 1974 en Gdansk 25 marineros de los yates del Cabo de Hornos
y tres veteranos del velero “Dar Pomorza” se convirtieron como los funda-
dores en Albatros de Hornos (“Albatrosy Hornu”).

En el afo de su fundacién, nadie en sus suefios mds salvajes podia
imaginar como se desarrollaria la hermandad. En el 25 aniversario de la
hermandad polaca del Cabo de Hornos ya eran 17 barcos de vela y yates po-
lacos que victoriosamente confrontaron con el Cabo de Hornos, mientras
que el nimero de Albatros del Cabo de Hornos era casi 500. Para marcar
un cuarto de siglo de la existencia de la hermandad, un hermoso libro ti-
tulado “La adoracion del Cabo de Hornos” (“Pokton Hornowi”) fue publi-
cado. Este libro no sélo detalla la estructura organizativa de la hermandad,
pero - lo mds importante - sus actividades y logros. En los afios siguientes,
la hermandad del Cabo de Hornos era muy activa y creciente. Cada afo
mas barcos y marineros se unieron a las filas de la hermandad. En 2014, el
40 aniversario de la hermandad, hay mas de 30 de estos yates. Las reglas
de entrada a la hermandad no han cambiado desde hace 40 afios- navegar
alrededor del Cabo de Hornos por el sur, en el crucero a vela. Algunos ya-
tes eligen el camino mas corto y mas facil desde el puerto de Ushuaia y dan
la vuelta al Cabo de Hornos muchas veces. Esta es una de las razones para
el aumento significativo en el nimero de miembros de la hermandad del
Cabo de Hornos.
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Otro aniversario es una ocasion para reflexionar sobre nuestros logros.
Les hemos presentado en esta segunda ediciéon ampliada de “La adoracién
del Cabo de Hornos” (“Pokton Hornowi”). Esta edicién se abre con el him-
no de la hermandad (“Rota”) y una introduccién del Presidente Bronistaw
Komorowski, el Consejo de PZZ, el Director del Museo Maritimo Nacio-
nal Dr. Ing. Jerzy Litwin y Grotmaszt de la hermandad, Almirante Dr. Ing.
Czestaw Dyrcz. La primera parte es el capitulo “Hay un cabo” (“Jest taki
Przyladek”). Encontramos en él una explicacién del misterio de la leyen-
da del Cabo de Hornos resultante de la experiencia de los que navegaron
alli. Es esta leyenda que se encuentra en la raiz de las organizaciones de
todo el mundo que retinen a los marineros que han dado la vuelta al Cabo
de Hornos. En los préximos dos subsecciones “Hay un cabo” (“Jest taki
Przyladek”) y “Geografia del Cabo de Hornos” (“Geografia Hornu”) nos
enteramos de las razones por las que este cabo se hizo tan famoso, y la
historia de su descubrimiento. También nos enteramos de las razones por
qué las personas siguen dando la vuelta al cabo a pesar de las numerosas
tragedias, barcos hundidos y miles de marineros muertos. Todo esto se
suma a la gran atracciéon del Cabo de Hornos, lo que significa que muchas
regatas toman una ruta alli. Esto se describe en la subseccién “El Cabo de
Hornos y regatas” (“Przyladek Horn i regaty”), mientras que en “Asocia-
ciones internacionales del Cabo de Hornos” (“Migdzynarodowe Zwigzki
Kaphornowcéw” se trata de los entusiastas del Cabo de Hornos que forman
asociaciones. Por ultimo, este capitulo termina con una seccion llamada
“Una vision diferente del Cabo de Hornos” (“Przyladek Horn inaczej”).
Esta seccion trata de las cualidades especificas de viajes alrededor del cabo
bajo la bandera polaca, que resultan de nuestras regulaciones. El siguiente
capitulo es “Velas polacas en el Cabo de Hornos” (“Polskie zagle przy Hor-
nie”). En este capitulo se describen todos los viajes realizados alrededor
del Cabo de Hornos por barcos de vela y yates bajo la bandera polaca en
las rutas que son reconocidas tradicionalmente, asi como los de los barcos
polacos que tomaron una ruta alrededor del Cabo de Hornos basando en
Ushuaia.

Este libro fue creado para celebrar el aniversario de la hermandad po-
laca del Cabo de Hornos. El capitulo “La hermandad de Albatros “ (“Bract-
wo Albatroséw”) presenta sus origenes en la subseccién “El principio del
principio” (“Poczatek poczatku”), mientras que el siguiente discute “Cere-
monias y utileria de la hermandad” (“Ceremoniat i rekwizyty Bractwa”)
y describe el lugar histérico de nuestras reuniones en la “Taberna »Debajo
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de la Torre«” (“Tawerna »Pod Wiezg«”). La siguiente seccion es “La lista de
Grotmaszt” (“Poczet Grotmasztéw “) que describe la hermandad de Grot-
maszt, tres de los cuales ya no estan con nosotros. El capitulo termina con
la subseccion “Premios de Grotmaszt” (“Nagrody Grotmasztéw”), que se
conceden anualmente por Grotmaszt. El siguiente capitulo “Del castillo
de proa” (“Z kaphornowego kubryka”) contiene informacién interesante
relacionada con el cabo y nuestra hermandad. Entre ellos se encuentra la
historia de las mujeres polacas en el Cabo de Hornos. Finalmente, la ultima
seccion “El fin de la guardia” (“Skonczona wachta”) se centra en los entu-
siastas del Cabo de Hornos que han fallecido. Al final de esta edicion hay
un listado de los libros sobre el Cabo de Hornos, asi como un anexo con las
regulaciones de la hermandad y una lista de todas las tripulaciones polacas
en el Cabo de Hornos.

tlum. Joanna Jonczyk-Gwizdala

Trawers Hornu od potudnia (fot. M. Czujko)




Statut Bractwa Kaphornowcow

A. Cze$¢ ogdlna

Art. 1.
Bractwo Kaphornowcéw jest dobrowolnym stowarzyszeniem polskim,
dzialajacym w mysl prawa o stowarzyszeniach.
Art. 2.
Bractwo Kaphornowcéw uzywa badz pelnej nazwy - ,,Bractwo Kaphornow-
cow”, badz tez w sytuacjach nieoficjalnych uzywa tylko nazwy ,,Bractwo”.
Art. 3.
Bractwo uzywa godla, pieczeci, proporca i znaczka.
Art. 4.
Obszarem dzialania Bractwa jest cala Rzeczpospolita Polska, oraz inne
kraje $wiata, w ktorych dzialaja podobne stowarzyszenia.
Art. 5.
Siedzibg Bractwa jest Miasto Gdynia.

B. Cele i srodki dzialania

Art. 6.
Celem dziatania Bractwa Kaphornowcow jest:
- utrzymywanie wiezi przyjacielskiej pomiedzy cztonkami Bractwa;
— spoteczna dziatalno$¢ na rzecz kultywowania tradycji morskich;
- wzbogacanie i propagowanie wiedzy historycznej o dziatalnosci polskich
zeglarzy;
— wspieranie inicjatyw zeglarskich.
Art. 7.
Cele te sg realizowane poprzez:
— doroczne uroczystosci otwarte i wewnetrzne;
— wspolprace trwalg i okazjonalng z instytucjami w kraju i za granicg dzia-
tajagcymi na rzecz kultury, sportu i gospodarki morskiej;
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- fundowanie nagréd i premii;
- sponsorowanie lub popieranie wypraw, uroczystosci oraz imprez;
- publikacje wlasne, prelekcje i odczyty;
- udzial swoich czlonkéw w pracach innych organizacji.
Art. 8.
Srodki za pomocg, ktérych Bractwo realizuje wymienione wyzej cele moga
pochodzi¢ z:
- sktadek i wpisowego;
- darowizn i zapisow;
- dotacji i subwencji;
- wlasnej dziatalno$ci;
- ofiarnosci publiczne;.

C. Czlonkowie Bractwa

Art. 9.

Cztonkami Bractwa zwanymi wedle woli ,,Siostrami” lub ,,Bra¢mi” sa:

- czlonkowie zwyczajni;

— cztonkowie honorowi;

- przyjaciele Bractwa.

Art. 10.

1. Cztonkiem zwyczajnym moze zosta¢ kazdy, kto po okrazeniu Hornu
pod zaglami i pod polska lub innego panstwa banderg zlozy deklaracje
o checi przystgpienia do Bractwa. Okrazenie Hornu musi by¢ wiary-
godnie udokumentowane. Celem ujednolicenia wymagan stawianych
przez Bractwo przy przyjmowaniu czlonkéw zwyczajnych zostaje wpro-
wadzony ,,Regulamin rejsu zeglarskiego wokoét Przyladka Horn”, zwany
w dalszej czesci statutu Regulaminem.

2. Czlonkiem honorowym, na mocy decyzji Bractwa, moze zosta¢ osoba
wyrdzniajgca si¢ zastugami dla kultury lub gospodarki morskiej oraz
jednoczesnie dla Bractwa.

3. Przyjacielem Bractwa, na mocy decyzji Kapituly Bractwa, moze zostaé
osoba, ktora identyfikuje sie z celami i zadaniami Bractwa oraz wyraza
wole aktywnego wspoéltdziatania.

Art. 11.
Czlonkostwo nadajg wlasciwe wladze Bractwa.

Art. 12.
Bractwo darzy uznaniem i szacunkiem osoby, ktére majgc takie prawo, do
Bractwa nie przystapily.
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D. Obowiazki, prawa i przywileje

Art. 13.

Nowo przyjmowany cztonek obowigzany jest:

- zlozy¢ osobiscie Slubowanie zawarte w Rocie Bractwa podczas ceremonii
na Dorocznym Walnym Zgromadzeniu Bractwa;

— uisci¢ wpisowe w wysoko$ci okreslonej przez wladze Bractwa.

Art. 14.

Czlonkowie Bractwa majg prawo:

- mienic¢ si¢ cztonkami Bractwa w zyciu publicznym i prywatnie;

— korzysta¢ z przywilejéow nadanych im przez Bractwo;

- spluwac¢ na nawietrzng i gwizdac na pokladzie;

- uzywac ustanowionych w Bractwie oznak i insygniow;

- reprezentowac Bractwo;

- wybiera¢ i by¢ wybieranym do wladz Bractwa;

— stawa¢ w sprawach dotyczacych Bractwa lub jego cztonkow;

- naleze¢ do organizacji zagranicznych o podobnym charakterze.

Art. 15.

Obowigzkiem czlonkéw Bractwa jest:

— uczestniczenie w zyciu Bractwa;

- placenie skladek; cztonkowie Honorowi sa zwolnieni z oplacania
sktadek;

— wspieranie finansowe Bractwa w miar¢ potrzeby i mozliwosci;

— przestrzeganie zwyczajow panujacych w Bractwie;

- podporzadkowanie postanowieniom wtadz Bractwa.

Art. 16.

Czlonkom zwyczajnym moga by¢ nadawane statutowe przywileje:

- uzywania przydanego imienia ,,Albatros Hornu” i noszenia na uroczy-
sto$ciach Bractwa z6ltej chusty na lewym ramieniu;

- uzywania przydanego imienia ,,Albatros Hornu” i noszenia na uroczy-
sto$ciach Bractwa czerwonej chusty na lewym ramieniu;

- podnoszenia kaphornowskiego proporca pod salingiem dowodzonego
przez siebie jachtu - ,,Laur Kapitanski” nadawany kapitanom - dowdd-
com zaldég kaphornowych.

Art. 17.

Zawieszenie w prawach czlonka moze nastgpi¢ na skutek niewywigzywa-

nia si¢ z obowiagzkow statutowych, o ktérych mowa w art. 15 w drodze

uchwaly Kapituly.
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Utrata czfonkostwa nastepuje poprzez wykluczenie z Bractwa w drodze

uchwaly Sadu Poktadowego miedzy innymi za:

- naruszenie interesu i dobrego imienia Bractwa;

- naruszenie honoru i dobrego imienia zeglarza polskiego;

- wykorzystywanie przynalezno$ci do Bractwa dla osiggnigcia indywidu-
alnych korzysci;

- skazanie prawomocnym wyrokiem sadu za przestgpstwa pospolite.

E. Wladze Bractwa

Art. 18.

Wiadze Bractwa sg nastepujace:

- Doroczne Walne Zgromadzenie Bractwa;

- Grotmaszt i Kapituta;

- Kontrol mesa;

- Sad poktadowy.

Art. 19.

Doroczne Walne Zgromadzenie Bractwa odbywa si¢ raz w roku w miejscu

ustalonym przez Kapitule Bractwa.

Art. 20.

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie Bractwa zwoluje Grotmaszt na wnio-

sek swoj, Kontrol mesy, lub grupy skiadajacej si¢ z co najmniej jednej trze-

ciej cztonkow.
Art. 21.

Walne Zgromadzenie Bractwa jest wladne:

- dokonywac raz na cztery lata wyboru przewodniczacego zwanego Grot-
masztem; wybdr moze by¢ dokonywany jedynie sposréd dowddcow za-
t6g kaphornowych;

- dokonywa¢ wyboru raz na cztery lata trzech czlonkéw Kontrol mesy
i trzech czlonkéw Sadu pokiadowego;

- rozpatrywac coroczne sprawozdania Grotmaszta z dziatan jego i Kapitu-
ly, oraz sprawozdania Kontrol mesy i Sagdu poktadowego;

- ocenia¢ wyniki dzialalnosci statutowej i finansowej Bractwa;

- udziela¢ absolutorium ustepujacym czlonkom wiadz obieralnych;

- odwolywac¢ i powotywac czlonkéw wladz w wyborach tajnych lub jaw-
nych, w zalezno$ci od uprzedniej uchwaly Walnego Zgromadzenia
w tym przedmiocie;

- opiniowac program dzialania Bractwa;
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- ustanawia¢ przywileje;
- nadawac tytut cztonka honorowego;
- podejmowac uchwaty dotyczace spraw Bractwa.
Art. 22.
Grotmaszt powoluje i odwoluje czlonkéw Kapituly, ktéra ma dziata¢
w skladzie od 7 do 10 os6b. Grotmaszt powoluje Kwestarza, ktéry czuwa
nad skarbcem Bractwa oraz pozostalych czlonkéw Kapituly, ktérym sta-
nowiska i zakres czynnosci okresla w zaleznosci od potrzeb Bractwa.
Art. 23.
Grotmaszt wraz z Kapitulg tworza zarzad, ktory:
- reprezentuje Bractwo na zewnatrz;
- przewodzi Bractwu i organizuje jego dziatalno$¢;
- realizuje dzialania gospodarcze;
- czuwa nad pomnazaniem majatku Bractwa;
— prowadzi korespondencje i ksiggowos¢;
- prowadzi ewidencje, kroniki i archiwa;
— gromadzi eksponaty, dokumentacje i pamiatki z wypraw kaphornowskich;
- wyznacza wysoko$¢ wpisowego i skladek rocznych;
- nadaje czlonkostwo zwyczajne;
- nadaje przywileje statutowe.
Art. 24.
Do skiadania oswiadczen woli niezbedny jest podpis Grotmaszta i jednego
czlonka Kapituly, za$ do zaciggania zobowigzan majgtkowych niezbedny
jest podpis Grotmaszta i Kwestarza.
Art. 25.
Kontrol mesa wypelnia role wymaganej prawem komisji rewizyjnej i jest upraw-
niona do corocznego kontrolowania dzialalnosci statutowej i finansowe;.
Art. 26.
Sad pokiadowy ma prawo rozstrzygania w sporach pomiedzy bra¢mi
i w sprawach gdzie stronami mogg by¢ Kapitula i bracia. Sagd pokladowy
podejmuje dzialania na wniosek Grotmaszta lub jednego z braci.
Art. 27.
Sad pokladowy ma w dyspozycji:
— udzielenie upomnienia;
- zawieszenie w prawach czlonka;
- wykluczenie z Bractwa z nastepujacych powodéw: nieprzestrzeganie po-
stanowien statutu i uchwal stowarzyszenia, sadu oraz innych wyszcze-
gélnionych w art. 17.
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Od decyzji Sadu przystuguje odwolanie do Walnego Zgromadzenia
Bractwa.
Art. 28.

Uchwaly wladz Bractwa sg prawomocne, jesli zapadaja:

- na Walnym Zgromadzeniu zwykla wiekszoscia gloséw cztonkow, ale
przy obecnosci co najmniej polowy czlonkéw w pierwszym terminie
i przy dowolnej liczbie czlonkéw w drugim terminie (ktéry moze by¢
wyznaczony 15 minut po pierwszym);

- w Kapitule zwykla wigkszodcig glosow, ale przy obecnoséci Grotmasz-
ta lub Bezanmaszta, i co najmniej czterech cztonkéw Kapituly, w tym
Kwestarza, jesli uchwata dotyczy spraw majatkowych;

- w Kontrol mesie i Sadzie poktadowym zwykla wigkszoscig gloséw, przy
obecnosci co najmniej dwoch czlonkéw danego organu.

Art. 29.

W razie zmniejszenia sktadu wladz wymienionych w art. 18 w czasie trwa-

nia kadencji, uzupetnienie ich sktadu moze nastapi¢ w drodze ich koopta-

cji. Kooptacji dokonujg pozostali czlonkowie organu, ktérego sktad ulegt
zmniejszeniu. W trybie tym mozna powota¢ nie wigcej niz polowe sktadu
organu.

E. Postanowienia koncowe

Art. 30.
Statut wchodzi w Zycie z chwilg uzyskania przez Bractwo wpisu do sado-
wego rejestru stowarzyszen.

Art. 31
Zmiany w statucie moga by¢ dokonywane na wniosek Grotmaszta, Kon-
trol mesy lub grupy liczacej co najmniej trzecia czes¢ cztonkoéw, tylko na
Walnym Zgromadzeniu Bractwa droga uchwaly podjetej glosami co naj-
mniej dwoch trzecich gloséw obecnych.

Art. 32.
Bractwo moze zosta¢ rozwigzane na wniosek kazdej Siostry lub Brata, ale
tylko na Walnym Zgromadzeniu Bractwa, przy obecnosci co najmniej po-
fowy czlonkéw, droga uchwaly podjetej gtosami co najmniej dwoch trze-
cich 0séb uprawnionych do glosowania.



Regulamin rejsu zeglarskiego wokot
przyladka Horn

Regulamin rejsu zeglarskiego wokot przyladka Horn, zwany dalej
»Regulaminem”, stanowi integralng cze¢s¢ Statutu Bractwa Kaphor-
nowcow ustanowionego w 1996 roku (z pdzniejszymi zmianami) i okresla
warunki, ktére muszg by¢ spetnione w czasie rejsu, aby okrazenie Hornu
moglo by¢ podstawa do ubiegania sie uczestnikéw rejsu o przyjecie do Bra-
ctwa, oraz okresla procedure tego przyjmowania.

A. Warunki, ktore powinna spelnia¢ jednostka

1. Jednostka uzyta do rejsu wokdét Hornu musi by¢ statkiem zaglowym.

2. Jednostka ta musi nosi¢ prawnie mu przyznang bandere polska lub ban-
dere innego panstwa.

B. Obszary objete ustaleniami regulaminu

3. Obszar I - wody oceanu Atlantyckiego i Spokojnego na potudnie od
przyladka Horn.

4. Obszar II - wody oceanu Atlantyckiego i Spokojnego obejmujacy akwen
rozciagajacy si¢ od 40 rownoleznika szerokosci potudniowej miedzy po-
tudnikami 50°W i 90°W.

C. Warunki uprawniajace do przywileju uzywania imienia
»Albatros Hornu” i noszenia zéltej chusty
5. Okrazenie przyladka Hornu od potudnia, w rejsie wylacznie pod zaglami.

D. Warunki uprawniajace do przywileju uzywania imienia

»Albatros Hornu” i noszenia czerwonej chusty

6. Przywilej ten nabywajg Siostry i Bracia, ktérzy majac przyznany juz
przywilej uzywania imienia ,,Albatros Hornu”, optyna przyladek Horn
po raz drugi z tym, Ze przynajmniej jedno z oplynig¢ bedzie miato miej-
sce w rejsie po trasie przebiegajacej na akwenie obejmujacym obszar II
— opisany w pkt. 4 (rozdzial B). Trasa rejsu na tym obszarze musi by¢
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zrealizowana wylacznie pod zaglami (z zastrzezeniem podanym w pkt.
7) w taki sposob, aby wejs¢ w ten obszar z dowolnej strony Ameryki
przecinajac graniczny réwnoleznik lub potudnik i po optynieciu Hornu
wyj$¢, przecinajac ktérgkolwiek z linii granicznych.

7. Na obszarze II naped inny niz zZaglowy, samodzielnie lub razem z zagla-
mi, moze by¢ uzyty wyjatkowo w sytuacjach awaryjnych, ¢wiczebnych,
szukania ostony lub zawiniecia do portu, pod warunkiem, ze odcinki
trasy przebyte na zaglach beda stanowily zamknietg linie. Okolicznosci
zmuszajace do uzycia napedu innego niz zaglowy powinny by¢ odpo-
wiednio zarejestrowane i ujete w sprawozdaniu z rejsu.

E. Wymagania proceduralne przyjecia do Bractwa

8. Przyjecie do Bractwa nastepuje na wniosek osoby zainteresowanej przez
wypelnienie ,,Deklaracji przyjecia do Bractwa Kaphornowcéw”, ktorej
wzor przedstawia zalgcznik nr 1 do niniejszego Regulaminu. Decyzja
o przyjeciu do Bractwa jest podejmowana przez Kapitule Bractwa na
podstawie dokumentéw potwierdzajacych fakt odbycia danego rejsu
przez osobe ubiegajaca si¢ oraz po zlozeniu dokumentéw - sprawozda-
nia z rejsu przez kapitana i oglaszana w formie uchwaly Kapituly.

9. Kapitan zglaszajacy odbyty rejs jachtu kwalifikujacy jego zaloge do przyjecia
w poczet Bractwa sktada (dowolng droga: poczta zwykla na aktualny adres
siedziby Bractwa, i elektroniczng na adres kontaktowy ze strony interneto-
wej Bractwa lub osobiécie) zgloszenie rejsu (zgodnie z zalgcznikiem nr 2).

10. W wyjatkowych sytuacjach np. zwigzanych z dtugotrwala nieobecnoscia
kapitana jachtu, odbyciem rejsu na jachcie pod obcg bandera, zgloszenie
rejsu moze by¢ dokonane przez inng niz kapitan osobe sposrod zatogi.

11. W przypadku rejsu pod obcg bandera, ubiegajacy sie o przyjecie do
Bractwa sklada (dowolng droga: poczty zwykla na aktualny adres sie-
dziby Bractwa, i elektroniczng na adres kontaktowy ze strony interneto-
wej Bractwa lub osobiscie):

— deklaracj¢ przyjecia do Bractwa (zgodnie z zalacznikiem nr 1);
- zgloszenie rejsu wokot przyladka Horn (zgodnie z zalacznikiem nr 2).

12. Termin skladania dokumentéw zwigzanych z przyjeciem do Bractwa
uplywa na 30 dni przed data Walnego Zgromadzenia.

F. Ustalenia konicowe

13. Niniejszy regulamin obowigzuje od 1999 r.

14. Znowelizowany regulamin zostal zatwierdzony przez Kapitule Bractwa
w 2010 roku i wchodzi w zycie z dniem podpisania uchwaly w tej sprawie.



Polskie zatogi pod Hornem

»DAR POMORZA”

Data oplynigcia: 01.03.1937, godz. 12.26
Komendant: kpt. zw. Konstanty Maciejewicz

ZAELOGA STALA I INSTRUKTORZY

Kowalski Konstanty - I oficer
Lipowski Henryk - IT oficer
Gorazdowski Stefan — III oficer
Abramowski Bronistaw — I'V oficer
Perzanowski Jerzy — I mechanik
Kwiatkowski Alojzy - radiooficer
Michalak Stefan - lekarz
Gléwczewski Wojciech - kapelan

. Hrycakiewicz Tadeusz - intendent

. Stadnicki Kazimierz - wyktadowca

. Haluszczynski Teodozy - instruktor

. Rogaczewski Zbigniew - instruktor
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. Konopnicki Krzysztof - instruktor

. Ulankiewicz Stefan - instruktor

. Wojciechowski Tadeusz — instruktor
. Zieleniewski Jan - instruktor

. Leszczynski Jan - I bosman

. Klusiewicz Tadeusz - IT bosman
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. Grzelak Jozef - Zaglomistrz

UCZNIOWIE

37. Abramowski Mieczystaw
38. Altwater Jerzy

39. Baranowski Tadeusz

40. Bauer Ryszard

41. Berezowski Zbigniew

21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

29.
30.
31

32

33.

34.

35.
36.

42.

43
44
45
46

Mielcarek Jozef - marynarz
Kohnke Franciszek - ciedla
Sobieraj Feliks — I motorzysta
Filipiak Bronistaw - II motorzysta
Kuhnke Brunon - III motorzysta

Aljaszewicz Zygmunt - elektryk
Kuropatwa Andrzej — kucharz
Pechradt Aleksander

- pomocnik kucharza

Paliga Dominik — magazynier
Zaremba Tadeusz - II magazynier
Brzozowski Adam - sanitariusz

. Myslinski Stefan - steward
Rotecki Aleksander

- chlopiec okretowy

Rutka Leon - chlopiec okretowy
Dobke Antoni - chlopiec okretowy
Klawikowski Wiadystaw

- chlopiec okretowy

Borkowski Eligiusz

. Burczyk Jerzy

. Chomicki Ludwik

. Chwalinski Zdzistaw
. Cichocki Tomasz
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47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
6l.
62.
63.

64
65
66

67.

68
69
70
71

Domzalski Wojciech
Dziewicki Adam
Fiderkiewicz Walter
Filipiak Walter

Frey Pawet
Grabowski Wojciech
Ilinski Marek
Jagieto Bolestaw
Kaczynski Jan
Kotwin Jan

Kubicki Jézef
Kudzin Jerzy

Kunde Janusz
Lisowski Aleksander
Langowski Jozef
Lysakowski Andrzej
Marczenko Michat

. Marszatek Stanistaw

. Matuszewski Tadeusz

. Nowakowski Leon
Niezgoda Jerzy

. Ojczynski Jerzy

. Olczak Tadeusz

. Olijnyk Bogdan

. Przesmycki Kazimierz

»POLONEZ”
Data oplyniecia: 23.02.1973, godz. 12.20
Kapitan/zaloga: Krzysztof Baranowski

»EUROS”
Data oplynigcia: 27.02.1973, godz. 23.40

Kapitan: Aleksander Kaszowski

72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
8L
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
9L
92.
93.

94
95
96

Polanski Jerzy
Przystolik Henryk
Rabijasz Kazimierz
Roznowski Zbigniew
Rzewski Wiadystaw
Skurski Stanistaw
Smolski Ludwik
Sobolewski Wojciech
Sokotowski Stanistaw
Szczepanski Leon
Szaftarczyk Erwin
Szlosowski Kazimierz
Tabecki Jerzy
Waczkow Zorjan
Walczak Stanistaw
Wdowiak Bogustaw
Wengrynowicz Teodor
Wichrowski Edmund
Wiedman Olgierd
Wyszkowski Stefan
Zapoth Jan

Zubrej Orest

. Zuber Wladyslaw

. Zyika Jerzy

. Zukowski Jerzy

97. Zmuda Wilhelm

Zaloga: Tomasz Gluszko, Henryk Jaskuta, Henryk Lewandowski, Hubert Latos,

»KONSTANTY MACIEJEWICZ”

Zbigniew Urbanyi

Data oplyniecia: 26.03.1973, godz. 17.30

Kapitan: Tomasz Zydler

Zaloga: Maciej Gumplowicz, Jerzy Jaszczuk, Leszek Kosek, Eugeniusz Moczydlowski
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»OTAGO”

Data oplyniecia: 5.02.1974, godz. 00.00

Kapitan: Zdzistaw Pienkawa

Zaltoga:Bogdan Berggriin, Zygmunt Choren, Witold Ciecholewski, Stanistaw Jakubczyk,
Kazimierz Kurzydto, Adam Michel, Iwona Pieikawa, Edwin Trzos

»COPERNICUS”

Data oplynigcia: 5.02.1974, godz. 17.30

Kapitan; Zygtryd Perlicki

Zaloga: Bogdan Bogdzinski, Ryszard Mackiewicz, Zbigniew Puchalski, Bronistaw
Tarnacki

»GEDANIA”
Data oplynigcia: 8.03.1976, godz. 12.00

Kapitan: Dariusz Bogucki

Zatoga: Ludwik Balcer, Jerzy Jaszczuk, Eugeniusz Moczydlowski, Andrzej Puto,
Zdzistaw Rawicki, Marian Wasilewski, Wojciech Wierzbicki, Edward
Zimmermann

»DAR PRZEMYSLA”
Data oplynigcia: 14.01.1980, godz. 05.00
Kapitan/zatoga: Henryk Jaskula

»WOJEWODA POMORSKI”

Data oplynigcia: 21.02.1980, godz. 09.00

Kapitan: Wiestaw Rakowski

Zaloga: Jerzy Bulkowski, Grzegorz Geppert, Marek Gosieniecki, Jerzy Jerzman,
Marek Lamparski, Janusz Nadolny-Zawadowicz, Roman Parchocewicz,
Wiestaw Sitarz

»WOJEWODA KOSZALINSKI”

Data oplynigcia: 3.03.1982, godz. 00.30

Kapitan: Ryszard Wabik

Zaloga: Elzbieta Lisowska, Jézef Blaszczyk, Teodor Neumann, Jan
Michalski, Andrzej Luczka, Wiestaw Boczkowski
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»DAR MEODZIEZY”

Data oplynigcia: 6.03.1988, godz. 07.15
Komendant: kpt. z.w. Leszek Wiktorowicz

KADRA 1 WYKEADOWCY

Mieczystaw Madziar - starszy oficer
Karol Kumala - starszy mechanik
Stanistaw Raczynski - intendent
Lech Vogtman - kierownik nauk
Kazimierz Krajka - lekarz
Bogustaw Sadkowski - I of. wachtowy
Czestaw Dyrcz - II of. wachtowy

. Waldemar Synak - III of. wachtowy
10. Marek Janicki - asystent

11. Jacek Janicki - asystent
12.Waldemar Greszczuk - asystent
13.Leszek Smolarz - asystent

14. Wojciech Rekawek - radiooficer

15. Karol Korcz - asystent radiooficera
16.Jacek Halaczkiewicz — ochmistrz

17. Stanistaw Freliga — I elektryk

18. Andrzej Gil - asystent elektryka

00 NG RW N

26.Bogdan Kwiatkowski - starszy
marynarz

27.Krzysztof Korwat - IT mechanik

28. Arkadiusz Kalicki - III mechanik

29. Andrzej Das - asystent maszynowy

30.Stefan Kaminski - magazynier
maszynowy

31. Zdzistaw Wanclaw - motorzysta

32.J6zef Kosikowski — szef kuchni

33. Mirostaw Mietek — kucharz

34.Mieczystaw Braszka - kucharz

35.Romuald Skoczka - kucharz

36.Adam Krakos - piekarz

37. Michat Liberski - steward kapitanski

38.Jan Ziniak - steward

39.Kazimierz Dopke - steward

40.Robert Watecki - steward

19. Pawet Kotowski - starszy bosman
20.Bonifacy Jaromowski — bosman

I wachty

21. Piotr Poturaj — bosman II wachty
22.Brunon Boréwka - bosman III wachty
23.Kazimierz Staron - zaglomistrz
24.Bronislaw Kowalewski - ciesla
25.Marek Meller - starszy marynarz

STUDENCI WSM W GDYNI

48.Adam Badziak
49.Jacek Cwen
50.Jarostaw Cydejko
51. Marek Gus
52.Krzysztof Gajewski
53. Piotr Gorzenski
54.Jacek Kukier
55.Jarostaw Karasinski
56.Grzegorz Kieronski
57. Mariusz Lagdd
58.Tomasz Monko

59. Piotr Nowak
60.Rafal Nowakowski

41. Wojciech Wieteska — pielegniarz
42.Zbigniew Zalewski - wykladowca

43 Krzysztof Piskorz — wyktadowca

61. Andrzej Niewinski
62.Ireneusz Ozga
63.Tomasz Olszewski
64.Michal Preibisz

65. Waldemar Soczynski
66.Piotr Swiderski

67. Piotr Sujkowski
68.Wojciech Wata

69. Grzegorz Welenc
70.Rafal Walczuk

71. Marek Gruszczynski
72.Krzysztof Swider
73.Jacek Choma

44.Kazimierz Fedak - wykiadowca

45.Jacek Roenig — wyktadowca

46.Jerzy Wilinski - wyktadowca

47. Stawomir Hulanicki - nadzér
nad studentami z maszyny

74.Ireneusz Kaszubowski
75. Dariusz Kurpiewski
76.Piotr Bednarski

77. Krzysztof Jedrzejewski
78.Michat Wiéniewski
79.Robert Ogonowski
80.Roberto Huczek
81.Szymon Kocjan
82.Ziemowit Krasowski
83.Jeremi Radwaniecki
84.Piotr Chrzanowski

85. Andrzej Mielewczyk
86.Mariusz Sobol
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87. Krzysztof Burant
88.Leszek Jezierski
89.Krzysztof Komos
90.Krzysztof Koperski
91. Tomasz Krywult
92.Marek Sinski
93.Grzegorz Kopel
94.Marek Slaby
95.Jarostaw Wontka
96.Stawomir Ktosek
97. Grzegorz Leonowicz
98.Jacek Maeser
99.Rafal Markiewicz
100.Piotr Ostrowski
101. Krzysztof Paciorek
102.Pawel Roguszczak
103.Rafal Sechaber
104.Piotr Szczerba
105.Jacek Szyszka
106.Piotr Zakrzewski
107. Witold Staniewicz
108.Andrzej Snarski

109. Mariusz Grzybowski

110.Robert Chowanski

INNI

159. Andrew Kalesky (Australia)

160.Zbigniew Urbanyi

(,Gazeta Pomorska”)

»ASTERIAS”

111. Artur Majzner
112.Dariusz Okrucinski
113.Ryszard Smejda
114.Jacek Warpachowicz
115.Dariusz Drzazga
116. Piotr Wolny

117. Pawel Grajcewicz
118. Andrzej Kolodziej
119. Pawel Rurak
120.Mariusz Gil
121.Vladimir Daniska
122.Josef Mrkva
123.Dariusz Janiak
124.Rafal Klamka
125.Robert Kuna
126.Marek Malinowski
127. Pawel Michalski
128.Piotr Prinz
129.Wojciech Pry¢
130.Krzysztof Szopa
131. Andrzej Wdowiak
132.Pawel Wajgelt
133.Piotr Trzeciak
134.Krzysztof Bobko

135.Pawet Babik
136.Dariusz Bogacki

137. Piotr Jeske

138.Pawel Jedrzejczak
139. Piotr Kosicki
140.Jacek Kolinski

141. Daniel Kuryga
142.Szymon Kurzawinski
143.Jerzy Nowak
144.Wojciech Piechowski
145. Andrzej Urbaniak
146.Robert Chadzynski
147. Jacek Kawczak

148. Arkadiusz Komsa
149. Tomasz Lu¢
150.Piotr Lyp

151. Tomasz Ociepka
152.Robert Pokornicki
153.Bogdan Rudnicki
154.Krzysztof Skomoroko
155.Robert Wit
156.Ireneusz Nowak
157.Jacek Spieszny

158. Artur Trybocki

161. Bohdan Sienkiewicz (TVP)

162.Janusz Ulatowski (TVP)
163.Tony Halik (NBC i Interpress)

Data oplynigcia: 29.03.1988, godz. 17.00

Kapitan: Marek Sobieski

Zaloga: Jan Bernacki, Andrzej Krzemien, Andrzej Kurzeja, Stawomir Skowronski,
Mieczystaw Werner, Piotr Wilchelm

Polskie zatogi pod Hornem
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» POGORIA”

- Migdzynarodowa Szkota Pod Zaglami (International Class Afloat)
Data optynigcia: 22.12.1988, godz. 10.15 (LT)
Kapitan: Krzysztof Baranowski

KADRA:

2. Ziemowit Baranski- z-ca kapitana, I oficer, dyrektor Szkoty pod Zaglami
3. Marijusz Chmielewski — intendent
4. Aleksander Enilin — nauczyciel jgzyka rosyjskiego i angielskiego
5. Jarostaw Kornacki — II mechanik
6. Tadeusz Korotkiewicz - kucharz
7. Marek Kowalski - starszy mechanik

8. Ryszard Mokrzycki - bosman, nauczyciel informatyki

9. Kazimierz Robak - asystent oficera, nauczyciel historii i j¢gzyka polskiego
10. Vadim Trenin - asystent oficera, opiekun mtodziezy rosyjskiej

11. Leszek Trzcinski - operator filmowy
12. Bogustaw Urbanowicz - asystent oficera, nauczyciel fizyki

13. Marian Wilusz - III oficer, nauczyciel matematyki

14. Andrzej Zugaj - II oficer, lekarz

UczNiowig z USA

15. Matthew Byrne
16. Gregory Droke
17. Russel Droke

UczN1iowlIE z ZSRR

25. Evgeny Evdokimov
26. Nikolai Frolov

27. Dmitri Korshunov
28. Aleksandr Krasnov

UcCzNIOWIE Z POLSKI

37. Witold Czajewski
38. Zbigniew Gata
39. Krzysztof Kedzierski

18. Grant Durtschi
19. Paul III Fellers
20. Nye Nelson

29. Aleksei Kruzhkov
30. Aleksei Lysenko

31. Ilya Maksimov

32. Artyom Myakishev

40. Maciej Kurka
41. Piotr Kwasigroch
42. Przemystaw Lech

21. John Norton

22. Scott Westmoreland
23. Jerrod Wilkins

24. Zane Yoder

33. Igor Orlov

34. Giennady Riabchikov
35. Aleksei Undesov

36. Peeter Rebane (Estonia)

43. Piotr Lata

44. Maciej Nuckowski
45. Maciej Ombach
46. Maciej Szemryk
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»ISKRA II”
Data oplyniecia: 27.11.1995, godz. 10.33
Dowoédca: kmdr por. Czestaw Dyrcz

ZAELOGA STALA I INSTRUKTORZY

2. Mariusz Miesikowski — zastepca dowddcy okretu

3. Robert Sitek — dowoddca dzialu nawigacyjnego

4. Artur Pierzynski — dowddca dziatu tacznosci

5. Janusz Szeliga — dowddca dziatu elektromechanicznego
6. Dariusz Zotnieruk - asystent okretowy, wyktadowca nawigacji I astronawigacji
7. Waldemar Skwarek — kierownik praktyki

8. Lech Derlacz — wykladowca WF, oficer finansowy

9. Piotr Wajman - lekarz okretowy

10. Kornelia Bernaciak — wykladowca matematyki

11. Krystyna Matysek — wyktadowrca j. angielskiego

12. Wiestaw Suchocki — bosman okretowy

13. Andrzej Smardz - szef dzialu radiowego

14. Brunon Swigtek - dowddca druzyny elektrykéw okretowych
15. Mirostaw Ciesla — podoficer gospodarczy

16. Mariusz Cwingelberg — dowddca druzyny motorzystéw
17. Zbigniew Szymikowski - elektryk okretowy

18. Arkadiusz Dabek — kucharz okretowy

19. Grzegorz Kuprowski - sternik

20. Piotr Rychert - radiotelegrafista

21. Tomasz Plachta — motorzysta

22. Przemystaw Formela - kucharz okretowy

23. Krzysztof Rus - sternik

24. Maciej Richert - piekarz, mesowy

Polskie zatogi pod Hornem
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»FRYDERYK CHOPIN”
Data oplyniecia: 22.01.1999, godz. 06.51 (LT)
Kapitan: Ziemowit Baranski

KADRA

Janusz Rzepecki - I mechanik

Marek Siwek - II mechanik

Adam Kantorysinski - bosman (20.10-17.11.1998 - II oficer)

Bronistaw Tarnacki - zastepca kapitana w okresie 14.11.1998-18.02.1999

Marcin Jazdzewski — I oficer

Andrzej Jaskula - II oficer i dyrektor szkoty

Wojciech Kowalewski — IT oficer, lekarz

Hanna Stanecka - nauczycielka jezyka polskiego

10 Maria Mioduska — nauczycielka matematyki, fizyki i chemii w okresie 29.09.1998-
24.01.1999

11. Agnieszka Szyszko - nauczycielka jezyka angielskiego i hiszpanskiego

12.Tadeusz Korotkiewicz — kucharz w okresie 29.09.1998-24.01.1999

Y 2N o U R e

UCZNIOWIE

PRAKTYKANCI

25. Piotr Bekier

26. Marcin Blachewicz
27. Waldemar Budzisz
28. Jacek Danielewski
29. Jacek Doro$

30. Krzysztof Grunert
31. Artur Hejenkowski
32. Maciej Jastrzebski
33. Adam Klosinski

34. Adrian Kociubinski
35. Andrzej Kotomyjski
36. Adam Kopczyk

37. Rafal Kowalewski
38. Robert Legiedz

39. Emil Maninski

40. Robert Mikulski
41. Wojciech Mundt
42. Arkadiusz Narloch
43. Rafal Nowak

44. Maciej Palacha
45. Bartlomiej Paczek
46. Grzegorz Pigtek
47. Artur Poptawski
48. Marek Pszczeliniski

49. Michat Ratajczak

50. Dariusz Rusiecki

51. Andrzej Rygiel

52. Szymon Sidoruk

53. Piotr Silski

54. Artur Strak

55. Krzysztof Szczyrbowski
56. Marek Szwarc

57. Konrad Szymanski
58. Wojciech Szymczak
59. Lech Kula - zeglarzz
Tasmanii

13.Jan Blumczynski

14. Grzegorz Brzoézka

15. Patrycja Bucholc

16. Agnieszka Ciechocinska
17. Robert Cybulski

18. Marta Dgbrowska

19. Pawetl Dabrowski
20.Marcin Dobrowolski
21.Lukasz Duraj
22.Rafal Dworaczek
23.Malgorzata Gliwinska
24.Jakub Golebiowski
25.Dawid Goraj
26.Marta Grzywacz

27. Bartosz Hasulak
28.Pawel Jabtonski
29.Jakub Kalfas
30.Mariusz Kamienski
31. Kamil Kaminski

32.Marcin Ktobukowski
33.Mariusz Kurzyca
34.Michat Lukaszek
35.Luiza Majchrzak
36.Piotr Nowakowski
37. Magdalena Pakuta
38.Dorota Spiker

39. Marek Staniczek
40.Marek Stanke
41.Karol Stasiak

42 Wladystaw Stawek
43.Anna Szczucka
44.Karol Szytko
45.Magdalena Swierczek
46.Piotr Wachowicz

47. Agnieszka Waszczuk
48.Mariusz Wroblewski
49. Anna Zawadzka
50.Maciej Zak
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»ZAWISZA CZARNY”

Data oplynigcia: 25.01.1999, godz. 17.30

Kapitan: Waldemar Mieczkowski

ZALOGA

Mieczystaw Wachowski
Jan Dobrogowski
Ryszard Grzenkowski
Ernest Wilk

Henryk Sienkiewicz
Bronistaw Bartosiewicz
Wojciech Plewnia

. Maciej Lesny

10. Przemystaw Kruszynski

N AN SN

11. Marek Bragoszewski
12.Jakub Abramczyk
13. Stefan Bienias

14. Piotr Zientarski

15. Mariusz Chylinski
16.Jan Wydra

17. Tomasz Kawecki

18. Mirostaw Kowalewski
19. Przemystaw Krzywosz
20.Michat Losiak
21.Jarostaw Nowacki
22.Dorota Obrycka
23.Krzysztof Obrycki
24.Krzysztof Rogala
25.Marek Siurawski
26.Ziemowit Sobieraj
27.Jacek Sokotowski
28.Mark Tittel

29. Witold Wajda
30.Jerzy Wasilewski

31. Andrzej Szawtowski
32.Mikolaj Korzistka

Data oplynigcia: 2.02.1999, godz. 15.27

Kapitan: Waldemar Mieczkowski

ZALOGA

Mieczystaw Wachowski
Jan Dobrogowski
Ryszard Grzenkowski
Ernest Wilk

Henryk Sienkiewicz
Bronistaw Bartosiewicz
Wojciech Plewnia

. Przemystaw Kruszynski
10. Stefan Bienias

11. Piotr Zientarski
12.Mariusz Chylinski
13.Jan Wydra

14. Piotr Losiak
15.Jarostaw Nowacki

16. Krzysztof Rogala

17. Ziemowit Sobieraj
18.Jacek Sokolowski

19. Mark Tittel

N AN SO

20.Jerzy Wasilewski

21. Franciszek Haber
22.Ryszard Pasiecznik
23.Mirostaw Czampiel
24.Przemystaw Domanski
25.)J6zef Garczarczyk
26.Robert Hotys

27. Andrzej Krysiuk
28.Grzegorz Mroczkowski
29.Zbigniew Piotrowicz
30.Jerzy Porczynski

31. Michat Sobanski
32.Aleksandra Trzaskowska
33.Mira Urbaniak
34.Andrzej Wanat

35. Maciej Mlodowicz
36.Ryszard Poptawski

37. Wojciech Sobaniec

Polskie zatogi pod Hornem
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»ANTICA”

Data oplyniecia: 1.03.1999, godz. 17.50

Kapitan: Jerzy Wasowicz

Zaloga: Marcin Sochaj — I oficer, Pawel Strozynski - II oficer, Kazimierz Potocki
— III oficer, Leszek Pitula

»CONCORDIA”

Data oplynigcia: 1.03.2001, godz. 18.00

Kapitan: Andrzej Straburzynski

Zaloga: Piotr Leszczynski, Piotr Pedzich, Jan Jablonski, Krzysztof Grabowski,
Wojciech Jacobson

»WARTA-POLPHARMA”

Data oplynigcia: 2.03.2001, godz. 10.46

Kapitan: Roman Paszke

Zaloga: Ryszard Block, Piotr Cichocki, Dariusz Drapella, Wojciech Dlugozima,
Zbigniew Gutkowski, Robert Janecki, Jarostaw Kaczorowski, Mariusz
Pirjanowicz

»STARY”

Data oplynigcia: 29.03.2003, godz. 08.34

Kapitan: Jacek Wactawski

Zaloga: Andrzej Kolon, Dominik Bac, Grzegorz Jendroszczyk, Mateusz Sznir, Stawek
Skalmierski, Grzegorz Dolnik, Andrzej Nowakowski, Monika Witkowska

»ZJAWA TV

Data oplyniecia: 19.11.2003

Kapitan: Pawet Oska

Zaloga: Marek Chadzynski - I oficer, Artur Kruk - II oficer, Stanistaw Tarnowski -
III oficer, Malgorzata Bankkowska - I'V oficer, Wojciech Wolcendorf, Tomasz
Tylka, Jan Zielinski, Andrzej Gruszka, Sylwester Malecki, Graham Smith
- bosman

Data oplynigcia: 2.12.2003, godz. 15.05

Kapitan: Henryk Wolski

Zaloga: Wojciech Skoérski - z-ca kapitana, Gerd Pfannenschmidt - I oficer, Marek
Ziotkowski, Malgorzata Bankowska, Witold Grzeskowiak, Bogdan
Maciejewski, Gerd Porekeit, Andrzej Maciejewski, Jézef Ostrowski, Piotr
Pylka, Janusz Kasieczko, Graham Smith - bosman
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Data oplynigcia: 22.12.2003, godz. 15.30

Kapitan: Aleksander Nebelski

Zaloga: Joanna Pajkowska - oficer wachtowy, Ryszard Ignaczak - oficer wachtowy,
Tadeusz Matuszak - oficer wachtowy, Krzysztof Krassowski - oficer
wachtowy, Agnieszka Krassowska, Jan Cwiertnia, Robert Drazykowski,
Jarostaw Skrzeszewski, Krzysztof Stachurski, Graham Smith - bosman

Data oplyniecia: 14.01.2004, godz. 14.00

Kapitan: Michat Bogustawski

Zaloga: Jerzy Kotakowski — I oficer, Alfred Brodzinski — II oficer, Gerard Natanek
— IIT oficer, Kazimierz Maucy - IV oficer, Tadeusz Natanek, Elzbieta Lee,
Ryszard Stasiak, Marek Kopczynski, Jan Patrick Lee, Marcel Hovra, Lucyna
Kopczynska, Graham Smith - bosman

Data oplynigcia: 6.02.2004, godz. 14.00 (LT)

Kapitan: Michat Bogustawski

Zaloga: Rafal Biernacki - I oficer, Marek Winsczyk - II oficer, Dariusz Nerkowski
- III oficer, Andrzej Janota — IV oficer, Krzysztof Sierant, Wiestaw Strézek,
Aneta Cybula, Andrzej Szerszen, Janusz Dedo, Adam Swierczek, Tomasz
Zielinski, Graham Smith - bosman

Data oplynigcia: 24.02.2004, godz. 06.15

Kapitan: Marek Thnatowicz

Zaloga: Magdalena Jablonowska - I oficer, Andrzej Kacala - II oficer, Zbigniew
Jalocha - III oficer, Krzysztof Bandurowicz, Aleksander Thnatowicz, Artur
Kruk, Pawet Kluczynski, Adam Tartowski, Marek Wlizto, Graham Smith
- bosman

Data oplyniecia: 6.03.2004, godz. 18.30

Kapitan: Marek Thnatowicz

Zaloga: Jacek Kiluk - I oficer, Leszek Stankiewicz — II oficer, Grzegorz Stefaniak
- Hloficer, Krzysztof Bandurowicz, Arkadiusz Boczon, Magdalena
Gutowska, Wojciech Guziolek, Wojciech Pasieczny, Henryk Szukiel, Andrzej
Wilczynski, Graham Smith - bosman

Polskie zatogi pod Hornem
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» PANORAMA”

Data oplyniecia: 18.12.2004

Kapitan: Stawomir Rudnicki

Zaloga: Alicja Pichiewicz — I oficer, Ryszard Wojnowski - II oficer, Agnieszka
Papierniok - III oficer, Janusz Urzon, Bodo Gorus, Lukasz Tylutki, Marek
Mach, Agata Pospieszynska, Marek Adamczyk

Data oplynigcia: 7.01.2005, godz. 07.38

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Piotr Michatowski - I oficer, Ewa Skut - II oficer, Przemystaw Lis — III oficer,
Stawomir Bieniek, Pawel Chmielarczyk - gtéwny mechanik, Dariusz Gocat -
intendent, Krzysztof Jasica, Alicja Pichiewicz - bosman, Wlodzimierz Szczesny

Data oplynigcia: 7.02.2005, godz. 08.21
Kapitan: Andrzej Pochodaj
Zaloga: Karmena Stanikowska - I oficer, Ferdynand Aptazy, Pawel Chudoba, Jeremi

Radwaniecki, Leszek Stodkowski, Marek Swarzynski, Maciej Tkacz, Dorota
Zablocka

Data oplynigcia: 21.02.2005, godz. 04.30

Kapitan: Jerzy A. Kosz

Zaloga: Stawomir Zabkiewicz - I oficer, Marcin Lupa - II oficer, Marcin Woch -
III oficer, Katarzyna Kaczmarzyk, Bartosz Kosowski, Agnieszka Kus, Marcin
Latosinski, Michat Lewandowski, Jan Pfeil

» BONA TERRA”

Data oplynigcia: 27.12.2005, godz. 21.25

Kapitan: Janusz Stowinski

Zaloga: Tomasz Jozik, Marian Kowalczyk, Andrzej Kucharczyk, Andrzej Liziniewicz,
Kari Saukkosen (Fin)

Data oplynigcia: 11.01.2006, godz. 00.00

Kapitan: Marek Winsczyk

Zaloga: Czestaw Galgzka, Krzysztof Grzelczak, Andrzej Liziniewicz, Tadeusz Slazok,
Janusz Stowinski, Lukasz Walczak, Wlodzimierz Wolczew

Data oplyniegcia: 22.12.2006, godz. 06.29

Kapitan: Radostaw Przebitkowski

Zaloga: Rafal Banaszek, Sebastian Cieplinski, Mieczystaw Kurpisz, Karol
Zadykowicz
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Data oplynigcia: 21.11.2007, godz. 14.37

Kapitan: Andrzej Kwiatek

Zaloga: Krzysztof Sikorski — I oficer, Jarostaw Gawrysiak - II oficer, Zbigniew Pyra
- IIT oficer, Jan Cymer, Tadeusz Krawczyk, Janusz Stowinski — bosman

Data oplynigcia: 6.12.2007, godz. 05.15

Kapitan: Narcyz Adamus

Zatoga: Maria Felczak, Jacek Mrowicki, Tadeusz Rubin, Janusz Stowinski, Cezary
Stasienko

Data oplynigcia: 16.12.2007, godz. 10.21

Kapitan: Janusz Stowinski

Zaloga: Aiski Kaimuanra (Fin), Jerzy Ner, Karri Saukkosen (Fin), Marcin Slambor
(Cz.), Lech Szestowicki

Data oplynigcia: 17.01.2008, godz. 04.28

Kapitan: Waldemar Waszczyk

Zaltoga: Wojciech Pasieczny - I oficer, Aleksander Deptuta - II oficer, Cyryl Kotyla
— III oficer, Jerzy Czartoryski, Grzegorz Lemka, Piotr Mackiewicz, Janusz
Stowinski - bosman

Data oplynigcia: 24.01.2008, godz. 23.37 (UTC)

Kapitanowie: Zbigniew Romanowski - od Ushuaia do Stacji im.

H. Arctowskiego; Janusz Stowinski od Stacji im. H Arctowskiego do

68°26’S; 071°03’W

Zaloga: Krzysztof Dedek, Dominik Grott, Tomasz Jézik, Andrzej Kucharczyk,
Dominik Matuszczak

Data oplynigcia: 18.02.2008, godz. 23.10

Kapitan: Dominik Grott
Zaloga: Krzysztof Dedek, Tomasz J6zik, Andrzej Kucharczyk, Dominik Matuszczak,
Zbigniew Romanowski, Janusz Stowinski

»LUKA”
Data oplynigcia: 6.01.2008, godz. 18.30
Kapitan/zaloga: Tomasz Lewandowski

Polskie zatogi pod Hornem
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»SELMA EXPEDITIONS”

Data oplyniecia: 15.12.2007, godz. 18.00

Kapitan: Jerzy A. Kosz

Zaloga: Janusz Kedzierski, Tomasz Bialkowski, Ryszard Pozniak, Przemystaw Giel,
Jacek Semkowicz, Andrzej Studzinski

Data oplyniecia: 7.01.2008, godz. 05.05

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Cezary Bartosiewicz, Pawel Bartosiewicz, Andrzej Bakalski, Lech Lep, Marek
Lewandowski, Michat Wojtkiewicz

Data oplynigcia: 29.01.2008, godz. 11.00

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Henryk Augustyniak, Piotr Graczyk, Malgorzata Truchan-Graczyk, Andrzej
Grad, Bogdan Hurkacz, Rafal Maciejewicz, Tomasz Sotowij, Krzysztof
Tetera, Marian Wittek

Data oplynigcia: 14.02.2008, godz. 15.30

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Jerzy A. Kosz - z-ca kapitana, Ewa Skut - I oficer, Agata Moron - intendent,
Dariusz Gocal, Marek Jedrzejczyk, Mariusz Klimek, Jacek Nozewnik, Blazej
Pyrka, Jacek Semkowicz — equipment, Marcin Traczyk

Data oplynigcia: 17.03.2008

Kapitan: Jerzy A. Kosz

Zaloga: Norbert Karwowski, Agnieszka Strézyk-Nowak, Lucyna Plesniar, Stanistaw
Matyszka, Tomasz Rolewski

Data oplynigcia: 31.03.2008

Kapitan: Jerzy A. Kosz

Zaloga: Leszek Galek, Agnieszka Strézyk-Nowak, Przemystaw Lis, Florencia Gomez
Bodo, Sergio Kersevan, Amandine Cau, Emma Nilsson

Data oplyniecia: 2.02.2009, godz. 05.10

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Ewa Skut - z-ca kapitana, Maciej Banach - I oficer, Piotr Graczyk - II oficer,
Dariusz Kwak, Damian Swigs, Ryszard Marcjoniak
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Data oplynigcia: 27.02.2009, godz. 21.11

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Stawomir Rudnicki, Tomasz Lopata, Anna Bieranowska-Dobrzanska, Sergio
Kersevan, Wojciech Malina, Andrzej Bilski, Marcin Sacha, Jacek Majsak

Data oplynigcia: 8.03.2009, godz. 09.45

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zatoga: Anna Bieranowska-Dobrzanska, Tomasz Lopata, Jacek Majsak, Stanistaw
Leszczynski, Waldemar Tro¢, Piotr Wieczorek, Pawet Wiéniewski, Ireneusz
Herisz, Maciej Sokotowski, Grzegorz Konieczny

Data oplyniecia: 25.03.2009, godz. 19.30

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Tomasz Lopata, Magdalena Torzynska, Krzysztof Torzynski, Jacek Drychta,
Mariusz Woziwodzki, Agnieszka Czarniecka, Jakub Kowalski

Data oplynigcia: 11.12.2009, godz. 11.20

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Daniel Klos, Jacek Klawe, Andrzej Kalamaja, Jacek Klocek, Tomasz Zak,
Tadeusz Wlochynski, Stawomir Zgédka, Piotr Konecki, Piotr Mazur

Data oplynigcia: 8.01.2010

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Dariusz Gocal, Elizabeth Mc.Conkey, Nella Gocal-Mc.Conkey, Krzysztof
Torzynski, Magdalena Torzynska, Bartlomiej Torzynski, Krzysztof
Konieczny, Tomasz Zak, Marcin Czerniachowicz

Data oplynigcia: 28.01.2010, godz. 11.30

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Dariusz Gocatl - z-ca kapitana, Stefan Radziminski - oficer wachtowy, Jerzy
Domagata - oficer wachtowy, Tomasz Rolewski - oficer wachtowy, Konrad
Wawruch - oficer wachtowy, Anna Migon, Bogustaw Hurkacz, Jakub
Piasecki, Krzysztof Petka

Data oplynigcia: 3.02.2010, godz. 20.20

Kapitan: Piotr KuZniar

Zatoga: Adam Morstin - oficer wachtowy, Dariusz Nerkowski - oficer wachtowy,
Mariusz Kasperek - oficer wachtowy, Jacek Zatuski - oficer wachtowy,
Krzysztof Kuzma, Robert Kochanowicz, Andrzej Kobielski, Wladyslaw
Michalik, Malgorzata Wojtaczka
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Data oplynigcia: 17.02.2010, godz. 12.50

Kapitan: Cezary Bartosiewicz

Zaloga: Andrzej Bakalski — I oficer, Marian Frackiewicz - II oficer, Zbigniew
Derkowski — III oficer, Jacek Wojciechowski — IV oficer, Piotr Kuzniar -
bosman, Malgorzata Wojtaczka, Witold Karbowski, Zbigniew Fiderewicz,
Blazej Rozmarynowicz

Data oplyniecia: 14.03.2010, godz. 17.15

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zatoga: KrzysztofJasica - z-cakapitana, Maciej Sodkiewicz - oficer wachtowy, Tomasz
Kulawik - oficer wachtowy, Sebastian Kala — oficer wachtowy, Agnieszka

Kucharska - oficer wachtowy, Grzegorz Balnis, Grzegorz Gérnicki, Joanna
Kafar, Richard Krenzel

Data oplynigcia: 24.03.2010, godz. 12.10
Kapitan: Tomasz Lopata
Zaloga: Krzysztof Jasica, Maciej Sodkiewicz, Marta Branczak, Ryszard Poznanski,

Hanna Witek, Piotr Pietrzniak, Bernard Stromsky, Dariusz Gadomski,
Marek Zdebski, Rafal Stepien, Aleksandra Czerech

Data oplynigcia: 8.04.2010, godz. 13.20

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Aleksandra Czerech, Michal Skiba, Mariusz Chmielewski, Dominika
Dabrowska, Adam Dabrowski, Jacek Derkacz, Katarzyna Sgktas, Anna
Rawska, Aleksander Ulatowski

Data oplynigcia: 25.04.2010, godz. 15.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Aleksandra Czerech, Marcin Sibilski, Andrzej Mosinski, Janusz Lukasik,
Jacek Wojciechowski, Lukasz Rosenberg. Sebastian Choromanski, Joanna
Fiszer-Choromanska, Janusz Nowak

Data oplyniecia: 11.11.2010, godz. 12.15

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Tomasz Zak - I oficer, Michal Sawzdargo - II oficer, Wojciech Trocki
- IIT oficer, Anna Gruszka, Krzysztof Konieczny, Mikolaj Golachowski,
Berenika Dabrowska
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Data oplynigcia: 5.12.2010, godz. 07.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Tomasz Zak - z-ca kapitana, Edward Janikowski - I oficer, Pawet Koczewski
- IT oficer, Krzysztof Kosciolek — III oficer, Wojciech Wiszniewski - I'V oficer,
Anna Gruszka, Leszek Ozimek, Andrzej Panasiuk, Kazimierz Wolpiuk,
Jerzy Zigtal

Data oplynigcia: 3.02.2011, godz. 15.35

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Krzysztof Jasica, Aleksandra Krél, Tomasz Lopata, Andrzej Sieczak,
Michal Skfadanowski, Ewa Skut, Maciej Sokotowski, Damian Swies, Pawet
Wiéniewski, Andrzej Zadura

Data oplyniecia: 1.03.2011, godz. 12.24

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Przemystaw Bilski, Bogustaw Cenian, Wojciech Garbarek, Agata Kielmer,
Mariusz Kistowski, Witold Matek, Wojciech Orliniski, Przemystaw Soénicki,
Patryk Szymanski, Tadeusz Wtochynski

Data oplyniecia: 8.03.2011, godz. 19.42

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Dariusz Borowiak, Stawomir Ciunczyk, Jerzy Domagata, Julita Dobrowolska,
Andrzej Dobrowolski, Agata Kielmer, Jozef Kraszewski, Rafat Mazurkiewicz,
Marek Niemiec

Data oplynigcia: 22.03.2011, godz. 15.40

Kapitan: Piotr KuZniar

Zatoga: Tomasz Berzynski, Anna Gruszka, Jakub Grzechnik, Pawel Kubiczek,
Radostaw Rejman, Jerzy Tomaszewski, Jarostaw Zielonko, Maciej Oleksiuk

Data oplynigcia: 6.04.2011, godz. 08.05

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Aleksandra Czerech, Krzysztof Durzynski - oficer wachtowy, Tomasz
Sadowski, Przemystaw Jedynak, Jerzy Mlynski — oficer wachtowy, Michat
Gawron, Tomasz Fojucik, Krzysztof Fojucik - oficer wachtowy

Data oplyniecia: 21.04.2011, godz. 13.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Aleksandra Czerech, Maciej Maciejewski, Radomir Illinicz, Roman Illinicz,
Jakub Kiwior, Wojciech Rogodzinski
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Data oplynigcia: 27.11.2011, godz. 12.30

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Tomasz Lopata, Maciej Banach, Agata Banach, Marek Kurkierewicz,
Bogustaw Ireneusz Nadaj, Przemystaw Sosnicki, Marta Sychowska, Andrzej
Sychowski, Alicja Barbara Szymankiewicz

Data oplyniecia: 13.12.2011, godz. 14.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Marcin Bielewicz, Lukasz Karski - oficer wachtowy, Magdalena Kopczynska,
Jarostaw Lehwark - oficer wachtowy, Tomasz Piechowiak, Franciszek Rychlik -
bosman, Artur Skrzyszowski, Kazimierz Skuratowicz, Przemystaw Soénicki

Data oplynigcia: 9.01.2012, godz. 23.00

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Artur Skrzyszowski — bosman, Lukasz Karski, Jan Zajac — oficer wachtowy,
Daniel Klos - oficer wachtowy, Magdalena Zajac, Marek Zdebski - oficer
wachtowy, Dariusz Gadomski

Data oplyniecia: 13.02.2012, godz. 16.35

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Adam Knapik, Pawel Ko$minski, Grzegorz Kuderski, Grazyna Panek-
Sotowij, Leszek Rychlik, Michat Sawzdargo, Artur Skrzyszowski, Mirostaw
Urbanczyk, Malgorzata Wojtaczka, Jacek Zatuski

Data oplyniecia: 15.03.2012, godz. 13.20

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Eryk Gardas, Michal Gawron, Anna Gruszka, Krzysztof Jasica, Pawel
Kubiczek, Piotr Lubaczewski, Tomasz Lopata, Piotr Obidzinski, Krzysztof
Pelka, Marian Zielinski, Piotr Zelazny

Data oplyniecia: 25.03.2012, godz. 18.50

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Artur Skrzyszowski — bosman, Roman Drazdzewski, Janusz Janczewski,
Marcin Kazubski, Witold Koenig, Zygmunt Kozlowski, Rafal Luczak,
Ryszard Ortowski

Data oplyniecia: 17.11.2012, godz. 10.10

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Piotr Barela, Zbigniew Barela - oficer wachtowy, Stefan Borysewicz — oficer
wachtowy, Marcin Ciecierski — oficer wachtowy, Justyna Jasica - z-ca kapitana,
Jerzy Makedonski, Zbigniew Ostalec
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Data oplynigcia: 29.11.2012, godz. 10.26 i 2.12.2012, godz. 13.58

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zatoga: Tomasz Brymora, Stanistaw Filipiak, Robert Grabski, Zenon Jankowski,
Ryszard Kryj-Radziszewski, Jerzy Matuszak, Jerzy Makedonski, Bogustaw
Nadaj, Przemystaw Siejak, Adam Windak

Data oplynigcia: 29.12.2012, godz. 17.45

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Dariusz Baran, Marek Fabijanski, Andrzej Lewandowski, Janusz Lukasik,
Wojciech Rogozinski, Aleksandra Sobczak, Joanna Szczepanska, Przemystaw
Wielowiejski, Krzysztof Sus, Jerzy Makedonski, Artur Skrzyszowski

Data oplynigcia: 23.01.2013, godz. 11.15

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Dusan Jamny, Michal Janecek, Ladislav Janicek, Jri Kolbaba, Pawel Paluch,
Jan Salamon, Tomasz Witkowski, Marta Witostawska, Michat Wojtkiewicz,
Artur Skrzyszowski

Data oplyniecia: 3.02.2013

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Damian Swies, Tomasz Berzynski, Dariusz Borowiak, Stawomir Ciuficzyk,
Katarzyna Korsieko-Wojcik, Jozef Kraszewski, Rafal Mazurkiewicz, Marek
Szczypek, Pawet Twardowski

Data oplynigcia: 26.02.2013, godz. 16.35 i 13.03.2013, godz. 11.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Tomasz Zak - z-ca kapitana, Roman Drazdzewski, Krzysztof Durzynski
- oficer wachtowy, Jakub Kiwior, Maciej Maciejewski — oficer wachtowy,
Janusz Nowak - oficer wachtowy, Jakub Nowak, Agnieszka Nowak, Michat
Kossakowski, Lucja Lo$

Data oplynigcia: 23.03.2013, godz. 15.55

Kapitan: Tomasz Lopata

Zatoga: Tomasz Zak - z-ca kapitana, oficer wachtowy, Tadeusz Baszyniski, Mariusz
Koztowski, Marat Nevretdinov - oficer wachtowy

Data oplynigcia: 10.04.2013, godz. 16.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Tomasz Zak - z-ca kapitana, oficer wachtowy, Stanistaw Kalicki, Stanistaw
Musielewicz - oficer wachtowy, Audrius Daunys - oficer wachtowy, Hugo
Charpentier, Quentin le Breton, Gustav von Blanckenburg
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Data oplynigcia: 19.08.2013, godz. 12.05
Kapitan: Piotr Kuzniar
Zaltoga: Tomasz Lopata, Krzysztof Jasica, Janusz Ptak, Jacek Zatuski, Leszek Rychlik

Data oplyniecia: 17.11.2013, godz. 07.20 (LT)

Kapitan: Piotr Kuzniar

Zaloga: Tomasz Lopata — oficer, Krzysztof Jasica — oficer, Michal Gawron, Anna
Gruszka, Didier Houy, Krzysztof Konieczny, Przemystaw Kruszynski, Pawet
Kubiczek, Dariusz Kwak, Piotr Lubaczewski, Malgorzata Truchan-Graczyk

Data oplynigcia: 15.12.2013, godz. 14.40 i 17.12.2013, godz. 22.25

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Justyna Lopata — z-ca kapitana, Wojciech Bukowski, Stanistaw Sikorski -
oficer wachtowy, Michat Jaszczyk, Luiza Chrzanowska, Jacek Zakrzewski,
Ewa Pogorzelska, Andy Lindsay - oficer wachtowy, Ben Wedlock Pedersen
- oficer wachtowy, Ana Behrens

Data oplyniecia: 10.01.2014, godz. 11.30 i 15.01.2014, godz. 07.30

Kapitan: Tomasz Lopata

Zaloga: Justyna Lopata — z-ca kapitana, oficer wachtowy, Viacheslav Nikitin, Shmuel
Davidovich, Rafal Luczak, Pawet Rokicinski - II oficer wachtowy, Olgierd
Puchalski, Marta Kasprzak, Marcin Jozwik - I oficer, Janusz Janczewski

»NASHACHATA”

Data oplyniecia: 1.11.2008, godz. 20.50

Kapitan: Henryk Wolski

Zaloga: Marek Grzywa - I oficer, Jaroslaw Gabryelski - II oficer, Janusz Kowal -
IIT oficer, Agata Grzywa, Michael Imiela, Jan Liszkowski, Graham Smith
- bosman, Jorg Zimmerman

Data oplyniecia: 26.11.2008, godz. 07.30

Kapitan: Artur Mikotajko

Zaloga: Zbigniew Jalocha - z-ca kapitana, Andrzej Kacala - I oficer, Jacek Kierpiec - IT
oficer, Alexander Rabe-Bér - III oficer, Ralf Brauner, Jiirgen Hohmuth, Leszek
Mielnik, Andreas Poschke, Artur Skutecki, Graham Smith - bosman

Data oplynigcia: 2.12.2008, godz. 06.00

Kapitan: Zbigniew Jatocha

Zaloga: Konrad Sudba - I oficer, Jacek Kierpiec — II oficer, Alexander Rabe-Bar -
IIT oficer, Andreas Poschke, Dobrochna Reschke, Artur Skutecki, Graham
Smith - bosman
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Data oplynigcia: 15.11.2010, godz. 13.30

Kapitan: Jacek Reschke

Zaloga: Jerzy Cwiek, Krzysztof Kaminski, Wojciech Kowalik, Malgorzata Lesniewska,
Dobrochna Reschke, Waldemar Stolarski, Wojciech Wolantkowski, Janusz
Wszolek, Ewa Zawada

»PANIKA”
Data oplynigcia: 26.01.2011, godz. 11.30
Kapitan/zaloga: Andrzej Plewik

Data oplynigcia: 18.02.2011, godz. 10.30
Kapitan: Andrzej Plewik

Zaloga; Jacek Knajdrowski, Tomasz Przeciechowski

Data oplynigcia: 16.04.2011

Kapitan: Andrzej Plewik
Zaloga; Krystyna Plewik, Mark Baxter

»OPERON RACING”
Data oplyniecia: 23.02.2011, godz. 11.45
Kapitan/zatoga: Zbigniew Gutkowski

»SOLANUS”

Data oplyniecia: 29.03.2011, godz. 15.32 (LT)

Kapitan: Bronistaw Radlinski

Zaloga: Roman Nowak - I oficer, Jarostaw Pietras — II oficer, Witold Kantak -
III oficer, Antoni Bigaj, Wiodzimierz Palmowski

»POLONUS”

Data oplyniecia: 17.11.2011

Kapitan: Stawomir Kulczak

Zaltoga: Robert Reszkowski — I oficer, Robert Aleksandrowicz - II oficer, Robert
Bruzdzinski - oficer wachtowy, Milosz Ktebczyk - oficer wachtowy,
Anna Kulczak - oficer wachtowy, Kazimierz Swoboda - oficer wachtowy,
Przemystaw Giel - bosman

Data oplynigcia: 25.01.2012, godz. 17.28

Kapitan: Radostaw Przebitkowski

Zatoga: Andrzej Totkin - I oficer, Piotr Mikotajewski — II oficer, Mieczystaw
Wybieralski — III oficer, Przemystaw Jarno, Tadeusz Ledwon, Grzegorz
Pilarczyk, Tomasz Szepczynski
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»ANNA F”
Data oplyniecia: 9.12.2011, godz. 09.48
Kapitan: Tomasz Szewczyk

Zaloga: Szymon Wojciechowski - I oficer, Adam Kozak - II oficer, Marek Maderski
— III oficer, Wojciech Hajduk, Mateusz Wojtkowski

»POLSKA MIEDZ”
Data oplynigcia: 8.02.2012, godz. 04.30
Kapitan/zaloga: Tomasz Cichocki

»NEKTON”

Data oplyniecia: 22.01.2014, godz. 12.00

Kapitan: Lukasz Natanek

Zaloga: Malgorzata Czujko, Karol Janas, Tadeusz Natanek, Connor Young

»TARKA”

Data oplynigcia: 14.02.2014, godz. 14.00

Kapitan: Marek Sobieski

Zatoga: Andrzej Krzemien - I oficer, Stawomir Skowronski - IT oficer, Piotr Wilchelm
- IIT oficer, Jan Bernacki, Andrzej Kurzeja, Mieczystaw Werner

»CRYSTAL”

(jednostka pod banderg brytyjska z polska zatoga)

Data oplynigcia: 1.02.2014, godz. 12.35

Kapitan: Michat Palczynski

Zaltoga: Marek Goralczyk, Jacek Grozlewski, Andrzej Kwiatek, Mieczystaw Mielnik

Data oplyniecia: 16.02.2014, godz. 10.20

Kapitan: Michat Palczynski

Zaloga: Helena Adwent, Jarostaw Gérowski, Andrzej Kwiatek, Magdalena Piotrowska,
Kazimierz Stachurski, Bogustaw Studzinski, Piotr Woronkow
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